soll nach ISPA-Plan nicht mehr gespielt
werden.

Der Deutsche Skatverband, wie
kann es anders sein, besteht jedoch auf
~Nult-Hand“, Und er rechnet natiirlich
ganz anders: Da der ,Null“ mit 23
Punkten zwischen einem zweifachen
Pik- (zweimal elf Punkte) und einem
zweifachen Kreuz-Spiel {zweimal zwilf
Punkte) angesiedelt ist, mufB ,Null-
Hand*“ zwischen dreifach Pik und
Kreuz liegen, mithin 35 Punkte wert
sein. ,,Null cuvert®, zwischen vierfach
Pik/Kreuz, kostet somit 46 und ,Null
ouvert-Hand®, zwischen fiinffach Pik/
Kreuz, 59 , Augen® — auch logisch.

Verbindlich sind  derlei  diffizile
1Jberlegungen freilich bestenfalls fiir
dic Organisierten. Dic meisten von den
auf zwanzig Millionen geschiitzten
deutschen Skatbriider akzeptiercn von
den Regeln allein, was jhnen in den
Kram paBt, und Neuerungen nehmen
sie nur widerwillig an. So gibt es einc
erhebliche Zah! Skatspieler, die den be-
reits 1932 auf 24 Punkte im Grundwert
erhhten ,,Grand® immer noch mit
zwanzig zihlen.

Und von ., Kontra® und ., Re”, im alt-
deutschen Skat-Kodex verpont, wollen
die meistenr auch nicht lassen. Der Ber-
liner Christdemokrat Ernst Lemmer
beispiclsweise, einst bundesweit be-
kannter Skatdrescher, ..konnte iiber al-
les diskutieren, aber bei Kontra und Re
lieB er nicht mit sich reden™, erinnert
sich Prisident Miinnich.

Ebensowenig ist der ,Ramsch® aus-
zumerzen, den die Skat-Pipste stets nur
mit Abscheu nennen. Denn da flutscht
es manchmal ganz schdon. Da kann
ein Pechvogel beim ,Schiebe-Ramsch®
in einem Spiel leicht an die 500 Punkte
verlieren — mehr mitunter, als ¢in Spie-
ler bei gewdhnlichem Spiel an einem
Abend zusammenkriegen Kann,

ZIGARETTEN

Fiir die Katz

Die vom Absatzschwund geplagten
Zigarettenmanager versuchen var-
zweifelt, mit neuen Marken ihr Ge-
schift anzuheizen.

Di"e Firma Martin Brinkmann AG,
Westdeutschlands  drittgréBter Zi-
garettenkonzern, hatte ihre besten und
teuersten Kdpfe zum Brainstorming ver-
sammelt. Beim Programmpunkt ,neue
Markennamen fiir Zigaretten® kam
dem Tabak-Kollegium nur Dunkles in
den Sinn: Schwarzer Peter, Schwarzer
Krauser, Schwarzer Kater, Schwarze
Katz.

Die Katze gefiel den Herren schlie3-
lich am bhesten. Sie beschlossen, ihre
neueste Kreation streng und wilrzig zu
mischen. Zwei Jahre spiiter war ¢s so-
weit: Auf sicben Testmirkten wurde
die ,,Schwarze Katz“ losgclassen.
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MARLBORO
(Philip Morris)

Das filterlose, dunkle Kraut steflt
fast alles in den Schatten, was sonst
noch auf dem deutschen Markt so
qualmt. Der  Nikotingehalt  der
»Schwarzen Katz® (1,7 Milligramm)
wird nur von vier der iiber 200 in
Westdeutschland angebotenen Zigaret-
ten iibertroffen.

Das schwarze Gift haben die Brink-
minner fiir Leute angemischt, dic star-
ken Tobak gewohnt sind: Die rund 1,5
Miltionen , Krdftigraucher® der Mar-
ken Reval, Roth-Hindle und Gauloises
bestreiten etwa zechn Prozent des ge-
samten Zigarettenmarkies und fielen
durch ungewdohnliche Markentreue auf:
Neue Produkte hatten bislang keine
Chance.

,,Dieser Markt scheint zementiert zu
sein und keinen Platz fiir neue Angebo-
te zu bhieten®, gecben selbst die Brink-
mann-Manager zu. Doch auch diese
Einsicht macht si¢ noch lange nicht
mutlos: ,,Eine c¢chte Herausforderung
fiir kreatives Marketing®.

Viel mehr als solche Spriiche haben
die von rilckldufigen Absatzzahlen ge-
plagten Zigarettenverkiufer derzeit
nicht zu bieten, fast verzweifelt ziclen
sie auf alles, was sich bewegt. Nur sel-
ten treffen sic ins Schwarze. Von den

14 Neueinfiihrungen des vergangenen
Jahres schafften nur zwei den Sprung
von den Testmirkten zum bundeswei-
ten Verkauf.

Selbst in Marktsegmenten mit krifti-
gem Auftrieb kommen neue Marken
kaum voran. So muflten die drei Gro-
BSen der Branche (Reemtsma, BAT
und Brinkmann) letztes Jahr hilflos zu-
sehen, wie die beiden Rachenputzer der
amerikanischen  Geschmacksrichtung
— Marlbore {(Philip Morris) und Ca-
mel (Reynolds) — Zuwiichse bis zu fast
40 Prozent schafften. Marlboro-Epigo-
nen wie Brinkmanns Lexington schei-
terten schon auf dem Testmarkt,

Unverdrossen werden dennoch neue
Marken, hiuftig mit Millionenauf-
wand, in den Markt gedriickt, in die-
sem Jahr schon wieder fiinf.,

Kaum eine der Neuen hat eine
Chance, die schwierigste Absatzklippe,
den Automatenverkauf, auch nur zu
erreichen. Die Schichte der Auto-

I3
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20 CIGARETTEN

Neua Zigaretten-Marke , Schwarze Katz*
Hauptsache, die Mdusa stimmen"

maten, die jede zweite in Westdeutsch-
land gerauchte Zigarette ausspucken,
sind von den umsatzstirksten einge-
fihrten Marken besetzt. Die Newco-
mer miissen einen erbitterten ,,Kampf
um den letzten Schacht” (Brinkmann-
Sprecher Ernst-Ulrich Kuhlenschmidt)
fihren. Mit ,Schachtvergiitungen®,
Rabatten an die Aufsteller bis zu 50
Prozent, erkaufen sich die Fabriken fiir
einige Wochen einen Platz im Automa-
ten.

Den Fachhéindlern — sie schaffen
nur noch 19 Prozent des Zigarettenum-
satzes — wird der Laden mit Papp-
~Displays*, Aufklebern und Stindern
vollgestopft. Fir die ,,Schwarze Katz"
etwa beschenkte Brinkmann 5000
Fachhindler im rheinischen Testgebiet
mit aufwendigen schwarzen Keramik-
Katzen.

Schwarze Katzenpfoten, von der Tiir
zur Theke auf den Boden geklebt, sol-



len die Raucher durch das Werbewirr-
warr zur richtigen Marke lenken. Wer-
beteams ziehen durch die Stidte, ver-
anstalten ,,Cat Games” und verteilen
~Qive-aways” wie Wiirfetbecher, Feu-
erzeuge und Aufkleber (,Hauptsache,
die Miuse stimmen®).

Den Ausschlag, hoffen die Brink-
ménner, werde der strenge Duft der
~Schwarzen Katz¥, die hollindische
Geschmacksrichtung ,halfzwaar” ge-
ben. Die wiirzige Noie, ermittelten die
Marktforscher, werde bei den Deut-
schen immer beliebter.

Die Kreativen stirte wenig, daff der
holliindische Trend sich bisher allen-
falis bei den Selberdrehern durchsetzte
und diese Klientel sich fiir fertige Fa-
brikzigaretten, die Packung zu 2,60
Mark, kaum begeistern kann,

Am Endc des Halbjahres-Tests, mei-
nen Marktkenner, kdune auch diesmal
wieder aller Aufwand fiir die Katz
sein. Aus bitterer Erfahrung weill
Brinkmann-Sprecher Kuhlenschmidt,
»dafl der Konsument sich letzten Endes
hinterher anders verhilt, als man es
nach der Markiforschung erwartet
hat*.

AUTOMOBILE

Starker Dampf

in einer Untersuchung der Stéranfal-
ligkeit neuwertiger Autos schnitten
vor allem die Ausléinder schlecht ab.

in Jahr lang war der Bottroper Fer-

dinand Vrchoticky mit seinem
Auto, einem Citroén CX, ,,sehr zufrie-
den”. Dann, bei Kilometerstand 40 000,
bekam er Arger Ein Pleuef brach ab
und zertriimmerte den Motor.

Auch mit dem schnell beschafften
Ersatzmotor kam der Citroén-Fahrer
nicht weit, ,.Wegen eines gebrochenen
Hydraulikrohres*“, so Vrchotickys Kla-
ge, ..versagte zweimal die Bremse.”
Aus dem Motor tropfte O, ,,des weite-
ren blieb der Wagen zweimal mit geris-
senem Keilriemen liegen™.

Der Motor cines anderen Citroén
CX, der bei Westdeutschlands gréiter
Auto-Ilustrierten ,auto, motor und
sport” den Fuhrpark um einen komfor-
tablen Reisewagen bereichern sollte,
wquittierte bej Kiometerstand 53 613
unter starker Dampfentwickluns sei-
nen Dienst“: Mingel und Macken tra-
ten bei dem teuran Franzosen so mas-
stert auf, dafl in der Redaktion schlie3-
lich kaum noch Bereitschaft bestand,
mit dem Citrogn ,lingere Fahrten zu
unternehmen®,

»Insgesamt stand der schnelle Fran-
zose™, notierten die Auto-Tester nach
irgendwie dann doch noch geschafften
80 000 Testkilometern. ,,nicht weniger
als 65 Tage in der Werkstatt — ein Re-
kord, den bislang kein Dauertestwagen
auch nur annihernd erreicht hat. “
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Citroén-Werbung
Der Straienwacht aufgefallen

Als das relativ wohl fahruntauglich-
ste Auto, das in groBerer Zahl auf
bundesdeutschen StraBen rollt, ist Ci-
troéns CX auch den StraBenwachtfah-
rern des ADAC ldngst vertraut. 430mal
muldten die Helfer des Auto-Klubs im
vergangenen Jahr Fahrern von neuwer-
tigen CX-Limousinen behilflich sein,
ihre Fahrzeuge wieder flottzumachen.

Dieser Wert ist rekordtrichtig, be-
hauptet jedenfalls der ADAC: Der
Klub liel 900 Pannenhelfer im vergan-
genen Jahr iber jene 27 000 Hilfsaktio-
nen genau Buch fithren, bei denen ein
zwischen dem 1. Januar und dem 31.
Dezember 1977 neu zugelassenes Auto
liegengeblieben war. AnschlieBend er-
mittelte der Computer aus den Meidun-
gen der StraBenwichter die Top Ten
unter Westdeutschlands Pannenautos.

Um zu verhindern, daB Auto-Favori-
ten wie der VW-Golf oder QOpels Asco-

w__

Orverriva bl Sie kbnnen: bei disser grofien Reisewagen
. (uuwumnxw:mo PS) Tum 4. Gang elel trisch

einen welteren hinzuschulten, Und das hemr Noch dreh-

Volvo-Werbung
Nur wenige schnitten noch schlechter ab

na schon wegen ihrer stolzen Zulas-
sungszahlen in die Pannen-Hitlisten ka-
men, rechnete der ADAC-Computer
die Zahl der gemeldeten Hilfsaktionen
aui die Zah! der gesamten Neuzulas-
sungen des jeweiligen Modelles um.

Der Spitzenreiter CX kam dabei auf
die ,Kennzahl“ von 36,3: von jeweils
1000 im JYahr 1977 neu zugelassenen
Citroéns blieben laut ADAC im Durch-
schnitt 36,3 mit einem Defekt auf
Autobahn oder Landstrafle liegen. In
seiner Gruppe — Fahrzeuge mit einer
Jahresfahrleistung von im statistischen
Durchschnitt mehr als 20000 Kilome-
ter — wie auch im Vergleich zu den
Gruppen der Autos mit geringerer Jah-
resfahrleistung ist der CX mit diesem
Wert weit an der Spitze.

Den zweiten Platz unter den
Top Ten der Defektliste sicherte sich
der englische Mini 1000 (Kennzahl:
23,9). Nur der Volvo 343 und der klei-
nere Citroén waren noch fast ebenso
anfillig.

Auch auf die ndchsten Pldtze kamen
Ausliinder: Der Peugeot 504 brachte es
auf die Kennzahl 19,8, der Peugeot 304
auf 19,6, der in Holland gefertigte und
einst unter dem Markennamen Daf
vorgestellte Volvo Typ 66 auf 18,1.

Als teuerstes Mucken-Modell fihrt
in der ADAC-Liste ein deutsches Auto
ziigig mit: Der bei Audi NSU in Nek-
karsulm gefertigte Porsche 924 (17,2
Pannen auf 1000 WNeuzulassungen)
hingt immerhin die Mittelklasseautos
von BMW (16,1) ab. Etwas pannenan-
filliger als der BMW erwies sich noch der
Volvo 242/244 (Kennzahl 17,1). Der
Schwede wurde damit zur einzigen
Marke, die mit allen im Test vertrete-
nen Modellen auffiel.

Ursachen der meist &rgerlichen und
oft teuren Pannen sind, so fand der
ADAC heraus, zu rund einem Viertel
Kleinigkeiten, die von den Auto-Her-
stellern ohne Milhe und grofie Kosten
behoben werden konnten: schwache
oder schlampig gespannte Keilriemen,
defekte Unterbrecherkontakte, lockere
Kabelstecker in der Elektrik und Gas-
ziige, die reifien oder klemmen.

Withrend die Citroén-Manager sich
Mitte letzter Woche noch nicht von ih-
rem Schock erholt hatten (,,Dazu kon-
nen wir noch nichts sagen®), fanden die
Japaner keinen Grund zum Jammern.
Ihre Autos haben inzwischen offenbar
zumindest in Pannensicherheit Weltni-
veau erreicht (siche auch Seite 164).

Der Toyota Corolla etwa war in der
Klasse der Autos mit Jahresfahrleistun-
gen bis 15000 Kilometer mit dem
Qpel Kadett das zuverlissigste Auto.

Die prestigetriichtigen Mercedes-Li-
mousinen dagegen haben laut ADAC-
Computer durchaus ihre Schwachstel-
len. Die schweren Daimler-Benz-Acht-
zylinder vom Typ 350 SE und 450 SE
blicben auffallend hiufig wegen ecines
defekten Keilriemens liegen. L 2





