Die Konsequenz in der Herrenmode.

BOSS

Huge Boss GmbH, D-7418 Metzingen Wollsiegel-Qualitét:

Huge Boss France, Darauf kénnen
80 Avenue Vidor-Hiugo, 75116 Paris Sie sich verlassen.

Erhaltlich in guten Fachgeschéften.

Schachtel wiirde Flick in der Industrie-
Holding und damit im ganzen Gerling-
Konzern entscheidenden EinfluB ha-
ben.

Um die Transaktion rasch durch die
Biicher zu zichen, befristete von Brau-
chitsch sein Kaufangebot bis zum 18.
April.

Noch eiliger war dem schnellen Ma-
nager der Antrag auf Steuerbefreiung.
Der Kauf — die fiiligen rund 100 Mil-
lionen Mark kdnnen leicht aus dem
Zwei-Milliarden-Erlos  der vor drei
Jahren verkauften Daimler-Aktien fi-
nanziert werden — verdient nach sei-
ner Ansicht die Vorteile des Paragra-
phen 6b Einkommensteuergesetz.

Diese Vorschrift befreit den Erlds
aus dem Verkauf der Daimler-Aktien
von Staatsabgaben, wenn ,.der Erwerb
der {(neuen) Anteile unter Beriicksichti-
gung der VerfiuBerung der {bisherigen)
Anteite volkswirtschaftlich besonders
f8rderungswiirdig und geeignet ist, die
Unternehmensstruktur  eines  Wirt-
schaftszweigs zu verbessern oder einer
breiten Eigentumsstreuung zu dienen®.

Dieses Kriterium, glaubt von Brau-
chitsch, erfilllt der Aktientausch Daim-
ler gegen Gerling glatt: ,,Mein Rechts-
verstiindnis wire gestrt”, meinte der
Manager ungeniert, ,wenn dieser klas-
sische 6b-Fall nicht durchginge.”

FLUGVERKEHR

Uralter Hase

Wieder hat die spanische Charter-
geselischaft Spantax ~ mit einer

Bruchlandung in Kéln — von sich re-
den gemachi. Leben Spantax-Touri-
sten gefihrlich?

Flugplanm‘éﬁig um 10.16 Uhr setzte
Flugkapitin Montero seine aus
Palma de Maliorca kommende vier-
strahlige Convair Coronado auf der
Piste 32 des Koln-Bonner Flughafens
auf. In einem Funkenregen, mit bren-
nenden Triebwerken, schlitterte der
Urlauber-Tet fast 2000 Meter {iber die
Hauptlandebahn. Der Kapitdn hatte
das Fahrwerk nicht ausgefahren.

Nur weil zufillig zwei Feuerwehrwa-
gen zur Sicherung von Bauarbeiten an
der Piste herumstanden, konnte eine
Katastrophe verhindert werden, 139
Passagiere und sieben Besatzungsmit-
glieder gelangten unversehrt ins Freie.

Es war nicht der erste Spantax-Flug,
der sozusagen aus heiterem Himmel
ohne Vorwarnung auf einem deutschen
Flughafen niederging: Im Friihjahr
1967 hatte eine Convair Coronado der
gleichen Gesellschaft statt des Ham-
burger Airport Fuhlsbiitte] aus Verse-
hen den Firmenflughafen der Hambur-
ger Flugzeugbau GmbH in Finkenwer-
der angesteuert und war nur 150 Meter
vor dem Ende der Werkspiste zum Ste-



hen gekommen. Am Steuerkniippel:
Rodolfo Bay Wright — Prisident und
Griinder der Spantax.

Im Dezember 1972 starben beim Ab-
sturz einer Coronado direkt nach dem
Start auf Teneriffa 155 Insassen. Vier
Jahre spiiter kam die Spantax wieder
ins Gerede, weil das Essen aus ihrer
Bordkantine mil Salmonellen vergiftet
war — fiinf Passagicre starben.

Vieles an diesern diisteren Bild mag
nur ungliicklicher Zufall sein. Immer-
hin ist die Spantax, die 1959 mit sechs
kleinen Maschinen als Bedarfsflugge-
sellschaft fiir Erdolunternehmen in der
damals noch spanischen Koloni¢ Saha-
ra gegrindet wurde, heute die zweit-
grofte  Chartergesellschaft Europas:
1,7 Millionen Menschen hat sie im ver-
gangenen Sommer befdrdert, und zu-
mindest die alle ohne Unfall.

Beim Endanflug muf der Pilot einer
Convair Coronado 990, wie bei jedem
anderen Grof¥flugzeug, eine genau vor-
geschriebene Folge von Handgriffen
und Schaltungen bewiiltigen: Lande-
klappen ausfahren, Triebwerke drog.
seln, Hauptfahrwerke und Bugfahr-
werk ausfahren, Erst wenn die Verrie-
gelungsklauen des ausgefahrenen
Fahrwerks eingerastet sind, leuchten
im Cockpit drei gritne Limpchen auf,

Ein quikendes Warnhorn alarmiert
den Piloten, wenn die Fahrwerke nicht
ausgefahren sind, die Triebwerke aber
gleichzeitig  {iber einen bestimmien
Wert hinaus gedrosselt oder die Lande-
klappen nicht richtig ausgefahren wer-
den. Bei der Spantax-Ankunft in Koln
waren die Fahrwerke gar nicht und die
Landeklappen nur unvollstindig ausge-
fahren. Und obwohl das Flugzeug mit

Notgelandete Spantax-Maschine in Kéln: Warnhorn ausgeschaltet

In der hausinternen Statistik von
Deutschlands gréfitem Flugreiseveran-
stalter Neckermann lag Spantax in
puncto Service, Piinktlichkeit und Zu-
veriiissigkeit im vergangenen Sommer
unter zwolf Charter-Fluggesellschaften
auf Platz vier, drei Positionen lber der
Lufthansa-Tochter Condor.

Spantax-Piloten wurden bis vor kur-
zem von Swissair an Simulaloren aus-
gebildet. Achtzig Prozent der Spantax-
Flugkapitiine kommen von der staatli-
chen Fluglinie Tberia oder der spani-
schen Luftwaffe — ihr fliegerisches
Konnen gilt selbst unter Kollegen von
Konkurrenzunternehmen als gut.

Auch Flugkapitin Montero von der
Kélner  Ungliicksmaschine ist nach
Auskunft des Sicherheitsexperten beim
Luftfahrtbundesamt in Braunschweig
ein .uralter Hase®.

Doch sowohl der uralte Hase als
auch seine Crew, so der offizielle Un-
tersuchungsbericht des Braunschweiger
Amtes vom vergangenen Freitag, ha-
ben das Nichi-Ausfahren des Fahr-
werks erst bemerkt, als es zu spit war.
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¢iner zu hohen Geschwindigkeit {rund
180 Knoten) auf die Piste losraste, un-
ternahm dic Cockpit-Besatzung nichts.

Grund, zumindest nach den Er-
kenntnissen des Luftfahrtbundesamtes:

Weil eine Seite der Landeklappen
klemmte, hatte der Pilot versucht, den
erforderlichen Anflugwinkel durch in
dieser Flugphase ungewdhnlich starke
Drosselung der Triebwerke herbeizu-
fithren.

Das Fahrwerk-Warnhorn, das sich
dabei automatisch meldete, schaltete
der Flugkapitin ab, weil es ithn slorte
— das Fahrwerk ndmlich brauchte der
Flugzeugfithrer in dieser Phase tatsiich-
lich noch nicht auszufahren.

Dann allerdings versiumte er zweier-
lei: erstens, das Warnhorn wieder funk-
tionsfihig zu machen, zweitens, das
Fahrwerk auszufahren,

Thm entging zudemmn — wund das
scheint das entscheidende Versiumnis
—, daB vor der Landung die drei grii-
nen Kontroliimpchen, die das Ausfah-
ren der Rider signalisieren, nicht auf-
leuchteten. &
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16.000fach in allen Klimazonen der
Welt bewahrt. GFK, unsinkbar,

nsportfahig, keine
Liegeplatzsorgent Montagewerke
in USA, Kanada und Japan.

NEU: atlanta4.40
Ausfihriiche Informaticnen, auch
uber die atlanta-Boote MUNGOG,
VARIO S, KORALLE, atlanta 5.50
und FLAMINGO 200 sowie Preis-
isten und Handlernachweis von
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atlanta boot gmbh
-8361 Weitnau - ® 083 75/8081
Telex 054786

Die Erleuchtung

Immer wieder o
aus dem grolien

Zum Beispi

die erste wahlweise mit Sonnenlicht oder
Ubers Stromnetz aufladbore Taschen-
lampe der Welt. Zuver|

rationen. Technisch perfekt, beispielhaft
im Design. Beim fuhrenden Elektro-Fach-
handel und i den Fachabteilungen der
Kaut- und Werenhduser.

Die ideenteichen Lichtexperten.

Bezugsquellen-Nachweis auch durch
Witte & Suter GmbH,

Postfach 1140, Abt. A 31,

7157 Murrhardt
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