TANKER

Viereckige Augen

Ein Trupp frustrierter Seeleute wacht
tiber die stillgelegten Tanker in der
Geltinger Bucht. Liebste Beschafti-
gung: Fernsehen, Biertrinken und
Basteln.

ildred Scheel kam ganz in Blau,

berichtete ,,Bild* am nichsten
Tag. Und bevor die Flasche ,Henkell
trocken® am Schiffsrumpf des Super-
tankers ,,Bonn®™ zerbarst, sprach auch
der Bundespriisident ein passendes
Wort: ,Es ist fiir alle beruhigend zu
wissen, dafl dieser Tanker wirklich auf
Fahrt gehen wird.”

Eineinhalb lahre spiiter ist die Fahrt
gestoppt.

Wenn der 190-Millionen-

Tanker im Wert von gut einer Mii-
liarde Mark liegen derzeit in der Gel-
tinger Bucht vor Anker. Die Veba-Che-
mie (Grofaktioniir: der Bund) etwa
steuert vier Schiffe, darunter die beiden

240 000-Tonner aus der Goethe-Serie

wFaust“ und ,,Egmont*.

Die Hamburger Essberger-Reederei
vertdute ihre drei grofiten Schiffe vor
Qelting, fir die ,Heinrich“ endete be-
reits die Jungfernreise auf dem Abstell-
platz. Allein fiir Personal, Reparaturen
und Versicherungen werden im Jahr
5,4 Millionen Mark fiillig.

»Das ist natiirlich in Pirdus billiger*,
sinnt  Essberger-Finanzchef Heinz
Spaehder, ,,Die binden 25 Schiffe hin-
tereinander und lassen einen Rentner
mit einem Fahrrad aufpassen.”

. Die Veba mottete die Hilfte ihrer
Tankerflotte — obwohl sie dringend
Frachtraum braucht — ein. Die Rech-

wegtrue!

Ankernde Tanker in der Geltinger Bucht: ,Das halt nicht jeder aus”

Mark-Kolo, mit 393000 Tonnen
Tragfihigkeit das groBte in West-
deutschland gebaute Schiff, seine

Fracht bei Le Havre geldscht hat, bleibt
thm vermutiich nur noch die Route um
das Skagerrak: Als elfter Grofitanker
wiirde die ,Bonn® in der Geltinger
Bucht vor Anker gehen und auf unge-
wisse Einsitze warfen,

Diec Tresen-Runde im ,Café See-
blick® freut sich auf den Neuling: ,,Die
soll nur kommen, hier ist es schon, und
wir haben noch Platz.«

Das Café, das sein Pridikat eigent-
lich nicht so recht verdient — Hoch-
prozentiges hat deutlich das Uberge-
wicht -, ist zur Heimstatt von einigen
Dutzend Secleuten geworden, die
den Schiffsfriedhof pflegen.
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nung geht dennoch auf. ,Unser
240 000-Tonner  verdampft zwischen
Persischemm Golf und Rotterdam im
Jahr fiir neun Millionen Mark Treibstoff
und fiir acht Millionen Mark Betriebs-
kosten®, rechnet ein Veba-Mann vor.
S2ur Zeit kriegt man aber schon fiir
zehn Millionen Mark zusammen ein
Schiff.“ Ein Branchen-Kollege erginzt:
»~Denn unter den Billigflaggen fahren
die los, wenn der Sprit bezahlt ist.“

So lotst die Veba ihr Ol auf frem-
den Tankern in die Bundesrepublik
und schickt die mit 30 Millionen Mark
aus einem Bonner Tankerfonds sub-
ventionierten eigenen Schiffe auf den
Parkplatz bei Gelting. Wenn auch
die ,Bonn“ mit Spezialankern und
Trossen ,vermurt® wird, schwimmen
112 Millionen Mark aus Bonn nutzlos

in der Ostseebucht — als Attraktion
fiir Touristen.

Manchmal kurvt ein Butterdampfer
zwischen den Kolossen umber. Fiir
cine Mark bestaunen dic Fahrgiste die
steilen Stahlwinde und die riesigen
Schiffsschrauben, die algenbedeckt
halb aus demn Wasser ragen.

Manchmal sehen die Butterschiffe
auch Menschen an Bord der Geister-
schiffe. Auf den zusammengezurrten
Essberger-Dampfern etwa schieben ins-
gesamt 14 Mann Wache, Kapitiin Gun-
nar Sérensen hat seinen Leuaten den
gleichen Rhythmus wie auf See verord-
net: 7.30 Uhr Friihstiick, zwdlf Uhr
Mittagessen, 17 Uhr Feierabend.

»Ohne Ordnung ginge das hier
nicht.* Wer nicht zur Crew , pafit”
oder sich zu oft betrinkt, wird zur Ree-
derei zurlickgeschickt, ,,[DaB man nicht
fihrt, sondern einfach so liegt, hilt
nicht jeder aus®, gibt ein Pumpenmann
Zu,
Die Arbeit ist monoton. Tag fiir Tag
priift etwa der Ingenieur Felix Klaiber
die Maschine, Wenn er fertig ist, fingt
er wieder von vorn an. Nach der End-
los-Methode wird auch der Rost be-
kampft, die Verankerung der Taue ge-
priift. .,Um die Tausende von Schmier-
stellen zu versorgen, kann man zwei
Mann ewig beschiiftigen.”

Einmal, wihrend eines Sturms, ist ein
Verbindungstau gerissen, das ,John
Augustus® und ,,Heinrich® zusammen-
hielt. Zwar halten Dutzende dieser
Taue die Schiffe zusammen, aber im-
merhin.

Sturm und Feuer sind die fiktiven
Gefahren, die sich das verlorene Hiuf-
lein immer wieder einredet. Vor dem
Schlafengehen sucht der Kapitin jeden
Abend sein riesiges Geisterschiff nach
cinem glimmenden Zigarettenstummel
ab. Gefunden hat er noch keinen.

Da die Sicherheitsvorschriften die
Minner rund um die Uhr auf den stil-
len Riesen festhalten, ist abends Fern-
sehzeit. Drei westdeutsche und ein di-
nischer Kanal bestrahlen die Fried-
hofs-Flotte.

»Weil man aber sonst viereckige
Augen kriegt", webt Sorensen zwischen
Vogelbauer und Topfpflanzen zuwei-
len an einem Teppich. Der Ingenicur
baut Buddelschiffe.

Wenn es wirmer ist, wird auch mal
eine Ciriliparty veranstaltet. Griffbereit
fiir den Sommer lehnen auch die Liege- -
stithle in der Kommandobriicke der
,»John Augustus*.

Korpsgeist nach Art der Suez-See-
leute, die im blockierten Kanal auf ih-
ren Schiffen gegeneinander FufBball
spielten, gibt es in der Ostsee-Bucht
picht. Nur wenn nachmittags in Ret-
tungsbooten der Abfall an Land ge-
schippert wird, machen die trockenge-
legten Seeleute gemeinsame Sache. Im
Café Seeblick briiten sie zusammen vor
sich hin und gieBen Bier auf das ,iiber-
fliissige Gefiihl“. Meistens mit Erfolg. 4





