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DDR-Transport mit entlassenen Strafgefangenen: ,Wieder rein in die Minna und ab in den Knast”

»Ich komme wieder, Genossen*

Die Phantom-Flige des Piloten Friedemann Spath in die DDR (li): Als Fluchthelfer unterwegs

n den frithen Morgenstunden des 1.

November 1972 rollte ein Bus des
Ministeriums fiir Staatssicherheit der
DDR (MfS) mit etwa 50 Bundesbiir-
gern, allesamt Strafgefangene der Ost-
Berliner Haftanstalt Rummelsburg, auf
der Autobahin Berlin — Helmstedt
Richtung Grenze.

Trotz des grauen Allerhciligentags
herrschte unter den Passapieren eine
gehobene Stimmung. Finige kramten
die Proviant-Piackchen, die sie mit auf
den Weg bekommen hatten, hervor und
machten sich vergniigt liber Wurstbrot,
Waffeln und Apfel her — das Ab-
schiedsgeschenk der Deutschen Demo-
kratischen Republik.

Die Bus-Insassen gehorten zu den er-
sten  NutznieBern e¢iner umiassenden
Amnestie, die der DDR-Staatsrat
knapp vier Wochen zuvor, am 6, Ok-
tober 1972, aus Anlall des 23, Jahresta-
ges der Griindung der DDR fiir politi-
sche und kriminelle Straftiter erlassen
hatte.
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DDR-Entlassungsschein fiir Spith: Im Westen brannte noch eine Lampe
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Der freudigen Erwartung sciner Mit-
reisenden konnte auch Spith sich nicht
entzichen. Er wuflte allerdings, dafy die
bevorstehende Abschiebung in die Bun-
desrepublik filr ihn noch nicht die Frei-
heit bedeutete. Im Gefdngnis-Jargon
gesprochen: Er hatte im Westen ,noch
eine Lampe brennen” — weil der we-
gen fahrldssiger Totung eines Kindes
rechtskriaftig verurteilte Pilot im Herbst
1970 aus der Justizvollzugsanstalt Heil-
bronn mit einem gestohlenen Flugzeug
in die DDR geflohen war,

»Das Verlassen der Ostzone
ist maglich!™

Kurz vor Helmstedt verlieB der Bus
die Autobahn. Auf dem DDR-Bahnhof
Oebisfelde stiegen die amnestierten
Hiiftlinge in einen Sonderwaggon, den
die Bahn-Arbeiter an das Enpde des
Schnellzuges nach Wolfsburg angekop-
pelt hatten. Als der Zug anfuhr, wich
der Druck. den die Prisenz der Stasi-
Wachen auf die Entlassenen bis dahin
noch ausgelibt hatte. , Unter Hochru-
fen und Gebriill* (Spith) ging es iiber
die Grenze.

Wie Spith richtig vorausgesehen hat-
te, stand sein Name in den Fahndungs-
listen der bundesdeutschen Grenzbe-
amicn in Wolfsburg. Und so kam er.
kaum im Westen, _wiedcr rein in die
Minna und ab in den Knast™.

Nach zwei Jahren Rummeisburg
konnten ihn die dreizehneinhalb Mona-
te seiner Reststrafe in der Bundesrepu-
blik freitich nicht sonderlich schrecken.
Sorgen bereiteten ilkm allenfalls noch
die Folgen seines Flugzeug-Diebstahls
in Coburg-Steinrticken.

Doch die DDR-Behidrden hatten die
~Piper® dem Eigentiimer, der ..Flug-
technischen Arbeitsgemneinschaft Co-
burg ¢ V.“, schon wenige Wochen
nach Spiiths Einflug ruriickgegeben.
Weil den Fliegern kcin sonderlicher
Schaden entstanden war, zogen sie jhre
Anzeige zuriick, und das Amtsgerichi
Coburg sah von einer neuerlichen Ver-
urteilung Spiiths ab. Der Missetiter, be-
griindeten die Richter ihre GroBmut,
sei durch die DDR-Haft bestraft ge-
nug; auch hielten sie die Gefahr cines
Riickfalls wohl fiir ausgeschlossen.

Das allerdings war einc triigerische
Annahme, denn in Wirklichkeit dachte
Spiith an nichts anderes. Schon als
Hiftling Nr. 855 519 in Rummelsburg
hatte er geschworen, sich am Ost-Staat
zu richen — indem er fluchtwillige
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DDR-Biirger in den Westen ausflie-
gen wollte.

Als er am 14, Dezember 1973 auf
freien FuB gesetzt wurde, zeigte er im-
merhin soviel Vernunft, seine Plinc so
tange zuriickzustellen, bis er im biirger-
lichen Leben halbwegs wieder Fuf} ge-
fafit haben wurde.

Nach einigen Gelegenheits-jobs be-
gann Spiath, mittlerweile 34 Jahre alt,
einen Vorbereitungskurs fur die Eig-
nungspriiffung zum Hochschulstudium
in Baden-Wiirttemberg, dic der Nicht-
Abiturient im Februar 1975 problemlos
bestand. Wenige Monate spiter nahm
er cin Lehrer-Studium an der PdAdago-
gischen Hochschule Reutlingen aut —
und sann nun auch wieder intensiver
{iber sein altes Vorhaben nach.

Wenn er sich als Fluchthelter gegen
diec DDR betidtigen wollte, brauchte er

zunichst einmal Kunden. Eine Zeittang
spielte er mit dem (edanken, sich bei
ciner der groBen kommerziellen
Fluchthilfe-Organisationen zu verdin-
gen, die damals fiir Schlagzeilen sorg-
ten — etwa bei der Ziricher .. Aramco™
des  zwielichtigen Kaulmanns Hans
Lenzlinger.

Doch in Rummelsburg hatte er viele
Schleuser kennengelernt, die von ihren
Auftraggebern, skrupellosen Geschif-
termachern, die stets aus dem Hinter-
grund zu agieren pflegten, bise betro-
gen worden waren. Spiith beschioB, lie-
ber auf eigene Faust 7u arbeiten.

Anfang September 1975 fuhr er mit
dem Text einer selbstentworfenen Zei-
tungs-Annonce  (.Das Verlassen der
Ostzone Deutschiands ist mdglich! Wir
iibernehmen a) Vorbereitung, b) Aus-

* ‘Hei der Ankunft in Wollshurpe am | Novem-
ner 1972,
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Amnestierte DDR-Matlinge*: Unter Hochrufen und Gebrill Uber die Grenze

tiithrung") in der Tasche zum Verlags-
haus des CSU-Organs ..Bayernkurier”
nach Miinchen. Aber in der Lazarett-
strafie schlugen seine Gesprichspartner
.die Hinde Uber dem Kopf zusam-
men® (Spith). Mit einem solchen Inse-
rat, beschied thn die Leiterin der Anzei-
gen-Abtetlung, gerate der .Bayernku-
rier® in Teufels Kiiche; da lasse sie lie-
ber die Finger davon.

Der  Abgeblitzte versuchte sein
Glick bei der ,,Deutschen National-
Zeitung™. .\ Wenn ¢s einen gibt. der die
Anzeige nimmt“, dachte Spith, ..dann
dort.” Er wurde mit offenen Armen
empfangen. Uber den ,,Bavernkurier”
feixend (,,Das ist bei denen immer so,
erst grofe Worte, dann ein Riickzie-
hert), sagten die Rechtsradikalen zu,
die Anzeige unter Chiffre Nr. 815 zu
bringen.

Drei Tage nachdem die ., National-
Zeitung™ den Spath-Text verdffentlicht
hatte, iibernahm thn auch der SPIE-
GEL. — als Kuriositit in der ..Hohl-
spiegel*-Rubrik auf der letzten Seite.

Die kostenlose Zusatz-Werbung kam
dem Inserenten sehr gelegen, denn sic
verdoppelte die Zahl seiner Zuschrif-
ten. Manche der rund 35 Schreiben, die
bei Spith eingingen. erwiesen sich
schon auf den ecrsten Blick als un-
brauchbar, aber es meldeten sich auch
cine betriichtliche Zahl ernsthafter In-
teressenten. Einer bot Spitth gar auf der
Stelle 80 000 Mark. wenn er sich bereit
erklire, seinc Leute aus dcr DDR zu
holen,

Doch mit schnellem Geld war der
rachsiichtige Fluchthelfer nicht zu lok-
ken. Um sicherzugehen, dall er nicht
auf einen Agent provocateur des
Staatssicherheitsdienstes hereinfiel, be-
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Spiath-Anzeige*
Beim ,Bayernkurier abgeblitzt

antwortete er die Briefe zunidchst nur
ausweichend und wartete ab.

In der Zwischenzeit verschaffie er
sich ein kleines Startkapital, indem er
fir die Reutlinger Spedition Willi Betz
Zwei Mercedes-Benz-Laster nebst
Fracht in die persische Hauptstadt Te-
heran iiberfithrte. Von den paar Tau-
sendern, die er dabei verdiente, kaufte
er sich cinen gebrauchten VW-Kiifer,

mit ¢dem er im Herbst (976 seine
Adressen abklapperte.
Nach der Kundentournee falite er

Srei bis vier Fille™ (Spith) als geeig-
net ins Auge. Was thm jetzt noch fehl-
te, war ein Flugzeug und, wenn das
Unternehmen auch nur halbwegs legal
zugehent solite, cin ordnungsgemild aus-
gesteliter Luftfahrerschein.

Da er in den knapp drei Jahren seit
seiner Haftentlassung nicht mehr mit
dem Gesetz in Konflikt geraten war,
beantragte Spith am 15, Oktober 1976
beim  Regierungsprisidium  Tiibingen

* fn der L Deutsehen National-Zeitung™  vom

149, September 1975
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Liow-Fahrer Spith in Persien: Startkapital fur die Fluchthilfe
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hoffnungsfroh die . Wiederzulassung
zur Ausbildung als Luftfahrer®,

Doch bei der Behérde waren dic bo-
sen Eskapaden des Tieffliegers, denen
1968 cin elfjahriges Madchen zum Op-
fer gefallen war, noch nicht vergessen.
Mit Schretben vom 24. Januar 1977
lehnte das Regterungspriasidium ab —
nicht ohne Spith zu belehren, thm fehl-
ten die .charakterlichen Figenschaf-
ten” zum Fihrep eines Luftfahrzeugs.

Empért iiber das, was er als .freche
AnmaBung und  Unverschimtheit*
empfand, wich der Ex-Pilot in dic
Schweiz aus. Alles, was er dort fiir die
Aufnahme von Flugstunden beizubrin-
gen hatte, waren ein polizeiliches Fith-
rungszeugnis und das Tauglichkeits-At-
test eines eidgendssischen Flicgerarztes,

Spith beschaffte sich die Papiere —
da seine Fcehitat lange genug zuriicklag.
stellte ihm die Polizei ein sauberes
Zecugnis aus — und prisentierte sich
Ende Juni an der Flugschule Alten-
rhein auf der Schwejzer Seite des Bo-
densees. In der Tasche trug er 20000
Mark -— VorschuB von cinem Kunden,
fiir den er 7rwei Erwachsene und ein
Kind aus der DDR-Stadt Riesa iiber
dic Grenze bringen wollte.

in Altenrhein stellten die Fluglehrer
Wler und Fey, mit denen Spith sich ans
{Uben machte, bald verbliifft fest, dal
sie es mit einem (ber die Malien begab-
ten Schiiler zu tun hatten: Alles, was
sie ihm beizobringen versuchten, konn-
tc er schon.

Zwar versuchtc Spith, seine Fihig-
keiten mit dem erlogenen Hinweis zu
begriinden, er habe vicles von cinem
Flieger-Freund gelernt. Vermutlich
schopften die beiden Fluglehrer gleich-
woh!l Verdacht und baten das Eidge-
nossische Luftamt um nihere Frkundi-
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DDR-Agrarflugzeug: ,Eine bessere Tarnung konnte es nicht geben”

gungen iiber den merkwiirdigen Deut-
schen, denn nach sechs Tagen verfiigte
Bern tclephonisch, die Ausbildung des
Motorflugschiilers Spith sei sofort ein-
zustellen.

Die Begriindung wurde am {4, Juli
schriftlich nachgereichl: Aus der Ver-
fligung des Regierungsprisidiums Tii-
bingen gehe hervor, so das Berner Luft-
amt, dafl der Anwirter nicht die Eigen-
schatten besitze, ..die einem Fiihrer von
Luftfahrzengen gestellt werden, insbe-
sondere was die Beachtung der Luft-
verkehrsvorschriften anbetrifft.

Was noch milde ausgedriickt war.
Aber Spiths sclbstgerechter Kommen-
tar: . Juristisches Gestammel, Pipapo
und Tralala.“ Wenn man ihm so kiime,
wiirde er cben ohne Schein fliegen.

Immerhin, der Abstecher in  dic
Schweiz war nicht viillig nuizlos gewe-
sen. Die Flugsiunden hatten ihn tau-
send Franken pgekostet. aber Spith
wullte jetzt, daB cr in den siehen Jahren
seiner fliegerischen Zwangspause
nichts von seinen Fihigkeiten einge-
hiif}t hatte,

In der Muli-Ausgabe der Fachzeit-
schrift . Deutscher Aerokurier* stief
der verhinderte Pilot auf eine Ver-
kaufsanzeige, die genavw das feilbot,
was ecr suchte: einc ..Piper PA-18% —
den gleichen Typ hatte er bei seinem
ersten DDR-Trip benutzt — mit Lang-
streckenausriistung fiir eine Flugeeit
von sichben Stunden und zugclassen bis
April 1978,

Ein kurzer Probeflug auf dem Fiug-
platz Nordenbeck bel Korbach in Hes-
sen, wo die Maschine stationiert war,
bewies Spith, daB sich die Piper in
technisch einwandfreiem Zustand be-
fand. Fiir 15 000 Mark wechselte das
Fiugzeug mit dem  Kennzeichen

i
P

D-EHCK am 22. Juii 1977 den Eigen-
tiimer. Nach Spiths Fluglizenz fragte
der Verkiufer, der Dortmunder Ma-
thematik-Professor Josef Conrad, nicht.

Auch in Nordenbeck wiinschte nie-
mand die Papiere des neuen Piper-
Eigentiimers, der ploktlich die Han-
gar-Miete {iberwics, zu schen. Ungehin-
dert konnte Spith sich in seine Maschi-
ne einfliegen und auf Wiesen oder ab-
geernteten Getreidefeldern der Umge-
bung Starts und Landungen proben.

Anders als sieben Jahre zuvor plante
Spith, diesmal nicht in West-Ost-Rich-
tung in die DDR einzufliegen. Nach
reiflichem Abwigen aller Risiken ent-
schloB er sich vielmehr zu einer ebenso
iiberraschenden wie unkonventionellen
Route.

An Landemiglichkeiten in der DDR
wird es nicht fehlen.

Den ersten Ansto dazu hatle ein
Artikel liber die dinische Ostsee-Insel
Bornholm gegeben, den der Rum-
melshurg-Hiftding im Sommer 1972 im
SED-Zentralorgan  .Meues Deutsch-
land“ las. Die aufgeregte Vehemenz,
mil der das Parteiblatt die ,,friedensbe-
drohende Nato-Basis® Bornholm attak-
kierte, lieB Spith iiber der Pommet-
schen Bucht eine ,,Schwachstelle” in der
Kiistenverteidigung des Warschauer
Pakts vermulen. Statt sich nochmals
der Gefahr auszusetzen, die scharf be-
wachte innerdeutsche Demarkationsli-
nie zu Ubcrfliegen, zog er cs daher vor,
sich von Bornholm aus iiber Polen ,.ge-
wissermalien von hinten in die DDR
einzuschmuggeln®,

Eine Erkundungstour, dic Spith als
Tourist im Juli 1977 auf der Insel un-



ternahm, bestirkte ihn in seiner Wahl.
Bornholm schien ihm ..ecine hervorra-
gende Absprungbasis“. Es gab genug
Landefldchen in allen Richtungen;
ebenso konnte er den kleinen unauffal-
ligen Privatflugplatz Re im Norden der
Insel benutzen, der die meiste Zeit un-
beaufsichtigt und verlassen lag.

Freilich, der lange Anflug von Nor-
denbeck her war recht listiz. Wenn
Spith nicht in D#nemark Treibstoff
nachtanken wollte (was nur auf einem
reguldiren Flugplatz moglich war und
mithin das Risiko barg, daB die Fluglej-
tung ihn um Vorlage seiner nichtvor-
handenen Papiere bat), bendtigte er
eine Basis in Norddeutschland,

Seine Wahl fiel auf Hartenholm bei
Bad Bramstedt in Schleswig-Holstein.
Dort gedachte er das Flugzeug und alle
Reservekanister ein letztes Mal vor
dem grofien Trip vollzutanken.
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Beladenas Spath-Flugzeug: Klappfahrrad und Bockhichsflinte an Bord

Ende August flog er von Norden-
beck probeweise nach Hartenholm, um
sich e¢in bifichen umzusehen und zu-
gleich einen Spidh-Flug iiber die déni-
schen Inseln zu starten. Da ihm die
Strecke Hartenholm — Borpholm im-
mer noch reichlich weit schien, um
sicher in einem Stiick geflogen zu wer-
den, erkor er sich einen zusitzlichen
Stiitzpunkt in der Ostsee: einen kleincen
Privatlandeplatz auf Tea@rp, einer zwei
Kilometer tangen und nur 300 Meter
breiten Inscl zwischen Men und Sece-
land.

Den Beginn des Unternehmens legte
Spath auf Donnerstag, den 22, Septem-
ber 1977, fest. Fiir den Eintlug nach
Polen und in die DDR wihlte er mit
Bedacht das Wochenende: Am Sams-
tag und am Sonntag, so hoffte er, wiir-
den keine Bauern auf den Feldern ar-
beiten und seine Landung behindern.

Neun Tage wvorher, am 13. Septem-
ber, fuhr er noch einmal mit seinem
VW im Transit nach Berlin, um sich
iiber den Fortgang der Ernte und den
Zustand der Felder zu informieren.
Neun Zehntel des Getreides waren ein-
gebracht — an Landemdglichkeiten in
der DDR wiirde es nicht fehlen,

Auf dem Riickweg verhalf ihm der
Zufall zu einer Entdeckung, die seine
Zuversicht betridchtlich hob. Bei Kyritz
sah er neben der Transitstrecke einen
Flugplatz mit ecinigen abgestellten
Landwirtschaftsflugzeugen der DDR.
Nicht nur, daB diese Maschinen etwa
die gleiche GriBe wie seine Piper hat-
ten — sie waren auch in exakt der glei-
chen Farbe gestrichen: kanariengelb
mit rotem Rand.

Eine bessere Tarnung konnte es gar
nicht geben.

Als er am Donnerstag, dem 22, Sep-
tember 1977, seine Piper in Norden-
beck startklar machte. war er allein auf
dem Flugplatz. Wegen des schlechten
Wetters lich sich kein Flieger-Kamerad
blicken. Dem Schwaben konnte das
nur recht sein, denn er hatte keine Lust,
allerlei Fragen nach seiner auffilligen
Fracht zu beantworten.

Neben sieben Reservekanistern, die
zusammen mit den Flugzeugtanks 270
Liter Treibstoff (genug fiir 15 Stunden}
faliten, war er dummerweise gezwun-
gen, cine kleine Aluminium-Leiter mit-
runehmen; ohne diese wire das Auffiil-
len der in den Tragflichen des Hoch-
deckers installierten Tanks nicht még-
lich gewesen. Daneben lud Spith noch
Abdeckplane, Schlafsack, ein ..Hercu-
les“-Klappfahrrad, eine Triénengaspi-
stole und eine alte Bockbiichsflinte aus
Suhl mitsamt vier Schufl Munition ein,

Das Fahrrad brauchfe er, um seinen
~Aktionsradius nach der Landung” in



der DDR bhet der Kontaktaufnakme
mit den Flichtlingen zu vergréfiern.
Mit dem Gewehr, einem von scinem
Onkel ererbten Familienstiick, wollte
er sich — wie er heute sagt — notfalls
erschiefen, wenn er den DDR-Organen
in die Hinde fallen wiirde. Bel einer
bewaffneten Auseinandersetzung, so-
viel sah er ein, hitte cr ohnchin keine
Chance gehabt.

Dic Piper war randvoll hepackt, als
Spith in Nordenbeck abhob. Scine
Fracht wog weit iiber drei Zentner,
aber die Maschine lie} sich. wenn auch
.mit sehr viel Fingerspitzengefiihl®
(Spith), noch einwandfrei flicgen. Den
grofiten Teil der Zuladung wiirde er in
der DDR zuriicklassen miissen, um
Platz fiir die Filchtlinge zu schaffen.

Wenn es sein miifite, kinnte cr
durchaus zwei Erwachsene und ein
Kind aufnehmen, wic es sein Auftrag-
geber, der thm im Juni die 20 (000 Mark
Vorschul gegeben hatte, wiinschie,
Doch insgesamt hatte Spith seinen
Plan lingst abgedndert,

Uber der Ostsee
lag dichter Nebel.

Im August hatte er in Mannheim
gine junge Frau aufgesucht. deren Fall
fiir seine Zwecke und Moglichkeiten in
geradezu idealer Weise geeignet schien.
Die Frau war selber von kommerziel-
len Fluchthelfern im Transitverkehr
aus der DDR geschleust worden, hatte
aber ihre Tochter, dic sicbenjihrige
Jeannette, in der Obhut der GroBmut-
ter in Klein Behnitz, ¢inem Dorf bei
Nauen im Bezirk Potsdam. 50 Kilome-
ter westlich von Berlin, zuriickiassen
mussen. Jetzt wollte sie das Madchen
nachholen.

Spath sagte sofort zu. Ein einzelnes
Kind, kalkulierte er, wiirde das Flug-
vermogen der Piper nicht beeintrachti-
gen. Falls Abfangjiger ihn entdeckten
und zur Landung zwingen wollten,
kdme es bei einem Fluchtversuch ent-
scheidend auf die Wendigkeit sciner
Masching an — mit drei Personen an
Bord, die zusammen mindestens 170
Kilo auf die Waage brichten. hitic cr
kaum noch cine Chance.

Zudem wiire ey sicher leichter, unbe-
merkt in der NMihe des 300-8eclen-Dor-
fes Klein Bcehnitz auf  freiem Feld
niederzugehen als bei der 50 000-Ein-
wohner-Stadt Ricsa. in der seine ersten
Kunden wohnten. Wegen des Geldes
machte er sich keine Gewissensbisse.
Wenn es thm gelinge, das Kind wohl-
behalten herauszuholen, kdnnte er bald
den erhaltenen Vorschufl zuriickzah-
len.

Die Nacht verbrachte Spith in cinem
Hotel in der Nihe des Flugplatzes Har-
tenholm. Am Freitag um elf Uhr war
er — Maschine und Kanister randvoll
getankt — wieder in der Luft, Sein er-
stes Ziel: Tare,
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Auf der Ostsee iiber der Kieler Bucht
lag dichter Nebel. Spiith flog etwa 60
Meter iiber dem Meeresspiegel. Die
Sicht betrug stellenweise nur 300 Me-
ter. An der dinischen Kiste klarte es
glitcklicherweise auf, und in 100 Meter
Hohe verbesserte sich die Sicht auf gut
20 Kilometer.

Um 13.05 Uhr landete er aut Twero,
Niemand war zu sehen. Er fiillte die
Flichentanks wieder auf und verlieB
die Insel ebenso unbemerkt, wie er ge-
kommen war.

Uber die Stadt Stege auf Mon ging cs
mit Kurs 7% Grad auf die Ostsee hin-
aus. Als Spith seinen Berechnungen
zufolge dic Hoéhe von Bornholm er-
reicht haben muBte, brachte er die Ma-
schine genau auf Ostkurs,

Es war das erste Mal, daB er eine so
weite Strecke iiber offenem Meer nur
nach Karte und KompalB, ohne Funk-
verbindung flog. Aber er hatte sich
sorgfiltig vorbereitet und war zuver-
sichtlich, Bornholm zu treffen.

Zudem besserte sich das Wetter zuse-
hends; die Sicht betrug jetzt schon 30
Kilometer.

Hundert Meter unter dem Flugzeug
zeigte die Wellenkrdusetung der See
dem Piloten cinen steifen Nordostwind
an, der das Vorwirtskommen stark bhe-
hinderte. Die Abdrift versuchte Spiith
nach Gefiiht zu korrigieren. Um dic
Flichentanks nicht einseitig leerzuflie-
gen, schaltete er nach jeder vollen
Stunde die Treibstoffzuleitung um.

Gegen 16 Uhr tauchte die Kiistenli-

“nie von Bornholm am Horizont aunf.

Weil Spidth den Bereich des grofien In-
sel-Flughafens Ronne meiden wollte,
schwenkte er nach Norden ab. Um

Spéath-Flugzeug iiber der Insel Men: Nur nach Karte und KempaB

16.30 Uhr, nach einer Flugzeit von vier
Stunden 20 Minuten fiir die 370 Kilo-
meter ab Hartenholm, ging die Piper
auf dem Privatflugplatz Re nieder.

Der Pilot war mit sich selber sehr zu-
frieden. Jeder Sachkundige hiitte ihm
bestitigen konnen, daBl sein Flug nach
Bornholm nur nach Karte und Magnet-
Kompall eine respektable navigatori-
sche Leistung darstellte. Und es war ja
erst der Anfang.

Wie erhofft, zeigte sich in Re kein
Mensch. Sofort nach der Landung roll-
te Spith beiseite und fiillte die Tanks
wieder auf. Notfalls konnte er jetzat
ohne Zwischenlandung in sieben Stun-
den von Bornholm aus tber die Ostsee,
Polen und die DDR zurtick in die Bun-
desrepublik fliegen.

Bisher war alles nach Plan gegangen.
Doch dann passierte ¢in dummes MiB-
geschick.

Kurz vor I8 Uhr landete in Ro eine
didnische . Cessna™ aus Kopenhagen.
Die — offensichtlich planmaBige —
Ankunft der Sportmaschine hatte zur
Folge., daff dig Flugleiterin, Frau
Reuss, auf den Platz kam — Spiiths
Chance, wieder unentdeckt von Born-
holm wegzukommen, war dahin,

Zwar benahm sich Frau Reuss dem
unerwarteten Gast  gegeniiber arglos
und zuvorkommend. Aber sic tat auch,
was Spiith um jeden Preis hatte vermei-
den wollen: Sie meldete die deutsche
Piper der Polizei und dem Flughafen
Renne.

Spith befiel gelinde Panik, Wenn
Frau Reuss auch nicht nach seinem
Luftfahrerschein gefragl hatte, in Ren-
ne wiirde man ({iber diesen heiklen
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Punkt vermutlich nicht hinwegsehen,
Lind wenn die Polizei im Flugzeug die
Waffe finde, endete sein DDR-Aus-
flug. noch bevor er begonnen hatte, in
einer dinischen Zelle.

In der einsetzenden Dunkelheit ge-
fang es thm, seinen Schlafsack, in den
er am Morgen das Gewehr eingewik-
kelt hatte, unbemerkt ins Gebiisch zu
werfen. Die wenig spiter eintreffenden
Polizisten priiften lediglich Spiiths PaB
und ordneten an, der Pilot solle am
nidchsten Morgen mit der Flugleitung
Renne Verbindung aufnehmen.

Mit einem unguten Gefilhi machte
sich Spidth am nichsten Tag frith um
acht mit seinem Fahrrad auf den Weg.
Kurz hinter R¢ nahm ihn ein Auto die
24 Kilometer lange Strecke mit. In

Ronne angekommen, flunkerte er dem
Flugleiter vor, da er kein Funkgerit an

Bord habe, sei er in Re nur gelandet,
um nicht andere Flugzeuge zu geféhr-
den. Der Mann schien die Geschichte
auch 7u schlucken, bestand jedoch dar-
auf, dals Spiith seine Piper nach Renne
zu bringen habe. Andernfalls kdénne er
ihm keine Starteriaubnis geben.

Spith radelte zuriick, lud sein Ge-
wehr wieder auf, verabschiedete sich
von Frau Reuss und flog — es war in-
zwischen elf Uhr geworden — nach
Ronpe. Natiirlich hitte cr jetzt sofort
Kurs auf Polen nehmen kdnnen. Aber
dann, iiberlegte er. wiirde der Fluglei-
ter die dinische und die deutsche Poli-
zel alarmieren, und er hiitte wieder ein
Vertahren wegen unerlaubten Fiihrens
eines Flugzcugs am Hals. So blieb ihm
immer nech die Chance, die Aufsicht
in Renne zu diipieren.

Spith-Maschine auf dem Flugplatz Ra, Flughafen Ronne: Angst vor der Polizei

Doch kaum hatte Spith im Biiro der
Flugleitung damit begonnen, das For-
mular fiir den angeblichen Riickflug in
die Bundesrepublik auszufiillen, als der
Chef ihn um seine Lizenz bat.

Scheinheilig reichte Spith ihm Bord-
buch und ReisepaB. Der Mann schiit-
telte verdrgert den Kopf. ,lhren Luft-
fahrerschein!™, verlangte er ungedul-
dig.

Der Flugleitung in Renne
ein Schnippchen geschlagen.

Spith tat so, als ob er im Flugzeug
nach dem Dokument suche. Derweil
sann er fieberhaft nach einem Ausweg.
Aus der Klemme konnte ihn nur noch
einc abgefeimte Tauschung retten.

Bedauernd setzte er dem Flugleiter
auseinander, daB er seine Lizenz leider
zu Hause vergessen haben miisse. Ob
der Herr so freundlich sei, sich bei den
Behorden der Bundesrepublik zu er-
kundigen, daf mit ihm, Friedemann
Spith, altes seine Richtigkeit habe?

Der Flugleiter zog sich grummelnd
zum Telephonieren zuriick. Paff und
Bordbuch behielt er bei sich.

Spith folgte ihm nicht, Statt dessen
schlenderte er zu einer Tanksiule, die
nicht weit von seinem Flugzeug ent-
fernt stand. Fiir die Flugleitung gut
sichtbar. wechselte er einige Worle mit
dem Tankwart: dann ging er langsam
7zu seinem Flugzeug zuriick und warf
den Motor an. Die Angestetiten der
Ftugleitung drinnen im Biiro sahen auf.
Doch vermutlich glaubten sie, Spiith
wolle seine Maschine nur sur Zapfsau-
le bringen — niemand machte Anstal-
ten, ihm den Weg zu verstellen.

Der Motor der Piper war noch vom
Herflug aus Re her warm und lief so-
fort rund. Behutsam. stiindig nach links
und rechts den Luftraum sichernd, rofl-
te Spith an der Tankstelle vorbei hin-
aus auf die kilometerlange Startbahn.

Es war genau 12.15 Uhr, als die Pi-
per abhob. Sofort nach dem Start —
unten stiirzte der Flugleiter wild gesti-
kualierend aus seinem Biiro — schwenk-
te sie aufs offene Meer hinaus. Spith
ging auf zehn Meter Hohe iiber Wasser
und flog mit gehdrigem Abstand ost-
wirls die Kiiste entlang.

Pal und Bordbuch waren auf Born-
holm zuriickgeblieben. Sicher war der
Flugleiter schon dabei, die Polizei ein-
zuschalten. Aber das spielte jetzt keine
Rolle mehr. Spith driickte die Nase sei-
ner Piper Richtung Polen.

Im ndchsten Heft

Der Fluchthelfer scheitert an einer
wachsamen Grofimutter - Gefihrliche
Begegnung vor Riesa — In Nordenbeck
nimmt die Polizei den heimgekehrten
Piloten fest






