Mithle mit reingekommen. Auf cinmal
waren das Verbrecher, Da hicB es halt,
da hat der Pfleger den Auftrag bekom-
men, da gibst du thm mal eine Spritze,
und es war eing Giftspritze, und auf
cinmal war der Patient tot.

BURGER: Ehrlich gesagl, irpendwie
soll den Leuten fa geholfen werden,
aber neunundneunzig Prozent, dic da
oben sind als Suchtkranke, wollen ja
gar nicht geholfen haben. Wenn wir in
Hadamar in der Stadt rumgehen und
schuften wie die Bloden, dic gehn vor-
bei und gehn spazieren, gut angezogen,
und iachen: Die Bldden, die bezahlen
Fur uns . ..

BURGER: .. . ja...

RURGER: ... he, die hezahlen fiir
uns, uns kost” der Tag 150 Mark, und
da missen dic ithre Stewern fiir bezgh-
fen!

BURGER: Tawoll.

BURGER: Ich finde, das sind vicl-
feicht auch kranke Leute, da mufBl man
helfen, man darf nicht so grad verurtei-
len.

BURGER: Es hat sie ja keiner ver-
urteilt.

BURGER: Unser Staat. der gibt so-
viel Geld aus, unniitzes Geld aus, und
da mein’ ich, daB} so 'ne Klinik fiir so
Leute angebracht ist.

BURGER: Aber nicht in dem Um-
fang, wie es hicr in Hadamar getrichen
wird, Jda sind wir uns doch driiber im
Klaren.

BURGER. Das ist schon in Ord-
aung, dall dic Klinik da sein muB. Es
sind ja auch Leute dabei, dic irpendwic
durch Krankheit zur Sucht gekommen
sind oder durch Familicnverhilinisse
oder s0 weiter. Die wollen ja auch wic-
der rauskommen,

BURGER: Wenn die Sucht so weit
gediehen ist, daBl sie zu einer Krankheit
ausgeartet ist, wie die Psychiater das
nennen, dann michte ich meinen, soll-
ten di¢ Leute eine enfsprechende Plic-
ge, cine entsprechende Unterweisung
haben. dalB sic wieder ganz normal als
Biirger entlassen werden kéinnen, Und
wenn sie das cinmal mit allem Nach-
druck erfahren haben, was ¢ine Sucht
bedeutet, dann diirfre ihnen normyler-
weise ein zweitesmal eine Sucht nicht
unterlaufen. Wenn sie aber cin zweites-
mal kormmen, dacn solltc man sic nicht
mehr als Kranke, sondern als Beule be-
trachicn am Volkskirper.

BURGER. ... Dicgchn im Sommer
weg und sind im Winter wieder da . . .

BURGER: ... Beim  zweitenmal
wiirde ich den teuren Klinikaufcnthalt
iiberhaupt nicht crwithnen, Sondern da
18t dic Braucrci wesentlich billiger fiir
das Volk, das die ganze SoBe bezahlen
mul. Legt jedem cinen Schlauch hin,
so, nun sauf so lang, wie du willst, dann
haben wir ihn nEmlich billiger weg, wic
wenn wir iibers Bett gehen mit allen
Pllegemiteln und allem Tod und Teu-
fel, denn das alles kost' uns immens
viel Geld.

DER SPIEGEL, Mr. 29/197%

BUNDESBAHN

Boppelt und dreifach

Die Deutschen fahren wieder mehr
Bahn. Besonders die Intercity-Ziige
locken neue Kundschatt.

Kur?, vor Beginn der Reiscsaison er-
hielt das Rangicr-Personal auf dem
Minchner Hauptbahnhof Argerliche
Nachricht: Weil pro Tag 55 Ziige mchr
abgefertigt werden, verhiingte die Di-
rektion Urlaubssperre.

Dic  Miinchner FEisenbahaer sind
nicht die cinzigen, die hirter arbeilcn
milssen. Nach langen Jahren stindig
schrumpfender Marktanteile im Perso-
acnfernverkehr setzt die Deutsche Bun-
desbahn  auf dic Trendwende: Die
Deutschen  fahren wicder mchr mit
dem Zug.

Sogenannte Schnelizdhlungen crga-
ben, dafl seit Beginn des Sommerfahr-
plans 604 000 Personcn mehr als in der
gleichen Zeit des Vorjahres eine linge-
re Bahnreise unternahmen. Das ent-
spricht ciner Steigerung von 2,8 Pro-
zent in der Ersten und 11,7 Prozent in
der Zweiten Wagenklassc.

wBinen solchen  Ansturm®, staunt
Paul Breuer von der Zentralen Trans-
portleitung der Bundeshahn in Mainz,
»hat es noch nicht gegeben. ™

Regelmalig sind die Autoreiseriige
iberbucht. Der Traum-, der Hoch-
rhein- und der Christoforus-Expref,
die den Reisenden und seinen Pkw von

Hamburg oder Diisseldorf nach Miin-
chen oder an dic Schwcizer Grenze
bringen, sind bereits 2Z1mal doppelt
oder dreifach gebucht worden.

Auch der seit Ende Mai rollende
~Weiblau  ExpreB“, mit dem  die
Autofahrer die Staus in der Nithe Miin-
chens umfahren kdnnen, ist stark ge-
fragt. Seit dem Beginn der Schulferien
beférdert  der  stiindlich verkehrende
Zug an jedem Wochenende ciwa 1500
Pkw von Ingolstadt nach Raubling so-
wic umgekehrt.

Der entscheidende Grund fir den
Ansturm auf dic Zige ist allerdings
nicht im Koemfort der Autoreiseziige zu
schen. Attraktiver wurde die Bahn vor
allem durch das neue Intercity-System
— ein ,in der Welt bisher einmaliges
Angebot”  (Bahn-Prasident Wollgang
Vaerst}.

Seit dem 27. Mai verkehren zwischen
33 Stédten der Bundesrepublik im Ab-
stand von jeweils cincr Stunde insge-
samt 152 Intercity-Ziige. Und anders
als bisher fithren die Komfortziige
auch Wagen der Zweiten Klasse.

Jetzt soll der Intercity-Slogan — ,,Jede
Stunde. jede Klasse* — dort Gewinn
einfahren, wo es die Masse bringt, Er-
ster Klasse fihrt nur jeder zchnte
Bahnreisende; alle anderen Fernreisen-

‘den muBten bislang in die Zweiter-

Klasse-Abteile der D-Ziige cinsteigen.

Zwar gelang es der Bundesbahn, neue
Kunden in dic Erste-Klasse-Wagen des
bisherigen Intercity-Systems zu locken.
Aber allein fitr dicsen Kundenkreis ein

Autoreisezug ,Weilblau Expref“: Am Wochenende die Staus umfahren
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Intercity-Speisewagen: Fir viole Siammkunden inzwischen ein Argernis

JETZT GIB ES STUNDLICH
EINE MASCHINE NACH MAINZ.

. T

Die Bahn
intercity-Werbung
.In der Welt bisher einmalig®
teures Intercity-Netz  bereitzubalten,

konnte auf Dauer nicht lohnend sein.

Mit  dem Wepfall der Klassen-
Schranke will dic Bahn diz Ziige besser
auslasten und auch neue Kunden ge-
winnen. Nach den Erfahrungen der er-
sten Wochen scheint diese Rechnung
aufeugehen,

Dic Reisenden wissen offenbar zu
schiitzen, dali sie auf einen Intercity nie
Iinger als eine Stunde zu warten brau-
chen. Und sie rcisen schneller und
komfortabler als bisher. Wahrend nime-
lich ein D-Zug mit ciner Durchschnitts-
geschwindigkeit von 80 Kilometer pro
Stunde durch die Lande zuckelt,
kommt cin Intercily immerhin auf diber
100 Standenkiiometer im Schniit.

Auf mchreren Strecken, etwa zwi-
schen Celle und Hannover, Hamburg
und Bremen sowie Miinchen und Do-
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nauwdorth, drehen  dic Intercitys Tiic
kurze Zeit schon auf 200 Stundenkilo-
meter auf. Dic Bahn will in den nich-
sten zchn Jahren ihr Schoellstrecken-
netz auf 1300 Kilometer dnge aus-
hauen.

Inzwischen scheint dic Bundesbahn
auch mit den Anlaufschwicrigkeiten
fertig zu werden, die sie sich durch das
ncue Intercily-System aufgeladen hat-
te. Wuas viclen Kunden atirakiiv er-
schien, l6stc bei andercn Arger aus.

So klagten Bahnfahrer iiber das Ge-
dringe auf Bahnsteigen und in den
Waggons. Oft waren in Ziigen, wo sich

die Reisenden bislang  ausstrecken
konnten, plitzlich  keine Sitzplitze
mehr frei.

HAdieu, schone Welt des Intercitys®,
klagt Bahnkundin Mariehiise Murphy
in einem Brief an die ,.Frankfurter All-
gemeine Zeitung®. Acht Jahre tang pen-
delte sic Erster Kiassc zwischen Baden-
Baden und Frankfurt. Jeizi, wo dic
Zweiter-Klasse-Passagicre den Zug be-
volkern, sei der Intercity nur noch ,,0r-
dindr®.

Besonders der Speisewagen, bisher
Symbol gepfleglen Reisens, wurde vie-
ten Stammkunden zum Argernis: Bier-
trinkende Skatspieler blockieren jetzt
hiufiger die knappen Platze.

Schlimmer noch wird es am Wo-
chenende, wenn  Tausende Bundes-
wehrsoldaten unterwegs sind und den
Urlaub von der Kaserne mit reichlich
Alkohol fetern. Dic Klagen liber Row-
dys in Uniform wurden so massiv, daB
diec Bundeswehe Feldjiger zur Uberwa-~
chung der Truppe einsetzen wird.

Den griifiten Arger aber liste das In-
tercity-System bei Bahnkunden aus, die
mit den WNahverkehrsziigen zwischen
Wohnort und Arbeitsplatz pendeln, Da
die schnelien Ziige iberall Vorfahrt
haben, muBten die anderen Ziige oft

linger warten, um einen Intercity vor-
beirauschen zu lassen,

Zusitzliche Komplikationen entstan-
den dadurch, daB wegen des Ein-Stun-
den-Tuktes ¥0 Prozent aller Abfahrts-
reiten gedndert werden muliten., Der
gesamte Fahrplan wurde neu ausgetiif-
telt., und mit dieser ,,einschneidendsten
Veranderung scit dem Krieg™ {ein
Bahnfunktionir in Frankfurt) kamen
die Bahner nicht auf Anhieb zurecht.

»EBs herrschen Zustinde wie in der
Griinderzeit”, erregten sich Fahrgiiste,
dic auf dem Lincburger Bahnhof auf
den Eilzug nach Hamburg warteten.
SSchlimmer als im Wilden Westen®,
kommentierten Pendler in Miinchen
die stindigen Verspiatungen im Berufs-
verkehr.

Lange Wartezeiten gab es vor allem
auf den Strecken, auf denen zwei Inter-
city-Linien zusammenlaufen. Das st
ctwa zwischen Miinchen und Augsburg
der Fall, weil sich crst ab Augsburg die
beiden Magistralen nach Ulm und Do-
nauwirth teilen.

Zu chaotischen Verhiitnissen kam es
auch in Frankfurt und Umgebung. Im
gesamten  Ballupgsraum am  Main
mufBiten die Pendler lingere Fahrtzei-
ten, Verspiitungen, verpaBte Anschlufl-
ziige und iiberfiitite Abteile in Kauf
nehmen.

Im Eilzug 3451 von Fulda nach
Frankfurt staute sich gar so viel Unmut
an, dafl spontan eine Biirgerinitiative
entstand, In einem Beschwerdebrief
an dic Babndirektion forderten 212
Fahrgiéiste ,,menschenwiirdige BefBr-
derungshedingungen®.

[nzwischen, so versichern die Beam-
tea in der Frankfurter Bundesbahnzen-
trale, tahren neun von zehn Ziigen fahr-
planmifliz: Die Bahn hat <cinen
- Piinktlichkeitsgrad™ (Bahnjargon) von
91 Prozent — und licgt damit beinahe
auf Lulthansa-Niveau.

BUNDESUNTERNEHMEN

Elend schwer

Der Maschinenbaukonzern Diag hat
in Berlin keine Chance mehr und
zieht sich weitgehend zuriick.

Wenn Heinz Boldt, seit gut einem
Jahr Chef der Deutsche Industrie-
anlagen GmbH (Ddag), so richtig in
Fahrt kommt, dann klingt das oft so,
als wire das angeschlagene Bundesun-
ternchmen  ein Juwel des deutschen
Maschinenbaus.

Fiir Politiker in Bonn und Berlin, fir
Manager und Gewerkschafter, die sich
um Arbeitsplitze sorgten, hatte Bolde
stets gute Nachrichten parat. Von einer
Teile-Produktion fiir den Airbus wulte
er zu berichien, von Ricsengeschiften
mit dem Ostblock und von mehr als
200 Boldt-Patenten, dic dem maroden



