SPORT

»Kopp mang die Beene und bumm weg*

SPIEGEL-interview mit dem Weltrekordler Richard Huschke Giber Sechstagerennen einst und jetzt

Richard Huschke, Jahrgang 1893, wur-
de 1811 Berufsradfahrer, erkimpfie zwei
deutsche Meistertite! der StraBen-Profis
und siegte in mehr als 100 Rennen. ,Ké-
nig Richard® war zu seiner Zeit populér
wie Didi Thurau heutzutage; er lebt als
Rentner in Calw/Whlrttemberg.

SPIEGEL: Am Donnerstag dieser
Woche beginnt in Berlin die diesjihrige
deutsche Saison der Sechstagerennen.
Vor 55 Jahren, 1924, haben Sie, Herr
Huschke, zusammen mit threm Partner
Krupkat, am gleichen Ort einen Welt-
rekord gefahren: 45442 Kilometer in
sechs Tagen und sechs Nichten. Ist die-
ser Weltrekord in Gefahr?

HUSCHKE: Nein, der wird von kei-
nem mehr gebrochen. Den nehm’ ich
mit ins Grab, 4500 Kilometer! Das ist
fast so0 weit wic von Berlin nach Mekka
oder Nowosibirsk. Heute schaffen sie
knapp die Hilfte . . . (lachf).

SPIEGEL: Wie haben Sie es damals
geschafit? '

HUSCHKE: Wir waren hirter und
besser trainiert. Ich bin mit Franz
Krupkat gefahren, dem ,lustigen
Franz“. Der war aus Berlin-Wedding,
ein Daverfahrer. Er ist im Jahr darauf
gestiirzt, doppelter Schidelbruch und
gleich tot. Aber 1924, da waren wir
beide prima in Form. Wir sind immer
richtig  abgedonnert.  Stundenlang!
Richtig rrummm. Kopp mang die Bee-
ne und bumm war ich weg!

Rentnar Huschke (1979)
«Die sind heute alle verweichlicht®

SPIEGEL: Und Ihre Gegner?

HUSCHKE: Eine Weile haben die
am Hinterrad geklebt, dann sind die
abgefallen. Damals fuhren wir sieben
oder acht Stunden pausenlos volles
Tempo. Sechs Tage lang war man tig-
lich 21 Stunden hintereinander im Sat-
tel. Heute fahren die viele Stunden we-
niger. Wir wollten ja einen Weltrekord
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fahren und nicht die Beine gemiitlich
hochnehmen.

SPIEGEL: Wann haben Sie denn ge-
schlafen?

HUSCHKE: Geschlafen? In den
sechs Tagen habe ich zusammen hich-
stens 12 Stunden geschlafen. Jeder
Fahrer durfte pro Tag nur drei Stunden
von der Bahn, Da wurde er gebadet,
massiert, mufite essen und konnte viel-
leicht zwei Stunden schlafen. Aus der
Haile, dem ,Kaiserdamm-Velodrom®
an der Avus, durften wir nicht raus,
Vormittags war kein Publikum in der
Halle. Da sind wir eben fiir die Putz-
fraven Jagden gefahren. Am unteren
Rand der Bahn hatten die Veranstalter
Latten hingelegt. Du mufitest also oben
auf der Bahn fahren. Wenn du langsa-
mer als 24 Stundenkilometer wurdest,
bist du abgerutscht.

SPIEGEL: Kam das vor?

HUSCHKE: Klar. Manche waren so
miide, dafl sie eingeschlafen sind, Dann
gab’s einen Bums, und dann lag er an
der Erde.

SPIEGEL: Wie haben Sie sich denn
munter gehalten?

" HUSCHKE: Mit Hechtsuppe.

SPIEGEL: Mit Hechtsuppe? Kein
Arsen? Kein Strychnin?

HUSCHKE: Pall mal auf. Damais
war Doping erlaubt. Ich habe ein paar
Fahrer daran sterben sehen, Deshalb
gab’s bei mir nur Hechtsuppe. Von
sechs bis acht Hechten die besten Stiik-
ke durchpassiert. Davon drei Thermos-
flaschen voll getrunken und weg war
die Miidigkeit. Im Hecht ist néimlich
soviel Phosphor, er macht dein Gehirn
hellwach.

SPIEGEL: Und die Fahrer, die sich
nicht mit Hechtsuppe gedopt haben?

HUSCHKE: Alle kapurt, Alle ldngst
tot.

SPIEGEL: Munter allein geniigt ja
nicht, Woher kam Ihre Hochform, die
Kraft und die Ausdauer?

HUSCHKE: Ich war eigentlich kein
Bahnfahrer, sondern seit 1911 Straffen-
fahrer, Berufsfahrer. Unsere Rennen
gingen immer tiber 300, 400 Kilometer.
Mal habe ich Wien - Berlin gewonnen.
600 Xilometer im Stiick, Tag und
Nacht gefahren, 22 Stunden hinterein-
ander. Zusammen mit meinem Bruder
Adolf bin ich auch 25-Stunden-Ren-
nen gefahren, 1000 Kilometer und
mehr ohne Pause.

SPIEGEL: Wie hilt man das aus?



HUSCHKE: Ich war immer ver-
gniigt. Aufgeben, das gab’s bei mir
nicht. Trainiert haben wir aber ganz
anders als heutc. Nur 120 Kilometer
pro Tag, aber immer auf Krawall.
Schnelligkeit! Schnelligkeit! Heute ma-
chen sie 200 lahme Kilometer im Trai-
ning. Alles Quatsch. Wanderfahrten
bringen nichts.

SPIEGEL: Alsoc kénnen wir von den
jungen deutschen Fahrern nichts erhof-
fen?

HUSCHKE: Ich will dir mal was sa-
gen: Die sind alle nicht hart genug, Die
sind alle verweichlicht. Zum Beispiel
der Thurau. Die miifiten anders, viel
hirter trainieren. UJnsere Rennen wa-
ren viel schwerer. Bei einem Defekt
muBtest du den Reifen mit den Zihnen
von der Felge reiflen.

SPIEGEL: Hirteres Training fiir
Thurau?

HUSCHKE: Der Thurau, wenn der
richtig trainieren wiirde, wiirde auch
nichts bei rauskommaen.

SPIEGEL: Immerhin bekommt er
10 000 Mark pro Sechs-Tage-Nacht.

HUSCHKE: Da habe ich aber bes-
ser verdient. Vor dem Ersten Weltkrieg
habe ich in den letzten drei Rennen
5500 Goldmark gewonnen, ich hatte
die ganze Tasche voll Gold.

SPIEGEL: Und beim Sechstageren-
nen?

HUSCHKE: Xonnte man auch von
leben. Manchmal setzte das Publikum
so viel Primien aus, daB wir gar nicht
zur Punkte-Tagd kamen. Die Leute
standen alle auf den Biinken und haben
so lange ,Richard! Richard!® oder
~Husch, husch, die Waldfec® gebriillt,
bis ich nach vorne gegangen bin und
die Primien eingefangen habe.

Ach Gott, was wir damals alles hat-
ten: zentnerweise Kartoffeln, ein le-
bendes Schwein, sechzig, achtzig Zent-
ner Mehl, Hunderte Flaschen Sekt,
Wein, Schnaps, Likér, ¢in paar tausend
Zigaretten, ein Boot, ein Motorrad.
Nach unserem Weltrekord 1924 haben
wir drei Lastwagen voll Primien nach
Hause gefahren.

SPIEGEL: Das Publikum war also
auch besser als heute?

HUSCHKE: Ja. Erstens waren die
Hallen immer ausverkauft. Noch mor-
gens um sechs wollte keiner nach Hau-
se. Zweitens hat sich das Publikum fiir
den Sport interessiert. Heute gehen sie
hin, um eine Gaudi zu haben. Heute
sagt das Publikum: Ach, Radrennen ist
ja ganz schon, aber die Fahrer sttren
dabei.

SPIEGEL: Gehen Sie als Zuschauer
noch manchmal hin?

HUSCHKE: Ja, klar. Es kommt
auch vor, dall ich vom Radrennen triun-
me. Nur schéne Sachen, Siege und so.

SPIEGEL: Sie wiirden also noch-
mals Profi werden wollen?

HUSCHKE: Gleich! Aber dann
wiirde es anders laufen in Deutschland.
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OLYMPIA

Auftrag aus Moskau

Ein bundesdeutscher Verlag rechnet
mit dem 7.5-Millionen-Mark-Auffrag
fiir das sowjetische Buch vom Mos-
kauer Olympia 1980.

m Herbst 1980 erwartet Pamir-Ver-

leger Peter Niemann einen ,,Gliter-
zug mit Torf“ aus der Sowjet-Union,
vielleicht auch eine Ladung Schafs-
wolle oder Basaltsteine — im Aus-
tausch fiir 750000 Olympia-Blicher
iber die Sommerspiele in Moskau.

Niemann hatte friihzeitig darauf spe-
kulicrt, da3 der Produktionsauftrag fiix
das Olympia-Werk einem Anbicter zu-

Paarlauf-Olympiasieger Rodnina/Saizew
Im Gegengeschift Torf oder Steine

fallen kdnnte, der bereit ist, im Gegen-
geschift Ladenhiiter der sowjetischen
Staatswirtschaft zu akzeptieren. Die
sowjetische Druckkapazitit fiir Glanz-
papier-Bilderbiicher von hoher Quali-
tit sei begrenzt, verstindlich der
Wunsch, den  auBergewdhnlichen
Olympia-Auftrag deshalb ins Ausland
zu vergeben. :

Bei Vorgesprichen im Mai in Mos-
kau erfubr Niemann, daf} sich auch ein
finnischer Verlag bewerbe. Aber dem,
hofft er, ,bleibt wohl finanziell die
Luft weg”. Den Geschiftsabschlufl
stellten die sowjetischen Partner jeden-
falls fiir diese Woche bei der Frankfur-
ter Buchmesse in Aussicht.

Der Miinchner Pamir-Verlag war
1974 zum erstenmal durch ungewjhnli-
che Vertriebswege aufgefallen. Er hat-
te Franz Beckenbauer als Galionsfigur
fiir sein Buch von der FuBball-WM

1974 angeheuert und legte zunichst
250 000 Exemplare auf. ,,Dank Franz“
und dem bundesdeutschen WM-Sieg
Kletterte die Awuflage auf 400000
Stiick, Niemann vertrieb sie iiber 500
Filialen und 5000 Verkaufsstelien des
Kaffeertsters Eduscho.

Nach dem WM-Erfolg hdngte sich
Pamir bei den Winterspielen 1976 in
Innsbruck auch in das Qlympia-Ge-
schiift. Wieder stieg die geplante Aufla-
ge, diesmal ,,dank Rosi* — drei Mitter-
maier-Medaillen — wvon 150 000 auf
250 000 Biicher. Abermals setzte Pamir
die Massenauflage in der Schweiz, der
Bundesrepublik und in Osterreich iiber
die Kaffeekette sowie Zeitungskioske
ab.

»DDas Innsbruck-Buch war der Dosen-
offner”, erklirte Niemann. Sowjeti-
schen Funktioniren ,gefielen die Pho-
tos von den russischen Eiskunstlavfern
in unserem Buch am besten™, erinnerte
sich Niemann. Die Moskaner Irina
Rodnina und Alexander Saizew hatten
im Paarlauf gesiegt.

Erste Einzelheiten fiir ein Olympia-
Buch von den Moskauer Spielen klir-
ten die Partner iiber die sowjetische
Handelsvertretung in K&ln. Sowjetische
Autoren liefern die Texte, Pamir trifft
die Bildauswahl — wobei der Verlag
den Auftraggebern ein Vetorecht zuge-
stcht.

Nach der ,,iiblichen Qlympia-Arbeit
vor Qrt* in Moskau legt dic Redaktion
anschliefend in Miinchen letzte Hand
an. Als besonderen Vorteil empfindet
Niemann, daf ,.kein mitteleuropiischer
Zeitdruck® drohe und Bilder abgewar-
tet werden konnen, die fiir elympische
SchnellschuB-Produktionen zu  spiit
kommen. Die Vorfinanzierung stellt
der Pamir-Ableger in Bern sicher; Kre-
dite seien in der Schweiz etwa zwei
Prozent billiger als in der Bundesrepu-
blik.

Ins Stocken gerieten die Verhandlun-
gen zeitweilig, weil anf sowjetischer
Seite die Vertreter der graphischen In-
dustrie und des Autorenverbandes um
Kompetenzen rangelten. Auf jeclen
Fall miissen sowjetische Korrcktoren
vor dem Druck {mit dem der Verlag
Bertelsmann betraven will) die kyritli-
schen Texte liberpriifen.

Den Absatz der Kompensationswa-
ren hilt Niemann fitr gesichert: ,, Torf
ist wegen der Energiekrise wieder ge-
fragt, und Steine braucht man iiberall
beim StraBenbau.” Um den Preis, den
die Sowijets dafiir anrechnen, wird
noch gefeilscht. Notfalls plant Nie-
mann seinen vorkalkulierten Abgabe-
preis von etwa zehn Mark pro Buch-
exemplar zu erhbhen.

Ob er auch ein Olympia-Werk fiir
den deutschsprachigen Markt heraus-
bringt, wird nach sorgfaltiger Markt-
analyse crst im Mai 1980 eatschieden.
Falls ja, wird es ,.e¢in totales Bilderbuch
mit nur 25 Prozent Textanteil®. L 3





