LUFTFAHRT

Stopp in Berlin

MuB die Lufthansa zukiinftig fiir ihr
Kerosin Mineralbisteuer zahlen?

Eigenl]ich wollte Hans Matthéfer,
voll guter Vorsiitze, nur ein biichen
Energie sparen und die Stevergerechtig-
keit sowie die Staatseinnahmen erhé-
hen. Doch die 18bliche Absicht mifriet;
am Ende bleibt nur viel Lirm um
nichts.

Auf Seite 235 seines VII. Subven-
tionsberichts hatte der Finanzminister
im August harmlos notiert, die geltende
Steuerbefreiung fiir Flugzeug-Sprit sei
iiberholt: ,Die Einschrinkung der Be-
giimstigung wird gepriift.”

Dabei hielt der Minister vor allem
die Sport- und Hobbyflieger im Visier,
die meist am Wochenende mit threm
Geknaiter einigen Millionen Bundes-
biirgern die Ruhe rauben — und das
steverfrei. Denn seit 1953 ist ,,zur For-
derung des Luftverkehrs“ der Treib-
stoff fiir alles Fluggerat von Abgaben
befreit; die Steuverbegiinstigung kostet
den Fiskus 350 Millionen Mark pro
Jabr,

Doch der fiirs Energiesparen einge-
setzte Kabinettsausschu3 hatte die Idee
des Finanzministers noch gar nicht
ernsthaft untersucht, da war Matthéfer
schon zuf dem Riickzug: Die Proteste
der Fliegerzunft wurden ihm zu lam,
das Thema zu brisant.

Die Arbeitsgemeinschaft Deutscher
Verkehrsflughiifen fiirchtete um ihre
Passagiere und ereiferte sich, der inner-
deutsche Flugverkehr wiirde ,,gewis-
sermafien mit einer Reisesteuer bela-
stet“ — als ob es die fiir Benzinsteuer
zahlenden Autofahrer nicht lingst gidbe.

Der Weltkrieg-H-Pilot und FDP-
MdB Kurt Jung intervenierte im
Bundestag mit der bedeutsamen Auf-
rechnung, die Einnahmen aups der
Mineraldlstever miifften zur Hiifte
wieder in StraBen imvestiert werden;
daher sei eine , Riickvergiitung® dieser
Hilfte an den ,Luftsport” nétig, der
schlieBlich keine Strafien brauche,

Der deftigste Protest kam von der
Deutschen Lufthansa (LH). Lapidar und
lediglich ,hochachtungsvoll“ teilte das
Unternehmen auf zwel Seiten seinem
Hauptaktioniir Matthéfer mit, die
Mehrkosten fiirs Xerosin wilrden in-
nerdeutsche Flijge um 35 Prozent ver-
teuern, die Dividende auf Null setzen
und im extremen Fall die ,Stillegung
der innerdeutschen Flotte“ bedingen.
Originaltext: ,, Aus der Arbeitslosigkeit
fiir einen Teil der Belegschaft” wiirden
sich ,,schwierige sozialpolitische Folgen
ergeben®.

Den wahren Grund fiir die finsteren
Lufthansa-Drohungen, den die Kra-
nich-Vorstinde dem Minister diskret
verschwiegen, muflte Verkehrsminister
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Lufthansa-Maschine beim Auttanken: Der Protest wurde zu faut

Kurt Gscheidle dem Bonner Kassen-
wart erliutern: Bestenert Matthofer
den Flugsprit der Lufthansa und wer-
den innerdeutsche Lufthansa-Fliige
noch teurer, dann reist der findige in-
nerdeutsche Passagier kiinfiig eben per
»Gabelflug® via Berlin an sein Reise-
ziel — iiber eine Route, auf der die
Airlines der drei alliierten Siegermich-
te nach internationaler Ubereinkunft
steuerfrei operieren diitfen.

Schon jetzt ist ein Retourflug Miin-
chen — Hamburg iiber Berlin (we-
gen der Bonner Subventionen im Ber-
lin~Verkehr) um 120 Mark billiger
als ein LH-Direktflug (566 Mark).

Wiirden die innerdeutschen Lufthan-
sa-Fliige besteuert, kdnnten sich British
Airways, Pan Am und Air France auf
cine lukrative Luftbriicke freuen:
Dann wire selbst ein Flug Kéln
—Hamburg iiber Berlin billiger als im
Nonstop-Verkehr.

Seit im Bonner Finanzressort die Di-
mensionern des newen  Berlin-Pro-
blems erkannt sind, versuchen sich dic
Steuer-Beamten an der Definition einer
»Kkleineren Losung®: Die Lufthansa blie-
be dabei steuerfrei wie jede andere ,ge-
werbliche Personen- oder Frachtbefor-
derung®. Die Privat- und Sportfliegerei
aber solle zahlen.

Dann allerdings miiflte der Fiskus
statt mit iiber 300 Millionen mit knap-
pen zwei Millionen Mark an Steuer-
mehreinnahmen zufrieden sein; mehr ist
bei den Luft-Joggern nicht zu holen.

Doch diese Schlappe will Matthifer
unverdrossen durch eine weitere Idee
wettmachen, die weder Steuergerech-
tigkeit noch Mehreinnahmen schafft:
Er will die Luftwaffe besteuern,

Miiliten Starfighter und Phantoms
mit dem Fisernen Kreuz vor ihrem

Einsatz fiir die Vaterlandsverteidigung
zum Finanzamt, kimen 400 Millionen
Mark in die Bundeskasse.

Zwar: Der Verteidigungsetat niiB-
te im gleichen AusmaB aufgestockt
werden, Matthdfer diirfte also mit der
einen Hand nur ¢innehmen, was er mit
der anderen spendet. Aber: Es gibe
endlich, so die amitliche Begriindung,
einen ,zutreffenden Aunsweis der Ver-
teidigungslasten des Bundes®.

Die Nato, so die Uberlegung der
Bonner Steuerpolitiker, konne dann
nicht so leicht itber mangelnden deut-
schen Riistungswillen klagen: Die Mili-
tarausgaben steigen.

Auf dem Papier.

FLUGHAFEN
Totes Dreieck

Mit &ffentlichen Millionenbetriigen
leistet sich die Provinzstadt Pader-
bom einen Flughafen — samt Zubvin-
ger-Fluglinie, Die Privetfirmen, :u
deren Nutzen der Aufwand geschieht,
ziehen das Reisen im eigenen Jet vor.

Den Managern von der Computer-
Branche gilt der Airport als Tor
zur Welt. Hier starten sie zum Beispiel
via Frankfurt nach Mailand und Ma-
drid, und , nirgendwo®, schwirmt einer
von ihnen, ,,ist der Service so individu-
ell*. Da gibt es keine Wartelisten, jeder
Fluggast ist ein VIP.

Kunststiick: Anders als etwa in Ber-
lin-Tegel, wo tiglich iiber 7000 Leute
abfliegen, deren Reise durchschnittlich
mit 30 Mark vom Staat subventioniert
wird, trifft sich im westfélischen Pader-
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born, wenn viel los ist, ein Dutzend
Passagiere. Aber deren Trip wird mit
mehr als 200 Mark bezuschufit,

. Der Flughafen am Bischofssitz
Paderborn, auch ,Nixdorf-Airport“
genannt, ist ein Stitick Luxus, das sich
die Rathaus-Politiker in der tiefschwar-
zen Provinz fiir den grBten Arbeitge-
ber am Ort geleistet haben, die export-
orientierte  Familienfirma  Nixdorf
Computer AG. Denn chne die Runway
von Paderborn-Ahden, so ein Vor-
standsmitglied aus Nixdorfs Rechner-
Riege, wire ,.es fraglich, ob die Haupt-
verwaltung des Konzerns in Paderborn
verbleiben kann oder nach Frankfurt
verlegt® wird.

Als das teure Stiick 1971 in Betfrieb
ging, hofften alle, daB nun im Hinter-
land die Zuvkunft beginnen wiirde.
»Diese Region hat die erste und zweite
industrielle Revolution verpaBt®, sagte
der Kreisdirektor Hertbert Wesche von
der CDU, ,,das passiert uns sicht noch
einmal.“ Und auch die regionale SPD
mochte die Geschichte nicht aufhalten.
»Nixdorf¥, so rechnet ein Genosse vor,
hat hier 3500 Arbeitsplitze und zahlt
tm Jahr 100 Millionen Mark Lohnsum-
me.”

Gleichwohl ist ein solcher Flughafen
im geographischen Abseits der blanke
Skonomische Unfug. Der Platz hat le-
diglich ein Einzugsgebiet von 300 000
Einwohnern und liegt in keinem der
insgesamt 24 von der ,Ministerkonfe-
renz fiir Raumordnung” fiir dic Bun-
desrepublik  festgesteliten  Verdich-
tungsriinme. ,,Die Landesmittel dienen®,
tadelte denn anch der Disseldorfer
Landesrechnungshof,
dem Intercsse eines einzigen privaten
Unternehmens.*

Wohlfeil fiir aur zehn Millionen
Mark, argumentierten dagegen die Po-
litiker, hiitten die vier Landkreise um
Paderborn Ende der sechziger Jahre
227 Hektar Bauernland aufgekauft. Sie
lieBen eine 144C Meter lange Betonpi-
ste anlegen und stellten ein Flughafen-
gebiude mit Restaurant und Bar, Ab-
flughalle, Terrasse und Tower darauf.
Das kostete weitere 13,7 Millionen
Mark, und ,dankenswerterweise”, so
Wesche, der auch Geschiftsfithrer der
»Regionalflughafen Stidost-Westfalen
GmbH“ war, .kam das Land dafiir
auf®,

Solchen Héhenflug gibt es auch an-
derenorts. In- Kassel-Calden beispiels-
weise leisteten sich das- Land Hessen
und die Stadt Kassel eine 25 Millionen
Mark teure Fehlinvestition. Sie bauten
einen Flughafen, den keiner brauchte.
Damit sich auf der Rollbahn iitberhaupt
noch was bewegt, finden dort jetzt
Autorennen statt. .

Im westfilischen Miinster, unweit
von Paderborn, versucht das Land
NRW cinen weiteren Flughafen aufzu-
pappeln. Dort wurden auf jedes Ticket
nach Frankfurt rand 40 Mark dranfge-
legt — Paderborn aber ist unerreicht.
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Die Provinz-Linie, mit der die Deut-
sche Luftverkehrsgesellschaft (DLT)
seit 1975 zweimal tiglich Reisende an
das Flugnetz der Lufthansa nach
Frankfurt heranbringt, war schon im
ersten Jahr mit durchschnittlich 2,7 Bu-
chungen pro Flug nicht gerade ein
Renner. Und voriges Jahr war die Ma-
sching vom Typ Twin Otter (20 Plitze)
noch immer hoffnungslos unterbesetzt;
vier von fiinf Plitzen blieben leer. Not-
wendig aber wire, so ermittelte der
Landesrechnungshof, eine Auslastung
von 71,4 Prozent. Pa dies in Paderborn
nicht zu erreichen ist, wiirde ,,zur Dek-
kung des Bedarfs... die Einrichtung
eines Taxi-Luftverkehrs villig genii-
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gen“.

schon wieder vorbei. Der DLT bleiben
nur dic Passagiere, die in den Vor-
stands-Jets keinen Platz mehr fanden.
»Fiir die Unternechmen der Region und
thre Kunden®, beharrt Rausch, ,.ist die
Linie trotz allem unverzichtbar.”

Doch so spendabel wie bislang will
sich das nordrhein-westfilische Wirt-
schaftsministerium nicht l#nger zeigen.
»Mehr als 800000 Mark ZuschuB®,
sagt Minister Horst-Ludwig Riemer,
»sind 1980 nicht drin.” Dafiir aber mag
die DLT nicht mehr fliegen. Die sturen
Westfalen suchten sich deshalb fiir die
Zukunft einen anderen Kleinflieger
und griindeten die ,.Fiugbetriebsgesell-
schaft Paderborn-Lippstadt®. 51 Pro-

Provinzflughaten Paderbom: Zweimal tiglich 2,7 Passagiers

»was sollen solche Zahlen?* miikelt
indessen Paderborns Stadtdirektor Wil-
helm Ferlings. SchiieBlich gibe es in
Paderborn ,,Firmen mit weliweiten Ge-
schiftsverbindungen®, die ,M&bel-
Welle* oder ,Stahl-Benteler”, Solch
quicke Unternehmen aber, erliuterte
Helmut Rausch, Nixdorf-Vorstands-
mitglied, diirften ,.nicht in einem toten
Dreieck liegen®. Die Autobahn sei zu
weit weg, ins Intercity-Netz ist die
Stadt picht eingeflochten, und der
nichste groflere Flughafen liegt in
Hannover, 112 Kilometer entfernt. ,,Un-
zumutbar®, sagt Rausch.

Dabei hilft sich manches Unterneh-
men selbst. Morgens gibt’s schon mal
Gedriinge, wenn die Piloten von Ber-
telsmannp aus Giltersloh, Qetker aus
Bielefeld oder Nixdorf mit ihren Ma-
schinen auf die Rollbahn wollen. Doch
wenn um 7.45 Uhr die Linie startet, ist
¢s in Paderborn mit dem Flieger-Flair

zent brachten die Provinz-Politiker ein,
den Rest zahlen Nixdorf und Kollegen.

Und kiinftig wollen sie noch hher
hinaus. Sie wiinschen sich eine zweite
2300 Meter lange Rollbahn (Kosten
etwa 8 Millionen Mark) und avch
¢in Instrumenten-Landeanflug-System
(Kosten etwa 2,5 Millionen Mark), da-
mit nicht Hinger auf Sicht geflogen
werden muf,

Sogar Luftschldsser sind noch im
Gesprich. Demniachst soll es auch eine
Linie ins Ausland geben, und es soll, so
Wesche, ,auch mal eine Boeing 727
niedergehen kdnnen®. Doch filr einen
Flugplatz von Welt fehlt es an einer
wichtigen Voraussetzung: Die Pader-
borner haben keine eigene Kontrollzo-
pe. Und just iiber dem Platz verliuft
die Nachttiefflugstrecke der Nato.
Wenn die Sonne untergeht, mufl, weil’s
oben donnert, jeder Linienverkehr ein-
gestellt werden. &
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