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Eine Lebensversicherung

Wieder versammelten sich die besten

Bobfahrer aus finf Nationen in der
Leichenhalle der Garmischer Friedhofs-
kapelie. Zum zweitenmal innerhalb von
25 Monaten bekreuzigte sich Ex-Bobweli-
meister und Olympia-Sieger ,Anderl“
Ostler vor dem aufgebahrten Sarg eines
auf der Bobbahn Ricssersee verungliickten
Sportkameraden.

® Am 7. Januar 1951 starb der schwedische
Bobfahrer Rolf Odenrick, 33, an den
Folgen eines Schidelbruches. Er war
beim Training aus der Bayernkurve
hinausgetragen worden.

Die Bayernkurve der Bobbahn Riesser- .

see wurde daraufhin umgekaut.

® Am 17. Januar 1952 flog der Bob Schwe-
den I kurz vor der Bayernkurve aus

Endr_.ici"l fliegt
- aus der Bahn

R iang; See

der Bahn. Die Fahrer Yngve Oesth und
Olle Hackzell wurden schwer verletzt.

Die Bayernkurve wurde daraufhin um-
gebaut.

@® Am 31. Januar 1953 flog der Schweizer
Viererbob des Felix Endrich mit einer
Geschwindigkeit von 97 Kilometer-
stunden aus der hohen, eisgepanzerten
Wand der Bayernkurve und schlug nach
einer Luftfahrt von 25 Meter mit einem
Gewicht von 630 Kilo auf den ver-
schneiten Waldboden. Bobsteuermann
und Weltmeister 1953, Felix Endrich,
starb an den Folgen eines Schidel-
bruches.

Nach dem noch verhéltnisméfiig harmlos
verlaufenen Schwedensturz am 17.Januar
1952 stiftete Hanns Kilian, Priisident des
Garmischer Sportkomitees, den Odenrick-
Gedenkpokal. Nach dem Endrich~-Ungliick
stiftete Hanns Kilian, inzwischen auch
Prisident des Deutschen Bobverbandes,

den Felix-Endrich-Wanderpokal. Endrich
war das vierte Todesopfer*) der Bayern-
kurve seit Bestehen der Riesserseebahn.

Als im Januar 1951 der schwedische .Bob-
Verbandssekretir Odenrick im Sarg nach
Stockholm iibergefithrt wurde, iiberlegte
man sich auch in Garmisch, warum Stiirze
in der Bayernkurve so gefihrlich sind. Mit
rund 100 Kilometer je Stunde schneiden
die Bobfahrer. die vier Meter hohe Eiswand
in der Vorkurve an, lassen sich meist hoch
in’ die Bayernkurve tragen, um dann mit
erhéhter Geschwindigkeit in die Zielgerade
zu schiefen.

Doch noch kein Bobtahrer ist mit Freu-
den durch die Bayernkurve gegangen, Die
Fabrer fiirchten den hohen Druck von
8 Tornzn, mit dem cder Schlitten gegen die
Eisb écite der Kurve gepre8t wird: Der
hche Druck {ibertrdgt sich auf die Bob-
steuerung, und oft reicht die Kraft des
Steuermanns nicht aus, um den Schlitten
wigder vem Zenit der Kurvenwand her-
unterzureiffen.

Das ist das Manko einer Kurvenform,
die im terminus technicus der Bobfahrer
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»Deutsche Kurve® genannt wird. Es waren
deutsche Bobbahn-Konstrukteure, die aus
dem mit Wasser ilibergossenen Schneewall
am AuBenrand einer Kurve eine hohe, ge~
rade Steilwand bauten (s. Zeichnung).
Schweizer Konstrukteure gingen einen
anderen Weg. Sie setzten aus den Eis«
blocken die sogenannte ,niedrige, hohle
Kurve“ zusammen. Bei dieser Kurvenform
hingt der obere Kurvenrand nach innen
liber, Ein falschgesteuerter Schlitten kann
so nicht aus der Kurve hinausfliegen. Er
kippt immer nach innen um (s. Zeichnung).
Wihrend in der ,Schweizer Kurve“ der
Schlitten mehr oder weniger ,mechanisch®
um die Biegung der Kurve herumschwingt,
kann bei der ,Deutschen Kurve* der Steuer-
mann jederzeit die Fahrthéhe an der Kur-
venwand verdndern, Er muBS Anfahrthéhe

*) 1911 starb der Zahnarzt Oberiliber nach einem
Sturz beim Einlauf in die Bayernkurve an den
Folgen eines Schidelbruches; 1934 verungiltickte
an derselben Stelle und auf dieselbe Art Leon~
hard Lang.




und den Punkt zur Abwirtsschwenkung
genau berechnen.

Schreibt die ,Schweizer Kurve“ also
allen Schlitten fast die gleiche Fahrthohe
vor, so hingt die Fahrthohe bei der , Deut-
schen Kurve“ von der Steuerung ab. Die
wDeutsche Kurve“* gibt dem Steuermann
mehr Moglichkeiten, durch den kiirzesten
Fahrtweg an der Kurvenwand die zum
Siege nétigen Sekundenbruchteile heraus-
zuholen.

Nach dem Sturz des Schweden Odenrick,
bei dem es ungeklart ist, ob Kurvendruck
oder Tollkiithnheit die Ursache war, sollte
die Garmischer Bobbahn narrensicher ge-
macht werden. 1951 wurde die Bayern-
kurve um 20 Meter nach Siiden veriegt,
ihr Radius von 11,5 Meter auf 14,5 Meter
erweitert und das bis dahin 4,5 M=ter be-
tragende Gefille auf einen Meter reduziert.
Die neue Kurvenform &hnelte
jetzt kaum mehr der ,Deutschen
Kurve“, sondern der ,Schweizer
Kurve“.

Die Fahrer bei den Weltmei-
sterschaften 1953 brauchten nun
also nicht mehr ihre Maschine in
jedem Fall von der Kurvenwand
herunterzureiilen, wenn sie gut in
den- Auslauf kommen woliten.
Der Schlitten steuerte waage-
recht weiter, konnte also nicht
mahr liker die Eiswand getragen
wzrden, wann nicht gerade der
Fchrer versagte.

Das coll aber der Fall gewesen
sein, als der Schweizer Felix
Endrich mit seiner ‘Maschine am
vorletzten Sonniag die Bayern-
kurve mit einer an diesem Tage
noch nichit erreichten Geschwin-
diglireit von 97 Kilometerstunden
: Eine geringe Indisposi-
im entscheidenden Augen-

tion
blicik genligte, und der Schwei-
zer hatte nicht mehr die Kraft,
die Richtung zu dndern. Nach der

Srpur zu urteilen, bei der sich
Vorder- und Hinterkufen fast
auf den Millimeter deckten, muf3
Endrich in  diesem Aug2nblick
wie gelihmt gewesen sein. ’

Ubereinstimmend sagen die
Bebfahrer: ,Die Dahn ist eine
Lebensvarsicherung®. Zum Bawe!s
tragen sie vor: Als am 10. Januar
1853 beim zweiten Trainingsiauf
zur Zweierbob-Welimeisterschait
der Englénder Lord Kimberley
auf der Zweiermaschine die Leon-~
hardi-Kurve anging, spirte er
pl6tzlich, daB s=zin Bremser fehlte.
Geistesgegenwiirtig rutschte der
Englénder nach hinten und sprang
von seinem dahinbrausenden Schlitten ab.

Das Erstaunliche aber war: die Maschine
durchfuhr alle Kurven genau so, als sei
sie bemannt. Glatt kam sie am Zielband an.

Die Bobbahn Riessersee und ihre gefdhr-
liche Bayernkurve kénnten danach nicht
schuld an dem Tod des Schweizer Schreib~
maschinen-GroBhéndlers Felix Endrich ge-
wesen sein. Hanns Kilian, der Président
des Deutschen Bobverbandes, der unter
den internationalen Bobfahrern als Kur-
venexperte gilt, glaubt, das Schicksal Felix
Endrichs zu kennen.

Es ist das gleiche Problem, das nach
Endriche Sturz auch fiir alle anderen Bob-
fahrer die Frage aufwarf: ..Seil- oder Rad-
steuerung?« Schwedens Bobverband tele-
graphierte noch am Todestage Endrichs
nach Garmisch: Die Schwedenmannschaft
diirfe nur Schlitten mit Radsteuerung
fahren. Die mitgebrachten Seilschlitten
muBten in der Ecke stehenbleiben.

Der verungliickte Felix Endrich hatte
einen Schlitten mit Seilsteverung gefahren.

DER SPIEGEL, Mittwoch, 11. Februar 1953

Auch der Schwede Odenrick starb durch
die S=ilsteuerung.

Seilbob fuhr schlieB3lich Reto Capadrutt,
der 1939 in St. Moritz tédlich verungliickte.
Max Houben, ein junger Belgier, rannte
sich 1949 in Lake Placid, USA, mit einem
Seilbob den Schéadel ein.

Auffallend ist aiso: nach dem Kriege
stiirzten drei Bobfahrer todlich. Alle drei
fuhren Schlitten mit Seilsteuerung.

Aber auch der Schwecizer Fritz Feier-
abend, dreifacher Weltmeister mit dem
Ruf, der versierteste Bobfahrer der Erde
zu sein, steuerte seit {iber 18 Jahren einen
Seilbob, Ihm passierte bisher nichts.

Das sind die Vorteile der Seile: Der
Fahrer spiirt die Bewegung des Lobs kis
in die Knéchel. Beim Lenkrad endet dle
Vibration spédtestens in der Steuerschnecke.
Der Seilbob ist empfindlicher im Steuner

Sehr harte und schnelle ,lochsichere“
Bahnen begiinstigen allerdings die Seil-
steuerung. Aber dort, wo die Gefahr von
Lochern und weicher Bahn besteht, ist die
Radsteuerung leichter zu fahren. Und bei
Stiirzen ist das Seil chne Zweifel gefihr-
licher.

Lenkrad und Steuersdule démpfen bei
einem plotzlichen Aufprall den Druck des
Zusammenstofles. So geschieht es oft, daf
Fahrer von Autos (Steuerieute von Bcb-
schlitten mit Radsteuerung) bei Zus»mmen-
stéBen kaum verletzt werden, .

Die Auto-Beifahrer dagegen (Steuerieute
von RBcbs mit Seilsteuerung) haben kein
Steuerrad, um:sich gegen den Druck des
Auipralles zu. stemmen. So werden bei
einem Auto-ZusammenstoB die Beifahrer
meistens gegen Armaturenbrett und Wind-
schutzscheibe, die Bobfahrer beim Bob mit

Seilsteuerung gegen die strom-

linienférmigs. .Kihlerverklei-
dung“ des Bobs gepref“. . :

0 war es auch im Falle
Endrich. Er muBte aus der zer-
beulten Windverkleidung gezerrt
werden. Deor Aufprail hatte ihn
mit seinem Kopf auf die Kante
der Verkleidung gestoBen. Die
Folge: Schiidelbasisbruch.

Des Bob-Prisidenten Hanns
Kilians Vermutung, Endrichs
Sczilsteuerung habe versagt, hat
sich aber als falsch herausge-
stellt. Tatortbesichtigung
durch den Ermittlungsrichter er-
gzb, dafl sogar an dem zerbro-
chenen Schlitten der Steuermecha-
nismus noch einwandfrei funk-
tionierte. Amtlich festgestellte
Todesursache: Endrich konnte
unter dem Kurvendruck bei der
schnellen Fahrt das Gewicht von
Bob und Mannschaft nicht mehr
hzlten.

Bob-Prisident Haans Kilian
fiihlte sich durch diese amtlich
festgestellte Todesursache re-
habilitiert. Kilian war stark
angegriffen worden, als er sich
bei den Olympischen Winter-
spielen in Oslo 1952 als Deut-
scher heftig fiir die Gewichis-
beschrinkung der Bobfahrer ein-~
setzte. Und das ausgerechnet zu
einem Zeitpunkt, an dem der
d=utsche Bob durch das Gewicht
seiner beiden Fahrer ,Anderl“
Ostler und Lorenz Nieberl mit
zusammen 4652 Kilo die Golrf-
medaille gewonnen hatte. Mit
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Nach Art der Schweizer: Seilsieverung und hohle Kurve

und, wie viele Fahrer behaupten, schneller
als der Radschlitten. Vor allem, weil er
in der Geraden von selbst spure,

Der Seilfahrer besitzt allerdings in kriti-
schen Augenblicken weniger Steuergewa:t.
Er darf wiahrend der ganzen Fahrt nie die
Hinde aus den Schlaufen ziehen und nie
seinen Korper nach der Seite verlagern.
Die geringste Korperverlagerung iibertragt
sich liber die gleitenden Hanfseile auf die
Kufen.

Dagegen ist bei der Radsteuerung der
Steurer der Maschine beweglicher. Er hilt
sich, wenn es darauf ankommt, noch am
Steuerrad fest und kann sein Korper-
gewicht nach allen Richtungen verlagern,
ohne dall es sich wesentlich auf die Spur
‘des Schlittens auswirkt,

AuBerdem: Bei einem Gewicht von sechs
Zentnern und einem Kurvendruck von acht
bis zehn Tonnen kénnen die Hanfseile der
Seilsteuerung eher reien als die Stahl-
dréhte cer Radsieueruntg.

diesem Schwergewicht wire den
Deutschen auf Jahre hinaus die
Weltmeisterschaft sicher gewesen.

Doch daB der Deutsche Hanns Kilian sich
fiir eine Gewichtsbeschrinkung einsetzte,
die dem besten deutschen Team sichere
Siegeschancen nahm, zeigte sich nach dem
Tod von Felix Endrich wohl begriindet:
Fiir die Seilsteuerung sind die Gewichte
der Schlitten mit super-schweren Be-
satzungen zu geféhrlich. Sie kénnen vom
Steuermann nur mit Mithe beherrscht
werden.

Der Internationale Bobverband (FIBT),
der auch in Garmisch tagte, hat sich mit
dem Problem Seil- oder Radsteuerung noch
nicht befaBt. Er wird es auch kaum tun,
solange der greise Graf de la Fregeoliere
den Prisidentenstuhl einnimmt.

Die Bobfahrer vermuten, daB die FIBT
evet dann eine Entscheidung treffen wird,
wenn der Garmischer Hotelier und Ex-
Weltmeister Hanns Kilian den Grafen de
la Fregeoliere abgeldst hat. Denn, das ver-
muten die Bobfahrer: Hanns Kilian wird
in absehbarer Zeit FIBT-Prisident. Und
er ist Gegner der Seilsteuerung.
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