ALS BUNDES-MORD-STRASSE

ist die BundesstraBe 3 — zwischen Dibbersen an der Autobahn Hamburg—Bremen

und der Autobahn-Auffahrt in Richtung Frankfurt bei N&rten-Hardenberg — inter-
national verschrien. Vom 1. Juli 1951 bis 30. Juni 1952 ereigneten sich auf dieser Mord-
strecke 31 Prozent aller Verkehrsunfdlle in Niedersachsen: 1650 Zusammenstdfie.

149mal erscheint auf den 240 Kilometern an jeder Fahrbahnseite ein rot umrandetes

Dreieck-Schild. Vom gefirchteten Rutsch-Basalt bis zum vorsintflutlichen EngpaB in
unibersichtlichen Dorfdurchfahrten, von der gewdhnlichen StraBenkreuzung bis zum
Panzer-Vorbeimarsch, vom tiickisch ausgefransten Asphaltrand bis zum morastweichen
Sommerweg reicht das Sortiment der Uberraschungen. Die Reifen von rund 6000 Fahr-
zeugen radieren durchschnittlich in 24 Stunden die Mordstrafie. Um diesem Verkehrs-
strom endlich ein Bett zu graben, holte der Hamburger Rechtsanwalt Dr. Kurt Ver-
mehren jetzt wieder seine alten Autobahnpldne hervor. Dr. Vermehren ist der Vater
des HAFRABA-Gedankens — der groBen -Nord-Sud-Autobahn Hamburg—Frankfurt—
Basel. Dem privaten Autobahn-Planer schwebte schon vor dem ersten Reichsauto-
bahn-Spatenstich das Projekt einer grofen Nord-Sid-Trasse vor. Hitlers Autobahn-
Architekt Dr. Todt baute hauptséchlich West-Ost-StraBBen. Bei Kriegsausbruch waren
von 12 000 geplanten Reichsautobahn-Kilometern erst 3827 fertig. Es fehlte auch das
HAFRABA-Herzstick der groBen Nord-Sid-Verbindung: die 240 Kilometer lange
Strecke vom ,Horster Dreieck” bis zur Autobahn-Auffahrt Nérten bei Gottingen. Rund

45 Millionen Mark wurden zwar bereits vor dem Kriege in die Aufschijttung der Teil-

strecke von Hamburg bis zum Heideort Fallingbostel investiert. Auch die Fundamente
fic Uber- und UnterfUhrungen stehen bereits. Aber rund 425 Millionen Mark sind noch
erforderlich, um die fehlende Strecke fertigzustellen. Fir den Ausbau aller Bundes-
cutobahnen sind im Bundeshaushalt nur 40 Millionen vorgesehen. Autobahn-Fanatiker
Dr. Kurt Vermehren trommelte nun so lange, bis kirzlich in Frankfurt die Handels-
kammern der Anlieger-Stddie Ubereinkamen, unter dem Protektorat von Ober-
birgermeister Dr. Kolb die ,Arbeitsgemeinschaft deutscher Autobahnen e.V.” zu
grinden. Dr. Vermehrens Autobahn-Finanzierungs-Rezept lautet: Autobahnen durch
Selbsthilfe-Aktion. Dr. Vermehren mdchte von jedem Kraitfahrzeughalter freiwillige
Autobahn-Abgaben — in Hdhe von jdhrlich 10 bis 100 Mark — einkassieren. Durch
diese Anzapfung lieBen sich miUhelos 110 Millionen Mark in einem Jahr aufbringen.
Felgert Dr. Vermehren weiter: Mit 110 Millionen in der Hinterhand wiirden Banken
im Bundesgebiet eine 500-Millionen-Anleihe bewilligen. Damit wre der Ausbau der
Autobahn Hamburg—Ncrtheim praktisch auf einen Schlag gesichert. Auch die Auto-
tahnen Bremen—Ruhrgebiet und Karlsruhe—Basel — als letztes Glied in der Nord-
Sid-Kette — brauchten dann nicht mehr langer auf dem Papier zu stehen. Auf die
totale Freiwilligkeit der Spenden baut ein alter Selbsthilfe-Praktiker wie Dr.Vermehren
alierdings nicht. Die freiwillige Abgabe miufite seiner Meinung nach gesetzlich ge-
regelt werden. Auch internationale Verkehrsplaner machen sich ihre Gedanken Uber
den deutschen Schonheitsfehler im Nord-Sud-Verkehr. EinesdN-Kommission in Genf
hat drei groBe Europa-StraBen auf dem Programm: Von Holland nach ltalien, von
Calais nach Wien und von Bordeaux nach Hamburg. Die Ddnen sind schon seit
seligen HAFRABA-Zeiten am Ausbau der deutschen Nord-Siid-Strecke interessiert.
Sie warten darauf,. daf die westdeutsche Bundesrepublik endlich nachstéBt.

14




