,Liebher schieichen als Leichen”

SPIEGEL-Interview mit dem Verkehrswissenschatftier Dieter Apel Giber ein Tempo-Limit in den Stadten

Fiir ein scharfes Tempo-Limit pladiert in elner Studie
iiber ,Stadtverkehrsplanung“ der West-Berliner Ver-
kehrswissenschaftier Dieter Apel vom Deutschen Insti-
tut fiir Urbanistik. Apels Forderungen — Geschwindig-

SPIEGEL: Die Verkehrssicherheits-
kommission um den ehemaligen Innen-
minister Hocherl empfiehlt GroBversu-
che mit Tempo 30, Sie selber fordern
Geschwindigkeitsbegrenzungen Zwi-
schen 20 und 40 knmvh fiir die meisten
StadtstraBen, an denen gewohnt wird.
Wird demnichst der Autoverkehr abge-
schafft?

APEL: Natirlich nicht. Aber wir lie-
gen mit der Rate der Kinderunfille in
den westlichen Industriestaaten an der
Spitze. Von 10 000 Kindern und Jugend-
lichen im Alter unter 15 Jahren verun-
gliickten 1979 in der Bundesrepublik als
FuBganger oder Radfahrer 38, in GroB-
britannien 31, in den Niederlanden 19, in
Italien 7 und in Schweden 6. DaB die
Rate hier so hoch ist, ist hauptsachlich
auf zu hohe Geschwindigkeiten zuriick-
zufithren . . .

SPIEGEL: ... und, wenn man den
Automobilverbinden Glauben schenkt,
auf die Unachtsamkeit von Kindern, die
plotzlich auf die Fahrbahn springen, so
daB dem Autofahrer keine Chance zu
bremsen bleibt.

APEL: Im Raum Stuttgart sind Kin-
derunfille genau untersucht worden.
Dabei hat sich herausgestellt, daB die
meisten Kinder erst auf der Mitte der
Fahrbahn oder der zweiten Hilfte verun-
gliickt sind. So bleibt nur der SchluB,
daB bei den meisten dieser Unfille die

keitsbegrenzung zwischen Tempo 20 und 40 in Wohn-
straBen — gehen noch iiber die Empfehlungen der von
der Regierung eingesetzten ,,Hocherl-Kommission“ hin-
aus, die am Montag dieser Woche vorgestelit werden.

Geschwindigkeit zu hoch war. Denken
Sie an den Bremsweg: Nehmen wir an,
in 15 Metern Entfernung taucht ecin
Kind auf der StraBe auf — bei Tempo 30
kame der Autofahrer rechtzeitig zum
Stehen, bei Tempo 50 und einem Brems-
weg von etwa 35 Metern kdme es zum
Unfall.

Tempo 30 In den Stidton

in GroBversuchen zu erproben - das
ist die brisanteste Empfehlung der
von der Bundesregierung eingesetz-
ten ,,Hécherl-Kommission®, die un-
ter Vorsitz des ehemaligen Innenmi-
nisters Hermann Hocherl (CSU) ein
umfassendes Verkehrssicherheitskon-
zept erarbeiten sollte. In dem letzte
Woche abgeschlossenen MaBnah-
menkatalog heiBt es:
Die Kommission regt . . . an, fir einen
Zeitraum von finf Jahren in bestimm-
ten ausgewahiten Gebieten zunéchst
Versuche durchzufihren, Dabei soll-
ten neben einer ortsbezogenen gene-
rellen Einfilhrung von Tempo 30 (mit
Ausnahme der Hauptverkehrsadern)
auch lediglich quartierbezogene Be-
schrankungen oder nur tageszeitab-
hingige oder nutzerspezifische Rege-
lungen getestet werden.

AuBerdem erwigt die Hocherl-Kom-
‘mission eine ,,generelle Geschwindig-

keitsbeschrinkung auch auf Auto-
bahnen“:
In der Bundesrepublik wurde eine
Richtgeschwindigkeit von 130 km/h
eingefiihrt, wahrend in allen vergleich-
baren Landern nicht nur aus Griinden
der Sicherheit, sondern auch aus
energiewirtschaftlichen Aspekten eine
Hochstgeschwindigkeit gilt. Die Kom-
mission ... sieht auch auf diesem
Gebiet weitere MaBnahmen als uner-
laBlich an, wenn in den nachsten Jah-
ren nicht insgesamt ein erheblicher
Riickgang der Unfille eintritt.
Weitere Empfehlungen der Kommis-
sion: :
Fiihrerschein auf Probe, Anschnall-
pflicht auch auf Riicksitzen und ein
Drei-Milliarden-Mark-Programm zur
Entschirfung von Ortlichen Unfall-
schwerpunkten, das durch Erh6hung
der Mineralolsteuer finanziert wer-
den soll.
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Werbung fiir Tempo 30 (in Hamburg): Hochste Kinderunfallrate

e .- - -

SPIEGEL: Ziehen Sie aus dieser
einen Untersuchung Ihre weitreichenden
SchiuBfolgerungen?

APEL: Auch der GroBversuch Ver-
kehrsberuhigung, den Nordrhein-West-
falen durchgefiihrt hat, zeigt, daB mit der
verringerten Geschwindigkeit die Zahl
der Unfille mit Personenschiden ab-
nahm, und zwar um 44 Prozent, die der
Unfille mit schweren Personenschiaden
sogar um mehr als 50 Prozent. Im stren-
gen Winter 78/79, als langsamer gefahren
werden muBte als sonst, ist die Zahl der
bei Unfillen Getdteten und Schwerver-
letzten in Berlin um mehr als die Hilfte
zuriickgegangen. Im Mai, Juni, Juli 1978
hatten wir 310 Getétete und Schwerver-
letzte pro Monat, im Januar, Februar
1979 hingegen 150, danach stieg die Zahl
wieder an.

SPIEGEL: Nun wird bei Eis und

 Schnee nicht nur langsamer, sondern

auch weniger gefahren als sonst.

APEL: Ja, das ist beriicksichtigt wor-
den. Dieser Umstand erklart langst nicht
den dramatischen Riickgang der Perso-
nenschiden.

SPIEGEL.: Kritiker wenden ein, Tem-
po 30 werde zum Dauerstau fithren, zum
Tempo Null.

APEL: Das ist einfach falsch. In den
WohnstraBen ist das Verkehrsaufkom-
men gar nicht groB genug. Die Lei-
stungsfihigkeit der HauptstraBen wie-
derum wird durch die Ampelanlagen
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