mit der Dresdner Bank, der Deutschen
Bank und der Commerzbank iiber
einen weiteren Kredit in Hobe von 550
Millionen Dollar.

Die Sperre fiir Finanzkredite an
Jugoslawien kam auch deshalb iiberra-
schend, weil die Handelsgeschiifte bis-
her zur Zufriedénheit der Deutschen
gediehen. 1979 waren deutsche Firmen
mit Ausfuhren im Wert von iiber 3,2
Milliarden Dollar die gré8ten Liefe-
ranten des Landes.

Kurz vor JahresschluB erhielt Jugo-
slawien gar unter Fiihrung der gewerk-
schaftseigenen Bank fiir Gemeinwirt-
schaft noch einen internationalen
GroBkredit, im Fachjargon ,,Jumbo*
genannt, iiber 420 Millionen Dollar.
Seitdem halten sich die Jugoslawen an
amerikanische, britische und japani-
sche Banken — die sind-bei der Kredit-
vergabe weniger zimperlich.

LUFTVERKEHR

Willkommen in China

Selten hat die Eréffnung einer Luft-
linie soviel Kopfzerbrechen bereitet
wie die neue Route nach Peking.

er chinesische Gesandte in Berlin

war zur Stelle, als zwei Lufthansa-'

Maschinen von ihrem ersten China-
Flug zuriickkehrten. Auf dem Flugha-
fen Tempelhof wiinschte der Diplomat
den Deutschen ,,alles Gute fiir eine re-
gelmiiBige Luftverkehrshme von Berlin
nach Peking®.

Er selbst werde — kiindigte der Chi-
nese an — bei seiner Riickkehr in die
Heimat wahrscheinlich eines der ,,be-
wihrten  Grof3flugzeuge“ benutzen.
Das war ein wenig voreilig.

Denn nach der Riickkehr der beiden
Junkers G 24 aus Peking — am 26.
September 1929 — passierte zunichst
nichts. Erst 51 Jahre spiter fliegt nun
die deutsche Luftlinie einmal pro
Woche nach Peking und zuriick.

Am 7. April dieses Jahres startete
eine Lufthansa DC-10 in Frankfurt
zum ersten Linienflug der neuen Asien-
Route. Offiziell gilt die Route gar erst
ab Montag dieser Woche als eréffnet.

So lange hat es wohl noch nie ge-
dauert, bis eine geplante Verbindung
endlich funktionierte. Und noch nie
drohte ein Flugplan so oft zu scheitern
wie in diesem Fall.

Zuniichst sollte der Eroffnungsflug
bereits im Sommer des vergangenen
Jahres starten. Doch das war technisch
nicht zu schaffen.

Die Chinesen lieBen wissen, daB sie
die Passagiere der Lufthansa DC-10 in
ihrem alten Flughafengebdude nicht
abfertigen konnten. Das neue Gebidude
aber konne erst am 30. Jahrestag der
Volksrepublik China (1. Oktober 1979)
in Betrieb genommen werden.

Daraufhin setzten die Lufthansa-
Planer den 1. November 1979 als
neuen Termin fiir den Erstflug fest. Die
Ehrengiiste hatten zum Teil die Einla-
dung schon dankend angenommen, da
wurde der Termin erneut verschoben.

Die Chinesen teilten mit, erst im
April 1980 stiinden die erforderlichen
Abfertigungsanlagen in Peking bereit.
Vorher sei es unméglich, ein GroB-
raumflugzeug, das immerhin 265 Passa-
giere an Bord hat, innerhalb einer
Stunde abzufertigen.

Die Lufthansa-Maschine sollte aber
nach hdchstens einer Stunde Aufent-
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halt in Peking wieder starten, weil sonst
die Mannschaft zu lange im Einsatz sei.
Neuer Starttermin also: 7. April.

Dann erbaten die Chinesen einen
neuen Aufschub: Gepiackbeforderung,
Flugzeugtreppen und andere Service-
Gerite seien immer noch nicht voll ein-
satzfahig.

Die Lufthansa-Leute bestanden auf
dem 7. April. Da kabelten die Chinesen
zuriick: ,,Willkommen in China, Pe-
king-Abfertigung DC-10 gemiB Flug-
plan nicht moglich. Umkehrzeit mehr
als zwei Stunden.*

In langen Verhandlungen gelang es
der Lufthansa schlieBlich, die Zeit fiir
das Ent- und Beladen ihrer Maschinen
auf 90 Minuten zu reduzieren. ,, Trotz
erheblicher Bedenken®, beschlo8 der
Vorstand, ,,wird der geplante Erstflug-
termin aufrechterhalten.*

Doch nun tauchten Schwierigkeiten
von ganz anderer Seite auf. Die thai-
lindische Regierung verweigerte der
Lufthansa die in Bangkok geplante
Zwischenlandung. Die Thais lieBen
sich schlieBlich eine Sondergenehmi-
gung fiir den Erstflug abhandeln.

Die Freude der Deutschen iiber den
lang ersehnten Premieren-Flug hielt al-
lerdings nicht lange an. Drei Tage nach
der Landung in Peking untersagten die
Vietnamesen den Deutschen, weiterhin
iiber Vietnam zu fliegen.

Aber Aufgeben ziblt nicht. Nun
macht die Lufthansa nur noch in Ka-
ratschi einen Zwischenstopp und um-
fliegt Vietnam.

Die Flugzeit wird dadurch ldnger,
aber die Mannschaft lernt Peking ken-
nen: Die Crew legt einen vollen Ruhe-
tag in der chinesischen Hauptstadt ein.

Inzwischen haben die Chinesen alles
so perfekt organisiert, daB es den Deut-
schen an nichts fehlen wird. Sie stellten
sogar 13 Fahrrider als Nahverkehrs-
mittel zur Verfiigung. L J
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