ten Gang hitten sich die Vormenschen
offenbar am ehesten von den Affen un-
terschieden; erst dann wuchsen Kdorper
und Schidelvolumen, konnten sie —
befdhigt durch das gréfSere und kom-
plexere Gehirn — Sprache entwickeln
und absichtsvoll Werkzeug herstellen.

Sherwoods Kollegen Owen Lovejoy
und Glynn Isaac meinen sogar, der Er-
werb der Zweibeinigkeit habe die Ar-
beitsteilung in der Familie und damit
die nun umstrittenen Geschlechterrol-
len fixiert: Weil der Mann die Hiénde
freibekam und geniigend Nahrung her-
anzuschaffen vermochte,
Frau so oft schwanger werden, daB sie
schlieBlich vollauf mit Kiiche und Kin-
dern beschiftigt war.

. MOTORRADER
Guten Flug

Kiinftig bessere Chancen beim Mo-
torrad-Unfall? BMW und Designer
Buchmann haben gemeinsam ein Si-
cherheitsmotorrad entwickelt.

Wer auf einem Motorrad fihrt, un-
terwirft sich im Vergleich zum
Autofahrer einem iiber 40mal so gro-
Ben Risiko, dabei umzukommen.

Nasenbein und Hiihneraugen, be-
stenfalls, bleiben dem Mann im Leder-
zeug als Knautschzonen, wenn es
kracht. Im ungesunden Motorrad-Kli-
ma einer Ubermacht von fast 25 Mil-
lionen Autos auf bundesdeutschen
StraBen kracht es immer hiufiger.

Hoher und hoher steigen Motorrad-
fahrers Kosten fiir Heilung oder Linde-
rung von Leid — im Durchschnitt mit
iiber 5000 Mark schon bald doppelt so

hoch wie beim Autofahrer. So sorglo- °

sen Umgang mit kinetischer Energie
bezahlt der Motorradfahrer nicht nur
mit  hohen  Versicherungsprimien,
sondern Ofter als jeder andere Ver-
kehrsteilnehmer mit schweren Kérper-
schiden.

Nun aber wollen eine groBie und eine
kleine Firma, beide mit gutem Namen,
dazu beitragen, daB die angeblich so
kostlichen Freiheitsgefithle des Motor-
radfahrens kiinftig mit weniger Risiko
erlangt werden- k6nnen. Motorrad-Pro-
duzent BMW und der Frankfurter
»Auto-Exklusiv-Service“ Rainer Buch-
manns (,b + b*) haben ein Sicher-
heitsmotorrad entwickelt. Es gilt als er-
stes seiner Art und als Schau-Star der
bevorstehenden Zweiradausstellung
Ifma in Koln.

" ,,Wir haben, von Titan bis zur Kev-
lar-Faser, alles vom Teuersten und
Feinsten genommen®, erliuterte Buch-
mann seine ,futuro“ genannte Krea-
tion. MaBgeblich beteiligt an ,dem
Versuch, im Vorfeld der Industrie ge-
gen die Japaner ganz rasch was zu ma-
chen®, waren als Designer der Ex-Por-
sche-Stylist Eberhard Schulz und der
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Motorrad-Aufpralltest (in Miinchen): ,Gegen die Japaner...
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... ganz rasch was machen*; Neues BMW-Sicherheitsmotorrad

BMW-Ingenieur Helmut  Werner
Bonsch, ein international angesehener
Fahrwerkspezialist. Buchmann: ,,Wir
haben ein intelligentes, kein protziges
Motorrad gebaut.*

Unter seiner aerodynamischen Ver-
kleidung verbirgt sich ein hochmoder-
nes Sicherheitsfahrwerk mit einer neu-
artigen Feder-Dampfer-Einheit: Sie
liegt, obwohl auf das Hinterrad wir-
kend, weit vorn unter dem Fahrersitz.
Trotz Superbremsanlagen, entwickelt
fiir Rennen, gelang den Technikern,
ein ungewohnlich leichtes (180 Kilo-
gramm) Gefihrt -zu bauen. Als Motor
wihlten sie einen luftgekiihlten Boxer
von 800 ccm Hubraum, dem ein Ab-
gasturbolader 80 PS entlockt.

Instrumente melden, wie von Buch-
manns luxuriés aufgetakelten Autos
bekannt, per Digitalanzeige. Wichtige
Daten, die Arges signalisieren, werden
iiber ein in den zweiteiligen Sturzhelm
eingebautes System sogar akustisch
mitgeteilt, so etwa: ,,Vorsicht, Oldruck
sinkt bedrohlich!*

Gegen  anderweitig  bedrohliche
Ubel haben Buchmanns Designer sogar

eine winzige, rotierende Knautschzone
erdacht: Die Riider sind nicht aus Fel-
gen und Speichen, sondern als Diskus-
scheiben aus Alublech gestaltet. Sie sol-
len im Notfall einen Teil der Aufprall-
energie aufzehren. Als sich zeigte, daB
die groBflichigen Radscheiben Proble-
me der Fahrstabilitit heraufbeschwo-
ren, bereicherten die Techniker ihr Mo-
torrad um einen aerodynamisch aus-
gleichenden Biirzel.

Zu besonders schweren Verletzungen
kam es stets beim Aufprall auf ein
Auto, weil der Motorradfahrer ,nur
unter giinstigsten Voraussetzungen die
Chance hat, iiber das Auto. hinwegzu-
{liegen*, entdeckte der Miinchner Un-
fallexperte Professor Max Danner, der
Unfille und Aufpralltests analysierte.
Mit Danners  Hilfe entwickelten die
Frankfurter daher an ihrem Sicher-
heitsmotorrad eine Sitzposition mit
., Beinschiene“, die den Fahrer beim.
Aufprall wie von einer AbschuBrampe
zwangslidufig zu einem zundchst mal
rettenden Hohenflug starten 1aB8t.

Auch die - Landung soll durch einen
von Buchmann entwickelten, neuarti-
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Ausgebrannte ,TriStar“ in Riad: ,Flr die Rettung von Menschen bleiben nur drei Minuten Zeit"

gen Schutzanzug gemildert werden. Er
ist, ,,wie beim Michelin-Minnchen*,
aufpumpbar. :

Was von dem ,,sehr teuren* Motor-
rad-Prototyp in die Serie iibernommen
werden soll, entscheidet sich erst nach
der Kolner Ausstellung — und nach er-
sten Crashtests.

Buchmann warnt Motorradfahrer
vor dem Einbau von Alublech-Schei-
benrddern in Selbsthilfe: ,Wer das
ohne aerodynamischen Ausgleich am
Heck probiert, fliegt gerade deswegen
todsicher auf die Fresse.*

LUFTFAHRT
Tod In Riad

Klemmten die Notausgiinge? Flelen
die Flugzeug-Insassen tddlichen
Giftgasen zum Opfer? Die Kata-
strophe von Riad (301 Tote) blieb
noch Tage danach ritselhaft.

W ir begliickwiinschen die Passagie-
re zu der sicheren Landung®, ver-
kiindete der Pilot den Minnern im
Kontrollturm. Augenzeugen erblickten
»grimmig glithendes Feuer“ hinter den
Kabinenfenstern des ausgerollten Rie-
senflugzeugs. Der Pilot: ,Wir versu-
chen nun, die Tiir zu 6ffnen.*

15 Minuten nach der Landung ge-
lang es Helfern von auBen, die linke
Vordertiir fiir einen Augenblick einen
Spaltbreit aufzustemmen. Sie sahen
iibereinandergetiirmte leblose Gestal-
ten. Minuten spiter schlugen vom
Heck bis zum Bug helle Flammen aus
dem Dach. Noch einmal meldete sich
der Pilot: ,Helft mir, meine Beine
brennen.* Keiner der 301 Insassen ent-
kam dem Gefingnis aus Aluminium
und Plastik.
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Das Ausbrennen eines flugtiichtigen,
glatt gelandeten Jumbos vom Typ
Lockheed L-1011 TriStar der Saudi
Arabian Airlines, vorletzte Woche auf
dem saudiarabischen Parade-Flugha-
fen Riad, war das drittschlimmste De-
saster der Luftfahrtgeschichte*. Es
war zugleich, von Millionen Flugpassa-
gieren in aller Welt mit Schaudern be-
trachtet, eines ihrer mysteridsesten.

Ungel6st blieb einstweilen vor allem
das groBte aller Ritsel des Ungliicks:
Warum, so fragten sich noch Ende letz-
ter Woche auch die internationalen Ex-
perten, die sich zur Erforschung der
Ungliicksursache an dem verkokelten
Wrack versammelt hatten, lieBen sich
die rettenden Tiiren weder von innen
noch von auBen 6ffnen?

Ein Sprecher des Flugzeugherstellers
Lockheed hat die Verwirrung nur noch
vergroBert, als er das gleichzeitige me-
chanische Versagen aller acht Tiiren
wausgeschlossen™ nannte. Jede Tiir sei
»sehr einfach von ,,jedermann“ zu off-
nen: ,,Man zieht einfach den Griff, und
die Tiir springt auf.*

Ausgehen konnten die Unfall-Detek-
tive nur von einer gesicherten Erkennt-
nis: Im hinteren Teil der Kabine, so
hatte der Pilot schon nach 80 Kilome-
tern seines Fluges von Riad nach
Dschidda an die Flugkontrolle gefunkt,
sei ein Brand ausgebrochen — er werde
daher umkehren. AuBer Zweifel stand
weiter, daB die Gefahr nicht von den
Triebwerken oder dem Kraftstoffsy-
stem ausging. (Turbinen und Tanks ha-
ben spiter sogar das Ausbrennen am
Boden iiberstanden, ohne zu ziinden.)

Alles deutete vielmehr darauf hin,
dafl einer der zahlreichen Mekka-Pil-
ger an Bord riskiert hat, was bei allen
Fluggesellschaften der Welt als  Alp-

* 583 Insassen starben 1977 beim Zusammensto
zweier Boeing 747 auf der Startbahn von Tene-
riffa; alle Insassen kamen 1974 beim Absturz
einer tilrkischen DC-10 nahe Paris ums Leben.

traum-Vision unbheiltrichtigen Verhal-
tens gilt: Er kochte sich — wie Reisen-
de auf Orient-Fliigen schon hiufig bei
Mit-Passagieren schlichterer Wesensart
bemerkt haben — auf der offenen
Flamme eines heimlich mitgefilhrten
Propan-Kochers einen Tee.

Irgend etwas fing dabei Feuer: Klei-
dung, Handgepick, Wandverkleidung,
Polsterstoff oder Bodenbelag. Tatsdch-
lich fanden sich spiter in der ausge-
brannten Kabine zwei Kocher, von de-
nen einer kurz zuvor benutzt worden
war — und ganz nahebei ein frisch
leergespritzter Bordfeuerldscher.

Was sich beim Weiterflug einer Ver-
kehrsmaschine mit einem nicht be-
herrschbaren Feuer an Bord abspielt,
ist den Unfall-Forschern in allen hor-
riblen Einzelheiten bekannt. Denn ein
dhnliches, kaum glimpflicher verlaufe-
nes Ungliick aus dem Jahre 1973 hat
haarklein aufgekldrt werden konnen.
Damals waren beim Landeanflug einer
in Rio de Janeiro gestarteten Boeing
707 der brasilianischen Luftfahrtgesell-
schaft Varig kurz vor dem Pariser
Flughafen Orly 123 Insassen getotet
worden. Zehn Besatzungsmitglieder
und ein Passagier iiberlebten und konn-
ten spiter Aussagen iiber den Unfall-
hergang machen.

Das Feuer war, wie der fast drei Jah-
re spiter verdffentlichte Untersu-
chungsbericht auswies, durch eine
glimmende Zigarette im Abfall der
Heck-Toilette an Steuerbord entstan-
den. Der Brand, erfolglos mit Feuerlo-
schern bekdmpft, wuchs an, als sich
das Flugzeug schon im Sinkflug auf
den Flughafen befand.

Von nun an handelten Flugzeugbe-
satzung und Boden-Leute nach Lage
und nach international ausgemachten
NotfallmaBnahmen, um die Passagiere
zu retten. Die Bodenstation riumte den
Luftraum und erlaubte einen steilen
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