OSTHANDEL
Extrem kurze Wege

In Rekordzeit bauten deutsche Fir-
men in Moskau den Olympia-Flugha-
fen Scheremetjewo 2. Das Prunkstiick
wurde jetzt unter AusschiuB der Uf-
fentlichkeit iibergeben.

er stellvertretende sowjetische Au-

Benhandels-Minister Nikolai Koma-
row lieB seinen beiden Gisten in
der mit westlichen Spirituosen gut be-
stiickten Flughafenbar einen Scotch
reichen.

Hostessen in schmucken Kostiimen
begleiteten sodann Komarow, den Bon-
ner Finanz-Staatssekretir Karl Haeh-
ser und Ernst Pieper, Chef des Salzgit-
ter-Konzerns, zum ,,Check-in“ an die
Abfertigungsschalter.

Aeroflot-Stewardessen in marine-
blauen Uniformen wogen dort lichelnd
bereitgestellte Koffer. Polizisten, er-
staunlich langmihnig unter den Képpis,
durchleuchteten die Aktentaschen der
Giste. Uber einen beweglichen Flug-
steig betraten alle dann die bereitste-
hende Iljuschin, um sie wenig spiter
auf dem gleichen Weg zu verlassen.

Mit dem Probelauf der Prominenz
wurde vor gut einer Woche der neue

Neuer Moskauer Flughafen Scheremetjewo 2: Dem Prunkstiick aus dem Westen ...

... fehlen amerikanische Computer-Teile: Scheremetjewo-Flugsteig
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Moskauer Flughafen Scheremetjewo 2
von den deutschen Erbauern an die
Russen iibergeben.

Es ging zu, wie es bei Premieren in-
ternationaler Airports iiblich ist — mit
einem bemerkenswerten Unterschied:
Zuschauer und Journalisten waren vor-
letzten Samstag in Scheremetjewo 2
nicht erwiinscht.

Vielleicht wollten die Sowjets nicht
aller Welt vorfithren, dal westliche
Ausldnder ihnen ihren Olympia-Flug-
hafen bauten. Vielleicht auch mochten
sie nicht mitten in der heien Boykott-
Diskussion iiber Olympia ihren Flugha-
fen den westlichen Medien prisentie-
ren,

Ganz programmgemiB lduft es bei
dem Olympia-Airport sowieso nicht.
Im Augenblick ist ziemlich ungewiB3, ob
noch vor Beginn der Olympischen
Spiele am 19. Juli die Flughafenbesat-
zung — Zdéllner und Polizisten, K&che
und Kellner, Stewardessen und Gepick-
trager — wieder an die Arbeitsplitze
zuriickkehren.

In dem ansonsten kompletten Bau-
werk fehlt nimlich die vollelektroni-
sche Steuerungsanlage. Der Schweizer
Uhren-Konzern Omega konnte bislang
den seit langem bestellten Zentralcom-
puter nicht liefern.

Amerikanische Firmen hatten quasi
in letzter Minute dem mit US-Lizenzen
arbeitenden Computerfabrikanten wich-
tige Systemteile wegen des von Prisi-
dent Carter diktierten Technologie-
Boykotts gegen Moskau verweigert,

Damit ist Scheremetjewo 2, wo das
Heer der Olympioniken und Schlach-
tenbummlier aus dem Ausland abgefer-
tigt werden soll, nur bedingt funktions-
fihig. Der fiir die Abfertigung von
2000 Passagieren pro Stunde ausgeleg-
te Flughafen (zum Vergleich Frankfurt:
etwa 4500 pro Stunde) kdnnte nunmehr
nur im Handbetrieb die Olympia-Besu-
cher gruppenweise ein- und aus-
checken.

Bliebe es dabei, dann wire dies eine
herbe Enttduschung fiir die Sowjets, die
in dem neuen Airport ein Glanzstiick
ihres  ehrgeizigen Olympia-Baupro-
gramms sehen.

Vor gut zweieinhalb Jahren erst hat-
ten sie den Flughafen-Auftrag an die
wegen ihrer Piinktlichkeit gepriesenen
Deutschen vergeben. Der bundeseigene
Salzgitter-Konzern stach dabei drei
deutsche und rund 40 auslindische
Mitbewerber aus.

Die Niedersachsen erhielten den Zu-
schlag, nachdem eine Moskauer Dele-
gation sich auf neuerbauten deutschen
Flughéfen umgetan hatte. Am besten
gefiel den Sowjets der Provinz-Airport
von Hannover-Langenhagen. Und den
hatte die Salzgitter-Tochter Riiterbau
aus Hannover entworfen und gebaut.

Schon vor Baubeginn des Moskauer
Flughafens, der dreimal gréSer als
Hannover angelegt ist, hatten die Tech-



Aerofiot-Manager in Scheremetjewo 2: Premiere ohne Zuschauer

niker von Salzgitter gegen dengkeiten

¢ anzukdmpfen.

Zunichst einmal muBte der Sumpf
auf dem das Empfangsgebdude errich-
tet werden sollté, ausgetrocknet und die
von den Russen ausgehobene Baugrube
mit Beton verstirkt werden. Erst da-
nach konnten die. Deutschen mit den
eigentlichen Vertragsarbeiten begin-
nen.

Die Schwierigkeiten blieben. Die ein-

zigen Zulieferungen sowjetischer Kom-
binate — Sand und Granit, Ziegel und
Zement — entsprachen keineswegs im-
mer der deutschen Qualitdtsnorm. Salz-
gitter-Bauleiter Klaus Dieter Lapanske
bewahrt noch heute ein corpus delicti
aus der Anfangsphase auf seinem

Schreibtisch auf — brockeligen Ze-

ment und schiefe Bausteine.

Mangel herrschte zundchst an Was-
ser. Es war vereinbart, daBB die Russen
eine Wasserleitung zum Bauplatz legen
sollten. Das taten sie auch, doch aus
den Zapfsidulen fiir die Betonmischer
kam das Wasser anfangs nur tropf-
chenweise. .

Zeitweilig stockte dann der Nach-
schub. Die Bauteile wurden per Lkw-
Fuhren, 3000 insgesamt, aus dem kapi-
talistischen Westen nach Moskau ge-
karrt. Je zur Hilfte engagierten die
Salzgitter-Manager fiir den Transport
deutsche und russische Lastziige. Die
Sowjets brauchten fiir die West-Ost-
Tour im Schnitt 17 Tage, die deutschen
Fahrer kamen mit vier Tagen aus. Fol-
ge: Mitunter muBten bis zu 700 Bau-
werker, davon 500 aus der Bundesre-
publik, der Rest aus Polen, Ungarn und
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der Sowjet-Uuion,
warten.

-Die Wldrxgkelten machten erfinde-
risch. Im Januar 1979 stand das Baro-
meter wochenlang unter minus 40
Grad. Schweiflen, das nur bei Tempe-
raturen bis minus fiinf Grad geht, war
unmdoglich. Um dennoch die aus
Deutschland angeschleppten Stahltri-
ger miteinander verbinden zu koénnen,
tiiftelten die deutschen Ingenieure ein
kompliziertes Schraubsystem aus, mit
dem die Monteure die Trager aneinan-
derfugten

An dem neunstocklgen, 310 Meter
langen und 150 Meter breiten Beton-,
Glas-- und Aluminiumpalast werkelten
neben den Technikern des General-
unternehmers Salzgitter die Experten
von rund 100 Unterlieferanten: Mit

- Scheremetjewo 2 hatte der Bundeskon-

zern einer ganzen Armada von- mittel-

" stindischen Firmen, vornehmlich aus

Niedersachsen, zu dxcken Ost-Auftra-
gen verholfen.

Der Hannoveraner DeSIgner Heinz
Wilcke etwa hatte fiir die Wartehallen
modern stilisierte Lampenkrinze mit
jeweils neun weiBen Glaskuppeln ent-
worfen,

Die Hildesheimer Teppich-Weberei
Klemke beeindruckte die Auftraggeber

mit ihrer rétlich getSnten Auslegeware.’

Und die Kelheimer GroBtischlerei Lot-
ter tifelte die Wiinde in der ,,Priasiden-
ten-Suite“. mit Mahagoni.

anschaffen.

Auch Gro8konzerne - arbelteten fiir
den Airport im Osten. Der Diisseldor-

auf das Material

Selbst die
. Mdbel fiir den Kinderhort lieBen die
Deutschen aus der Bundesrepublik her-

fer Stahl-Trust Thyssen baute die 19
roten Teleskop-Rampen, durch die alle
Passagiere vom Gebidude direkt in die
Maschinen gelangen. Auftragswert: 12
Millionen Mark. ..

Die Firma Kessler + Luch aus Gie-
Ben, ein Tochter-Unternehmen des Es-
sener “Steag-Konzerns, installierte fiir

. 40 Millionen Mark die Klimaanlage,

Siemens lieferte Miinzfernsprecher mit
Plastikkuppeln.

Die offenen Femsprecher weisen

eine Neuigkeit auf: Sie sind von einem

Spiegel eingerahmt. ,,Da kann man mit

einem Blick sehen“, witzelte ein zur’

Einweihung geladener westlicher Besu-
cher, ,,wer hinter einem steht.“ Und
das ist in Moskau vielleicht noch wich-
tiger als anderswo.

Auf Sonderwiinsche der Sowjets gin-

. gen die Deutschen Konzerne bereitwil-

lig ein. Nachdem die Te;:hmker—Trupps
von Siemens rund 700 Kilometer Kabel
fir die 14000 Leuchten und 1400
Lautsprechér, fiir die Fernsehanlage
und das Telephonsystem verlegt hatten,
muBten die aus kleinen Aluminium-Zy-
lindern. bestehenden Decken wieder
aufgerissen werden

Auf Wunsch der Russen ver!eg(en

die Siemens-Monteure zusitzliche Ka-

belstringe, die jedoch nicht an Steck-
dosen oder Schaltern enden. An die
Kabel sollen, so vermuten die deut-
schen Mechaniker, Wanzen ange-
schlossen werden. Und die bauen die
Russen nach Abzug der Deutschen
schon lieber selber ein.

Fiir derlei AbschluBarbeiten hitten
die Auftraggeber jetzt geniigend Zeit.
Seit gut vier Wochen riumen die Salz-
gxtter-Leute die Baustelle um Schere—
metjewo 2.

.Sie sind stolz darauf, in Rekordzeit
einen.Flughafen gebaut zu haben, der
»in seiner Konzeption allen anderen

~um mindestens drei ‘Jahre voraus 1st“

(Salzgltter-Chef Pieper).

Im Gegensatz . zu vergleichbaren
Flughafen-Neubauten, wo, wie in
Frankfurt oft lange FuBmérsche durch
ein Gewithl- von Passagieren zu absol-
vieren sind, haben die Riiterbau-Archi-
tekten Scheremetjewo 2 fiir extrem
kurze Wege ausgelegt. Als erster Flug-
hafen der Welt bietet Scheremetjewo 2
statt der iiblichen zwei Ebenen fiir An-
kommende und Abfliegende noch ein
Oberdeck fiir wartende Transitgiste.

" Das Prunkstiick aus dem Westen hat .

fiir die Erbauer allerdings auch Nach-
teile: Die Ausstattungsfinessen sind
nicht unbedingt auf sow;etnsches Ni-
veau abgestimmt.

In den Waschriumen und Toiletten .
. etwa bauten die Westdeutschen, wie in

der Bundesrepublik und anderswo iib-
lich, Spender fiir fliissige Seife ein.
Nur: Fliissigseife gibt es in der Sowjet-

Union noch nicht. A L
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