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Modell Hannover

Der Flughafen Hannover-
Langenhagen findet welt-
weit immer mehr Nachah-
mer. Nachdem sich die
Sowjet-Union ihren Mos-
kauer Olympia-Airport
Scheremetjewo 2 nach
den Planungen des han-
noverschen  Architekten
Heinz Wilke bauen lieB,
entstehen in vier weiteren
Kapitalen gleichartige
_ Flughéfen. In Istanbul und
Bagdad kopierten heimi-
sche Planer das Wilke-
Prinzip der kurzen Wege.
Die Flughafengeselischaf-
"ten von Athen und Buda-
pest heuerten den Nieder-
sachsen und seine 40 Mit-
arbeiter als Berater an.
Fiir das kleine Architek-
tenbliro ist ein Ende der
guten Geschifte nicht ab-
zusehen: Seit der Flugha-
fen in Hannover vor sie-
ben - Jahren fertiggestellt
wurde, bestaunten knapp
achtzig Delegationen aus
aller Welt die neuartige
Konstruktion.

VFW-Fokker: Ende
auf dem Schrott

Bremens Flugzeugherstel-
ler VFW-Fokker berei-
chert dieser Tage seinen
Schrottpark um zwei von
der franzésischen Flugli-
nie TAT zuriickgegebene
Exemplare des aus der
Fertigung  genommenen
Kurzstreckenjets VFW
614. Damit steht bis auf
die drei Exemplare der
Bundeswehr-Flugbereit-

schaft und zwei Maschi-
nen der franztsischen Air

VFW-Fokker-Jet 614
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Lkw-Blockade in Kiefersfeld_en

Neue Blockade zu Ostern?

Die Blockade der deutsch-dsterreichi-
schen Grenzstation Kiefersfelden bei
- Kufstein durch erboste Lkw-Fahrer wurde
am Mittwoch vergangener Woche zwar
aufgehoben — aber offenbar nur vor-
tbergehend. Einige Grenzfahrer pro-
phezeiten fur Ostern, passend zum Tou-
risten-Ansturm, neue. Protest-Aktionen.
Der Grund: An dem wohl schlimmsten
EngpaB im europiischen Nord-Sid-Ver-
kehr hat sich die Lage kaum geindert.
In zehn Jahren wuchs die Zahl der Lkw-
Abfertigungen von 150000 auf rund
800 000 jihrlich. Wartezeiten von drei
bis finf Stunden fiir die Laster sind die
Regel. Zum Teil groteske Zolivorschrif-

ten, besonders der
Osterreicher, verzo-
gern die Abfertigung
ebenso wie Personal-
mangel, zu kleine Ge-
baude und zu wenig
Platz. So miissen zum
Beispiel sogar Fleisch-
transporte, die Uster-
reich nur im Tran-
sit durchqueren, vom
Grenztierarzt inspiziert
werden. Mit Schmier-
geldern (zehn bis 20
Mark pro Lkw) versu-
chen manche Spadi-
teure die Abfertigung
‘zu beschleunigen. In der
letzten Woche wurden

‘ sechs deutsche Zdliner
wegen ,Vorteilsannahme® und Steuer-
hinterziehung verhaftet. Mit ihrer Blocka-
de erreichten die Fahrer nur geringfiigi-
ge Zugestdndnisse wie lingere Off-
nungszeiten. des Zolls am Sonnabend.
Auch die werden sich nicht unbedingt
zum Vorteil der Fahrer auswirken. We-
gen des ruindésen Wettbewerbs im Ita-
lienverkehr, so fiirchten Grenzbsamte,
werden die Spediteure die verldngerte
Grenzdffnung benutzen, um nun auch
noch am Samstag Ladung aufnehmen
zu lassen: An der Hetze der Fahrer, die
fast alle die gesetzlichen Lenkzeiten
nicht einhalten kénnen, wird sich nichts
andern.

Alsace die gesamte Pro-
duktion wieder beim Her-
steller. Der Grund: VFW

" kann den Ersatzteildienst

des Flugzeugs nicht ga-
rantieren, das VFW-614-

Programm aber auch nicht.

an Dritte weiterverkaufen.

Verhandlungen mit der
US-Firma Gulfstream
scheiterten am Wider-

stand des Triebwerksher-
stellers Rolls-Royce, der
im Fall eines Programm-
verkaufs mit massiven
Nachforderungen gedroht
hatte, weil Gulfstream in
die VFW 614 andere
Triebwerke einbauen woll-
te. Nun werden die Jets in
Bremen ausgeschlachtet,
um die bis 1993 zugesi-
cherte Ersatzteillieferung
fur die Bundeswehrmaschi-
nen aufrechtzuerhalten.

Opec-Absatz stockt

Trotz sinkender Produk-
tion férderten die Opec-
Lander mit 29 bis 30 Mil-
lionen Barrel pro Tages-
durchschnitt im ersten
Quartal dieses Jahres
mehr U, als sie selbst und
ihre Kunden verbrauchen.
Die Industrielander konn-
ten daher ihre Olvorrite,
die schon zu Beginn des
Winters so hoch wie nie

zZuvor waren, um eine Mil-
lion Barrel taglich aufstok-
ken, Normal in dieser Jah-
reszeit ist eigentlich ein
Lagerabbau von zwei Mil-
lionen Barrel pro Tag. Da
ein weiteres Ulhamstern
aus Kapazitatsgriinden
kaum noch méglich ist und
die Produktion aus Nicht-
Opec-Quellen steigen
wird, rechnen Branchen-
Fachleute damit, daB die
Nachfrage nach Opec-UOl
im Frihjahr und Sommer
auf bis zu 26 Millionen
Barrel tidglich fallen wird.
Um einen Preiseinbruch
zu verhindern, kiindigten

‘Kuweit und Libyen F&r-

derkiirzungen von zusam-
men 850000 Barrel pro
Tag an. Falls die anderen
Opec-Linder ihre Produk-
tion jedoch nicht drosseln,

- wird eine voriibergehende

Olschwemme unausweich-
lich sein,
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