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Glasgemiilde fiir den Kéiner Dom (1855/56)*
AnschluB ans Mittelalter

steinlegung, 1842, ein ,,Werk des Bru-
dersinns aller Deutschen*.

Erhebliche Probleme waren dabei
zu losen: finanzielle, die auBer Staats-
zuschiissen vor allem auch die Gelder
eines privaten ,,Dombauvereins® erfor-
derten; technische, die unter anderem
den Einsatz dampfbetriebener Zugwin-
den und die Konstruktion neuartiger
Geriistsysteme anregten, kiinstlerische,
die neben dem 1814 wiedergefundenen
mittelalterlichen AufriB der Doppel-
turmfassade auch eigene Entwiirfe des
Dombaumeisters Friedrich Zwirner
verlangten.

Mittlerweile gingen die Diskussionen
weiter. 1842 schon war fiir den Dichter
Ferdinand Freiligrath der Dom .eine
Kinderrassel, die der Nation bloB in
die Hand gegeben wird, um Wichtige-
res (freie Presse und Constitution) dar-
iiber zu vergessen*. Wihrend der Aus-
bau des Staates und des Doms in re-
staurativem Geist fortschritt und Preu-
Ben in Streit mit der Kirche geriet,
wurden liberale und katholische Biirger
dem Gro8-Projekt entfremdet,

Als 1880 Kaiser und Konig Wilhelm
I. in Kéln eintraf, um zum vermeint-
lich guten Ende eine Urkunde in den
Zierknauf des siidlichen Domturms
einmauern zu lassen, war das nur noch
ein Akt der Staatsmacht, festgesetzt auf
den Geburtstag Friedrich Wilhelms IV.
Der Koélner Erzbischof war wegen des
preuBischen Kulturkampfs im Exil, das
Volk sang das Tedeum im Dom nicht
mit.

Vorbehalte gegen den Dom haben
auch moderne Kiinstler. Fiir einen
Ausstellungsannex beim Kolnischen

* Dombaubefiirworter Gorres (2. v. 1.) ,, wird vom
heiligen Joseph der Muttergottes empfohlen®.

DER SPIEGEL, Nr, 43/1880

Kunstverein (,,Mein Kdlner Dom*) ist
Zeitgenossen manches Beliebige einge-
fallen. Zwei aber sind dem Bau durch
frithe eigene Arbeit verbunden.

Joseph Beuys, der unter seinem
Lehrer Mataré an dekorativen Domtii-
ren mitgewirkt hat, beanstandet auf
einem GrofBphoto, daf} sein damals in
ein Mosaik-Kreuz eingefiigter Rasier-
spiegel verschwunden ist. Ulrich Riick-
riem erinnert sich an seine ,,dumpfe®
Steinmetz-Gesellenzeit in der Dombau-
hiitte. Als Beitrag zur Ausstellung zi-
tiert er einfach die grimmige Fehlpro-
gnose Heinrich Heines: ,,Er wird nicht
vollendet, der Kélner Dom.

ABENTEUER

Echter Knacks

Festgeschnal‘lt auf dem Dach eines
Flugzeugs iiberquerte jiingst ein

- Deutscher den Atlantik — ein Gewis-

ser, das Spinner, Abenteurer und
Ruhmsiichtige seit jeher anzog.

wischen New Yorks Wolkenkrat-

zern kurvte, entgegen allen Vor-
schriften, ein Flugzeug. Auf dem
Rumpf der Propellermaschine stand,
nach vorne gebeugt und halb erfroren,
eine mumienartige Gestalt und winkte
nach wunten: Es war der Flying
Deutschman.

Insgesamt 55 Stunden lang hatte der
Gieener Autohandler Jaromir Wag-
ner, mit drei Sicherheitsgurten in ein
stahlernes Haltegestell geschirrt, zwi-
schen den Fliigeln einer zweimotorigen
De Havilland Islander ausgeharrt.
Dann war er am Ziel seiner Trdume:
»Ich hatte mir immer gewiinscht, den
Atlantik als erster Mensch auf dem
Dach eines Flugzeugs zu iiberqueren.*

Gestartet war der 41jdhrige am 27.
September im mittelhessischen Liitzel-
linden. In mehreren Etappen — iiber

Schottland, die Fiarder Inseln, Island,
Gronland und Kanada — zitterte der
Familienvater Amerika entgegen.

Hagel hidmmerte auf den auBen-
bords - Stehenden, sein Kinn erfror
trotz eines schiitzenden Motorradhel-
mes, eisige Winde pfiffen in 3000 Me-
ter Hohe durch ‘seine zwiebelartig
iibereinandergezogene Kleidung
wollene Unterwische, Taucheranzug,
Ski-Overall und Lederkombination.
Als Wagner schlieBlich am 8. Oktober
bei ‘New York niederging, war er vol-
lig erschopft: ,Ich habe echt einen
Knacks weg.“

»EBin neuer Held*, bejubelte ,Bild*
den seltsamen Rekordflug. ,Toll-
kithn*, staunte die Miinchner .,Abend-
zeitung”. Und auch die US-Fernsehan-
stalt ABC lobte: ,,Eine groBartige Lei-
stung.“ Nur Englands niichterne
»Times* lieB sich von dem luftigen Trip
des standhaften Jaromir nicht beein-
drucken. ,\Wie anders“, kommentierte
das Blatt mit insularem Sarkasmus,
»sollte man den Atlantik auch iiber-
queren?“

Wagner war freilich nicht der erste,
der den Atlantik auf ungewGhnliche
Weise iiberwand. Schon seit jeher
fiihlten sich wagemutige Naturen her-
ausgefordert, den unberechenbaren
Ozean zu bezwingen: Mit Primitiv-
Flugzeugen, Faltbooten, Ruderkihnen
oder Ballons gingen sie auf den ge-
fihrlichen Atlantik-Trip — aus den
verschiedensten Motiven:

> Um die Langstreckentauglichkeit
der damaligen Flugzeuge zu testen,
flogen der Pilot John William Al-
cock und seine Crew im Juni 1919
mit einer 720-PS-Vickers Viny
erstmals Nonstop iiber den Atlan-
tik.

[> Beweise fiir die Theorie, schon die
Phonizier hitten Amerika erreicht,
wollte der norwegische Forscher
Thor Heyerdahl liefern, als er
1970 mit seinem nach 3000 Jahre

Atlantik-Uberquerer Wagner: Traum erfillit, Kinn erfroren
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Thor Meyerdahls PapyrusfloB Ra 1l

Atlantik-Uberquerer: Ruhmsucht, Abenteuerlust und Forscherdrang

Ruderer d’Aboville

alten Vorlagen gefertigten Papyrus-
floB ,,Ra II“ von Marokko zu den
Westindischen Inseln segelte.

> Aus Abenteuerlust lieBen sich im
Sommer 1956 drei junge Kanadier
auf einem selbstgebauten FloB ins
Meer hinaustreiben. Halb verhun-
gert kamen sie 88 Tage spiiter in
England an.

[> Ruhmsucht trieb den US-Piloten
Charles Lindbergh, den ersten Al-
leinflug iiber den Atlantik zu wa-
gen. Nach seinem erfolgreichen
Flug im Mai 1927 kassierte er eine
Pramie von 25 000 Doliar.

Ebenfalls einen satten Geldpreis
(10 000 Dollar), ausgelobt vom ameri-
kanischen ,Police Gazette Magazine“
fiir die erste Atlantik-Uberquerung im
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Ruderer Samuelson, Harbo™

Ruderboot, hofften sich die US-Fi-
scher Frank Samuelson und George
Harbo zu verdienen, als sie am 6. Juni
1896 in ihrem Sechs-Meter-Kahn
»Fox* von New York aus auf die
Reise gingen.

55 Tage spiter kamen sie, vollig er-
schopft, auf den englischen Scilly-In-
seln an. Unterwegs brachte eine Reihe
von Riesenwellen ihr Boot zum Ken-
tern, samtlicher Proviant ging verlo-

* Zeichnung aus ,,The National Police Gazette*
vom 22. August 1896.

Ballon Double Eagle Il

ren. Uber zwei Wochen safen die bei-
den hungernd in ihrem Kahn, bis sie
zufillig einem Schiff begegneten. Sa-
muelson und Harbo gingen fiir wenige
Stunden an Bord, verschlangen eine
kriftige Mahlzeit und schafften neue
Vorriate auf ihr Boot. Dann ruderten
sie unverdrossen weiter.

Allein mit Muskelantrieb iiberquerte
70 Jahre lang niemand mehr den At-
lantik. Erst im Frithjahr 1966 starteten
in New York die britischen Soldaten
John Ridgeway und Chay Blyth in ih-
rem Ruderboot ,English Rose IIT¢,
um den Trip der , Fox“-Besatzung zu
wiederholen. Nach 91 Tagen diszipli-
nierter Ruderarbeit landeten die bei-
den in Irland.

Mit ihnen waren noch zwei weitere
Englidnder, der Journalist David John-
stone und der Werbeangestellte John
Hoare, zur Ruderpartie iiber den At-
lantik gestartet. ,,Unser Boot ist abso-
lut unsinkbar“, so Johnstone vor der
Abreise tiber seine , Puffin®, eine
Sperrholzkonstruktion mit zwei Luft-
kammern.

Er und sein Seekamerad waren es
jedoch nicht: Als Wochen spiter der
kanadische Zerstorer ,,Chaudiere” das
Boot kieloben treibend vor Neufund-



land aus dem Wasser fischte, fehite
von den beiden jede Spur.

»Ein einzelner“, meinte der erfolg-
reiche Riemen-Recke Ridgeway nach
seiner Ankunft, ,Lkann niemals iiber
den Atlantik rudern.“ Er irrte. Im Ja-
nuar 1969 verlieB der Brite John Fair-
fax, ein abenteuernder Reiseschriftstel-
ler, mit seiner 6,60 Meter langen
»Britannia II“ Gran Canaria. 180 Ta-
ge spiter landete der einsame Ruderer,
die englische Nationalhymne schmet-
ternd, am Strand von Florida.

Nur 73 Tage hingegen benétigte der
Franzose Gérard d’Aboville, der bis-
lang letzte Atlantik-
Ruderer, fiir die Was- |
serstrecke  zwischen
Amerika und Europa:
GeniiBlich an einer Zi- |
garre ziehend, pullte
er Ende letzten Mo-
nats sein kajakdhnli-
ches Boot in den Ha-
fen von Brest.

Mehr Respekt vor
den Urgewalten des
Ozeans als jene Trans-
atlantik-Ruderer  in
jhren schwankenden
Schiffchen hatten die
ersten Segler, die den
Atlantik solo iiber-
querten — wie etwa
der legenddre Joshua
Slocum, Kultfigur al-
ler Einhandsegler, der
zwischen 1895 und
1898 mit seiner
»Spray“ die Welt um-
rundet und trotzdem
zeitlebens ,eine ge-
sunde Angst vor dem
Atlantik* behalten
hatte.

Schon friith hatten
_auch die Luftschiffer

versucht, mit ihren

Ballons das groBe

Wasser zu iiberqueren
— trotz vieler Versu-
che iiber 100 Jahre .
lang ohne Erfolg: _

Erst 1978 schafften drei Amerika-
ner, Ben Abruzzo, Larry Newman und
Maxie Anderson, die Traumstrecke al-
ler Ballonfahrer: Vom US-Stidtchen
Presque Isle (US-Staat Maine) gondel-
ten sie mit ihrem ,,Double Eagle IT* bis
in die Ndhe von Paris — hidufig vom
Scheitern bedroht: Immer wieder hatte
sich auf der AuBenhaut des Ballons
eine schwere Eisschicht gebildet.

Eine Transatlantik-Premiere ganz
anderer Art gelang 1952 dem Franzo-
sen Alain Bombard. Als erster iiber-
querte er den Ozean in einem
Schlauchboot — ohne Nahrungsmittel
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> Hoffnungsvollstieg
1873 in New York
der  Amerikaner
W. H. Donaldson zum Atlantik-
Cross auf; doch schon wenige Stun-
den spiter landete er unsanft in den
nahegelegenen Catskill Mountains.

> Eine Bruchlandung mitten im At-
lantik machten 1958 vier britische
Ballonfahrer, die der Entdecker-
Route von Columbus nachfliegen
wollten. Sie erreichten die Neue
Welt zu Wasser — in ihrer Gon-
del, die als Boot konstruiert war.

> Spurlos verschwand 1974 der
Transatlantik-Ballonier Thomas
Gatch; im selben Jahr ertrank der
Amerikaner Robert Berger, als sein
Gas-Sack kurz nach dem Start er-
schlafft ins Wasser sank.
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FaBschiffer McNamara: Nach 50 Minuten abgesoffen

oder Trinkwasser mitzunehmen. 65
Tage lang ndhrte er sich mit selbstge-
fangenem Meeresgetier; dazu trank er
teils destilliertes Meerwasser, .teils aus
Fischen ausgepreBte Fliissigkeit.

Auch der deutsche Arzt Dr. Hannes
Lindemann schliirfte Regenwasser und
verpflegte sich aus dem Atlantik, wih-
rend er 1955 von Las Palmas in einem
Einbaum bis zu den Antillen vorstieB.
Ein Jahr spdter wiederholte er seine
Fahrt in einem Serien-Faltboot — bis
heute das kleinste Wassergefdhrt, das
je iiber den Atlantik schipperte.

Bald versuchten auch die Einhand-
segler, durch Atlantik-Torns in immer
kleineren NufBischalen Aufsehen zu er-

regen; Devise: je weniger hochseetiich-
tig, desto besser. Mit einem 4,12 Me-
ter kurzen Klinkerboot beispielsweise
startete von Falmouth (USA) im Som-
mer 1965 der US-Journalist Robert
Manry in Richtung Europa. Fiinfmal
fiel der miserable Segler, der vorher
niemals auf dem Ozean gewesen war,
wihrend seines Trips ins Wasser, mit-
unter fuhr er tagelang im Kreis. Als
hédtte der Klabautermann seine schiit-
zende Hand iiber .ihn gehalten, kam
der Mini-Segler trotzdem an.

Weniger erfolgreich war der Eng-
linder Edward McNamara, der Kkiirz-
lich in einem eigens konstruierten Faf§
iiber den Atlantik rudern wollte. Die
Reise, 30 Jahre lang geplant, endete
nach 50 Minuten: Das FaB schlug voll
und soff ab.

POPMUSIK
Kino im Kopf

Der amerikanische Songschreiber
Paul Simon, als Teil des Erfolgsduos
»Simon & Garfunkel® beriihmt gewor-
den, startet seine erste Deutschland-
Tournee.

mmer dann, wenn Einsamkeit droht

— beim Tod der Mutter, beim Ab-
schied aus dem Elternhaus —, gibt es
auch ein Trostpflaster, denn dafiir ,,er-
schuf Gott das Kino®. So jedenfalls
sicht es der New Yorker Songdichter
Paul Simon, 39, in einem seiner neuen
Lieder.

»That's Why God Made The Mo-
vies”, Teil der jetzt — nach fiinfjdhri-
ger Abstinenz vom Platten-Markt —
veroffentlichten Simon-LP ,,One-Trick
Pony*, weist nicht nur in die Richtung
von Simons jiingstem Karriere-Schritt
(als Filmemacher); der Text ist zu-
gleich ein Schliissel zu seiner speziel-
len Poesie.

Von jeher namlich hatte der ,,Odys-
seus  groBstadtischer  Melancholie*
(.Rolling Stone*), ehemals Hilfte des
Erfolgsduos Simon & Garfunkel, all-
gemeingiiltige  Situationen so zu
sprachlichen Kiirzeln verdichtet, daB
sie im Zuhdrer eigene Bilder und
Handlungsabldufe freisetzten; lyrische
Graffiti als Regieanweisungen fiir das
Kino im Kopf.

Fiir Lieder wie ,,The Sounds Of Silen-
ce“, ,Mrs. Robinson“, , The Boxer“,
~Bridge Over Troubled Water“, ,,Still
Crazy After All These Years* oder
»My Little Town* wurde er mit insge-
samt 21 Grammy-Preisen ausgezeich-
net — vergleichbar den ,Oscars* des
Filmgeschifts. Nur noch zwei Auto-
renpaare, Lennon/McCartney von den
Beatles sowie Burt Bacharach und Hal
David, waren seit 1960 mit so vielen
Evergreens erfolgreich.

Und da er schon frither Filmerfah-
rungen als  Soundtrack-Komponist
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