MEDIZIN
Diinne Schicht

Bei Hydrozephalus-Pahenten fan-
‘den britische Arzte eine ritselhafte
Erscheinung: Der Mensch braucht
weniger graue Zellen als vermutet.

, Eher‘ aus- Neugierde schickten die

Amtsirzte der englischen Sheffield

University ihren Patienten zur Schadel-
untersuchung. Der Kopf des Studenten,
den seine Kommilitonen als Super-Ma-
thematiker bewunderten, schlen ein we-
nig zu grof geraten.

Als die Mediziner wenige Tage spa-
ter die Computer-Rontgenbilder ansa-
hen, waren sie entsetzt: Der junge
Mann — Intelligenzquotient 126 — be-
saB so gut wie kein Gehirn.

Verwirrt zogen die Arzte den Spezia-

listen der Universitit, Professor John
Lorber, zu Rate. ,Der Patient®, dia-
gnostizierte-der Neurologe, ,hat einen
Wasserkopf“ (Hydrozephalus) — eine
Krankheit, bei der sich im Schiddelinne-
ten Nervenwasser -ansammelt und so
allmdhlich ‘das Gehirn formlich
erdriickt. '

Rund 600 solcher Fille hatte Lorber
wihrend der letzten Jahre untersucht;
das Ergebnis, jiingst im US-Wissen-
schaftsmagazin- ,,Science® verdffent-
licht, erstaunte die Fachleute: Trotz
teilweise erheblich verkleinerten Ge-
hirnvolumens waren viele seiner Pa-
tienten vollkommen gesund, andere
wiederum litten an vergleichsweise ge-
‘ringen Stdrungen.

Zwar wuBten die Neurologen aus .

der medizinischen Literatur von Hy-
drozephalus-Kranken, bei denen die

' miteinander verbinden.

- thematik-Studenten,

Hydrozephalus-Darstellung (1556)
Gesund trotz Wasserkopf

DER SPIEGEL, Nr. 471981

Neurologe Lorber:

nach bisheriger Lehrmemung zwangs-

_ldufig zu erwartenden Funktionsstorun-

gen des Gehirns ausgeblieben waren.

,,Wir hielten dies jedoch®, so der Ana- .
Patrick Wall vom-

tomie-Professor
Londoner Umversxty_College, Hfir rit-
selhafte Einzelfille.

. Erst Lorber begann, GehirngroBe .

und -funktion von Hydrozephalus-Pa-

- tienten systematisch zu untersuchen.

Seine Beobachtungen bewiesen,. so der
britische Neuroanatom Adrian Bower,

,daB unser Gehirit auch unter schlech-.

testen Bedingungen zu arbeiten ver-
mag“

Bislang waren die Neurologen davon
ausgegangen, daB schon geringe Ge-
websverluste im- Bereich der ‘Gro8hirn-

~_rinde stets schlimme Folgen haben.

Denn in dieser maximal fiinf Millime-
ter starken Schicht grauer Nervenzel-
len, die beide Hirnhilftén ummantelt,
haben unter anderem Psyche, Gedécht-
nis und bewufBte Motorik ihren Sitz.

Getragen wird die- GroBhirnrinde
von dem sogenannten Gehirnmark —
einer weiBen Substanz, deren Nerven-
fasern verschiedene . Gehlmregmnen

" Bei vielen seiner Patlenten,, so fand
Lorber nun. heraus, war das Gehirn-
mark vollkommen verschwunden; und
auch von der Hirnrinde war mitunter,
wie etwa bei dem putzmunteren Ma-
nur eine einen
Millimeter diinne Schicht iibriggeblie-
ben. Anatom Wall: , Einfach ritsel-

haft.“"
Klar scheint nur die Ursache des
Hirnverlustes: Bei Hydrozephalus-

Kranken ist der FluB der Hirn- und

Riickenmarkfliissigkeit gestort, die zwi- -

schen einem Kammersystem im Gehirn
(den sogenannten Ventrikeln), der Ge-
hirnoberfliche - und dem Wirbelkanal

Brauchen wir uUberhaupt em Gehlrn?“

zirkuliert. Dadurch sammeln swh groBe -
Mengen des Nervenwassers in den
Ventrikeln, die sich .alim#hlich ballon-
artig aufblasen und so das Gehirn ge:
gen die Schidelwand pressen — Zelle
fiir Zelle wird totgedriickt.

Dafiir jedoch sind die uberlebenden,
Nervenzellen offenbar um- so aktiver:
Viele jener Lorber-Patienten, deren
Hirnrdume bis zu 95 Prozent mit Was-
ser gefiillt waren, hatten einen Intelli-

. genzquotienten von iiber 100 (Bevdlke-

rungsdurchschnitt: zwischen 85 und

115). ,,Brauchen wir denn®, fragte Lor-

ber mit insularém Sarkasmus auf einer

Fachkonferenz, ,,‘liberhaupt ein

Gehirn?“ :
Auf blankes Entsetzen, ‘als habe er

die Queen unflitig beschimpft, stieB

der Englinder bei seinen Kollegen, als
er an zwei ,geheiligten Lehrsitzen®

(,,Science*) der Neurologen kratzte:

[> Einmal zerstérte Hirnzellen, so hat-.
ten sie stets postuliert, kénnten sich
- niemals wieder regenerieren.

Als Lorber jedoch junge Hydroze-
phalus-Kranke untersuchte, deren Ner-
venwasser-Haushalt durch Einsetzen
von Ventilen reguliert worden war, be-
obachtete er ,eine Wiederherstellung
der Gehirnstruktur®:

[> Der Ausfall einer Gehirnhilfte, so
die gingige Lehrmeinung, hat eine
Lihmung der gegeniiberliegenden
Kéorperhiilfte zur Folge.

Bei den meisten seiner Hydrozepha-

" lus-Patienten, deren . Gehirn einseitig

geschiidigt war, konnte Lorber jedoch

- keine der erwarteten Lihmungserschei-

nungen feststellen. ,,Das Konzept der
kreuzweisen Gehirnkontrolle“, so der
Neuroanatom Bower, ,,ist damit wohl
etwas fragwiirdig geworden.“

Indes streiten die Forscher, wie die
Mini-Hirne jener Hydrozephaluskran-
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ken funktionieren, die geistig wie kor-
perlich voll auf der Hohe sind.

Manche Experten vermuten, ,da3
die vielgepriesene GroBhirnrinde viel-
leicht doch nicht so wichtig ist, wie wir
glaubten“ (Wall). Dafiir seien mogli-
cherweise andere Hirnregionen wie das
Zwischenhirn, das bei Hydrozephalus-
Patienten hdufig unversehrt bleibt,
~von wesentlich groBerer Bedeutung
als bislang angenommen®. -

Andere Wissenschaftler wiederum
meinen, das menschliche Gehirn besit-
ze eine derart groSe UberschuBkapazi-
tit (Redundanz), daB selbst die Ver-
nichtung groBerer Hirnregionen nicht

unbedingt Folgen haben miisse: Gesun-

de Nervenzellen iiberndhmen im Falle
einer Verletzung die Aufgaben der zer-
storten Hirnteile.

Grofie Hoffnung auf eine Losung
des Ritsels Hirn machen sich die Ex-
perten freilich nicht: ,,In zehn Jahren*,
so Lorber, ,werden wir wohl noch
ebenso dumm dastehen wie heute.*

LUFTFAHRT

Sparsamer Vogel

Das letzte Produkt des amerika-
nischen Erfinders und ~ Erfolgs-
menschen William Lear, ein _revo-
lutionéres Geschaﬂsrelseﬂugzeug,
startete zwei Jahre nach Lears Tod
zum Erstflug. -

eschwicht durch harte Krebsmittel,

'fliisterte der 75jdhrige amerikani-
sche Flugzeugkonstrukteur William
Lear seiner Frau Moya ins Ohr:
»Mommy, bau die Miihle fertig.“
Wenige Stunden spiter war er tot.

Kaum jedoch war Lear im Grabe,
beschiftigte der Befehl vom Sterbebett
die Gerichte: Zwei seiner Tochter woll-
ten dem letzten Willen ihres Vaters
nicht folgen.

Denn von ihrer Erbschaft sollten die
Nachfahren Weiterentwicklung und
Produktion eines Flugzeuges finanzie-
Ten, wie es bis dahin niemand gebaut
hatte — ein Propellergefdhrt ganz aus
Plastik. ,,Das Ding“, warnte ein Exper-
te dle Schwestern, ,,wird niemals flie-
gen.“

Doch Anfang dieses Jahres — zwei-

einhalb Jahre nach Lears Tod — erhqb .

sich ein Prototyp der ,Miihle“ ein
achtsitziges Geschiftsreise-Flugzeug
(Markenname: Lear Fan) von der Start-
bahn des Airport Stead Field in Reno
(Nevada). ,FEin historischer Augen-
blick“, kommentierte Testpilot Hank
Beaird nach dem erfolgréichen Flug.

In der Tat ist die Konstruktionsweise
des Lear Fan ebenso auBergewohnlich
wie zukunftsweisend:

> Rumpf, Fliigel und Leitwerk des
Flugzeuges sind aus kohlefaserver-
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Lear:Witwe Moya*, Modell des .lLear Fan“

starktem Kunststoff gefertigt —
ein hochfestes Material, das nur
halb so schwer ist wie Aluminium,
dem klassischen Werkstoff der
Flugzeugbauer. Gewichtsersparnis
gegeniiber vergleichbaren Fliegern
konventioneller Bauweise: rund ein
Drittel.

> Den Vortrieb des stromlinienférmi-
gen Lear Fan besorgt ein am Heck
der Maschine angebrachter Propel-
ler, der von zwei Turboprop-Aggre-
gaten angetrieben wird**: Der

Konstrukteur Lear
,Mommy, bau die Mihle fertig®

: Gewichtsersparnis durch Kohlefasern

.Schubpropeller driickt das Flugzeug
formlich durch die Luft.

Die ersten Testfliige iiber Nevada
bestitigten, was Lear schon 1977 beim
Zeichnen der Baupline prophezeit
hatte: Wegen seiner extrem leichten
Kunststoff-Konstruktion und des (im
Vergleich zu reinen Diisentriebwerken)
treibstoffsparsamen Turboprop-An-
triebs, verbraucht der Lear Fan bis zu -
60 Prozent weniger Sprit als herkomm-
liche Jet-Flugzeuge gleicher Groge.

Die  Hochstgeschwindigkeit  des
Kunststoff-Fliegers (650 Stundenkilo-
meter) liegt dabei — Folge des Propel-
lerantriebs — freilich um rund 160
Stundenkilometer unter der des kon-
ventionell gebauten Business-Jets.

Der Treibstoffersparnis dient auch
Lears Kunstgriff, den Propeller am
Schwanz seines Flugzeuges zu montie-
ren. Dadurch steigerte er die Auftriebs-
kraft der Fliigel, deren Aerodynamik
nicht durch wirbelnde Propeller und
wuchtige Motorgondeln beeintrichtigt
wird. Zudem bleiben die Passagiere
vom Lirm der hinter ihnen heulenden.
Pratt & Whitney-Triebwerke weitge-
hend verschont. , Dieses Flugzeug®, so
Lear vor seinem Tode, ,,wird die Luft-
fahrttechnik revolutionieren.*

Mit solch arroganter Selbstsicherheit
war Lear, ein ochsengliedriges Tech-
nikgenie mit notorisch riiden Manieren
und einem gewaltigen Frauenkonsum,
zeitlebens von einem Erfolg zum nach-
sten geeilt. Mit 13 Jahren hatte der
ruppige Einzelginger die Schule verlas-
* Mit dem Prisidenten der LearAvias, Samuel

Auld.
¢+ Bei Turboprop-Aggregaten treibt eine Gas-

turbine {iber ein Schaufelrad-System den Pro- ~

peller an.



	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/06290177.tif
	/irs/raid2/prod/papier/spiegel_pdf/multipdf/06290180.tif

