genehmigungfolglich nichts im Wege
stehe.

Dieser Einschatzung, rechtfertigte
der Stuttgarter Atomministevergange-
nen Freitag,habeauch der ,Verfasser
des kritischenVermerks* nicht wider-
sprochen und berufsich auf eine ge-
meinsameSitzung mit denbeteiligten
Beamten. Daramahmenjedoch auch
Friedrichsdirekte Vorgesetzte teil, die
ihm vorwarfen, es fehle ihm anAugen-
mafd und Ausgewogenheit”.

SchlieBlich seiaufgrund ,der Rechts-
lagenach dem Berliner Urteil* gakei-
ne Alternative geblieben, als den Be-
trieb zu genehmigen, meint Schafer.
Das Gericht habe ihm verboten, die Si-
cherheitsprobleme zu prifen, die mit
der wilden Errichtung des nuklearen
Pionierkraftwerks zusammenhéngen.

Das allerdingsbestreiten dieklagen-
den Anwohner und did.andtags-Gri-
nen. ,Die ganzeKette derrechtlichen
Fehlleistungen und der baulichen
Pfuscherei“, meint Schafer-Kritiker
Schlauch, habe allemal gereicht, ,um
den Betrieb anzuhalten und einer
grindlichen Prufung zunterziehen®.

Entscheiden werden ankEnde die
Richter. Schon in wenigenMonaten,
hofft Anwalt Becker, werde der Mann-
heimer Gerichtshof das Verfahren we-
gen der vielen bislangnbekannten Ak-
ten vermutlich wiedeaufnehmen.

Setzen die Klagesich noch einmal
durch, dann, so Becker,gghéren die
Akten eigentlichauch zur Staatsanwalt-
schaft”. a

Automobile

Heif3e Luft

Kann ein Airbag in Flammen
aufgehen? Ein Unfall in Wales lief
Techniker dariiber ratseln.

revier. Auf einer StralRe devalisi-

scherHauptstadCardiffereignete
sich in dervorletzten Woche ein Unfall
mit scheinbargénzlich neuartigenFol-
gen.

Die Hilfskindergartnerin Beverley
Tumelty, 28, fuhr mit ihren Téchtern
Nia und Siobhan in ihrenford Mon-
deo, als eirauffahrende#\uto denFord
gegeneinen Betonpfosten katapultierte.
Beim Aufprall funktionierte dieSchutz-
technik des Wagens planmaRig. In Se-
kundenbruchteilen fluppte der zur Se-
rienausstattung zahlende Airbag aus
dem Pralltopf ded.enkrads.

Vom Einsatz desrettendenLuftkis-
sensbekam die Fahrerinichtsmit. Das
ist normal. In der Zeitspannesines

D er Streitentziindetesich imKohle-
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Wimpernschlags, schneller als ei
Mensch Einzelheiten wahrnehmen
kann, blast sich derPrallsack auf und
sinkt wieder insich zusammen. Das er
ste, wasBeverley Tumelty nach dem
Aufprall wahrnahm, war ein stechende
Geruch. Dannmeldete sich Tochter
Nia: ,Mami, deineStrickjackebrennt.”
Mit zwei Hautrétungen armrust und

Bauch kam did~rau ins Krankenhaus +

die harmlosen Symptome l6sten ein e
ropaweites Medienecho aus. ,Erstma
hat sich einAirbag bei einem Unfall ent-
ziindet",schrieb dasHamburgerAbend-
blatt. Die TV-Nachrichtensendung
.Newsdesk" sprach sogar vonFgprde-
rungen,alle Ford Mondeozuriickzuru-
fen”.

Die Vermutung,eine Flammenfront
sei aus dem Luftsack gezuingelt, entfac
te den detektivischen Spursinn vé&me-
mann lanTumelty (,Ich bin entschlos-
sen, derSache auf derGrund zu ge-
hen®). Sogleichsetzte derPolizist die
Verbraucherschutzorganisation ,Sout
Glamorgan’s Trading Standards“ ay
Ford an.Deren Experte William Rim-
mer reiste vergangene Woche zoniti-
schenFord-Zentrale nach Essex.

Doch amEndeseines Besuches bilan
zierte der Verbraucheranwalterséhn-
lich: ,Die Ford-Leute beeindrucktern
mich mit ihrer Betroffenheitiiber den
Unfall und ihrer Professionalitat.”

Vor allem hatten siedurchausplausi-
ble Argumente. Als Brandherdsertei-
digen sich die Ford-Techniker, kénne
der Airbagnicht einmal theoretisch in
Fragekommen.

Das durch einen Nitrocellulose-
sprengsatz erhitzte, aber nicht ent-
flammbare Gas stromgwar mit einer
Temperatur von bis zu 8&rad in den
Nylonsack ein. Doch die heiRe Luft
kann bei dem kurzen Zusammentreffe
von Kérper undPrallsack keine Ver-
brennungen hervorrufen.

Andere Hersteller geben den attak
kierten Ford-Konstrukteuren Feuer
schutz. ,EinBrand kannbeim Aktivie-
ren eines Airbags nichéntstehen“sagt
Ingo Kallina, leitender Ingenieur fi
Karosseriebau und Sicherheit bei Me
cedes-Benz, wo selt981Airbagseinge-
baut werden.

Auch neutrale Experterunterstrei-

n glichen miteinem Aufprall des
Kopfes auf dad enkrad,stellt
dieser Watscheneffektaber
das kleinerdJbel dar. i

Ernsthafte technische Pro-
rbleme mit den mittlerweile
millionenfach eingesetzten
Luftsacken gibt es selten. In
Einzelfallenkommt es zurehl-
ziindungen, wiglngst in den

Iserten dort Mittelklassewagen §.
des Typs Nissan Maximére
Prallsacke ohne Grund ab.
Vor Schreckiiber den extrem
lautenKnall verursachtemini-
ge FahrerUnfélle. Die staatli-
che Sicherheitsbhehérde laR
derzeit in Stichproben den

h-Auslésemechanismuysrifen.

Die deutschen Modellesei-
en davonnicht betroffen, be-
teuertNissan-Sprecher Micha-
el Kohler: ,Wir kennen das
hProblem und haben unsere

f Fahrzeuge mit modifizierten
Sensoren ausgestattet. De
AnstoR zum Fehlalarmsagt
Kbéhler, komme von einem

- Fuhler im Bereich des Getrie-
bes. Der gebschon beiharm-

Unfall-Fahrerin Tumelty
»,Mami, deine Jacke brennt*

chen die pyrotechnische Unbedenklich-Unterbodensetwa beimUberfahren ei-

keit des Prallsacks. Klaus Langwiede
Unfallforscher beimHUK-Verband in
Minchen: ,Ich bin noch nie auf ein der
artiges Problem gestoRen.” Bekann
sind ihmdagegen Hautverletzungen, di
durch dasschnelleEntfalten desLuft-

sacksentstehenSolche Schirfungen hat

ben wegen deentstehendeiReibungs-
hitze durchaus digleichenAuswirkun-
gen wie leichteVerbrennungen. Bei ho-
hen Aufprallgeschwindigkeiterkommt
es auch zu Roétungen desGesichts®,
wie nach einer kraftigen Ohrfeige. Ver!

r,nes Auspufftopfs, der Prallsack-Elek

tronik Zundbefehl. Fir dieDeutsch-
 land-Versionen wurde ,die&sensibilitat
t der Sensoren in diesem Bereich heru
etergefahren” (Kdhler).

Grundsatzlich, deutet der Nissan-
Mann an, seeinehoheEmpfindlichkeit
des Alarmsystems besser als eine zu ¢
ringe, ein Seitenhieb, der dem deu
schen Airbag-Pionier Mercedeslt.

Der Europaabgeordnete Bernhat
Salzer (CDU) verungliickte am 18. De
- zember letzten Jahres todlich, als er a

Ford Mondeo im Crashtest
losen Grundberiihrungen desWatschen vom Prallsack

SteuerseinesMercedes 300 SE auf der
A3 von der Fahrbahn abkam. Bei der
Untersuchung ded&Jnfallwagens stellte
sich heraus, dafRediglich der Beifah-
rer-Airbag geziindehatte.

Warum derPrallsack auf deFahrer-
seite nichtherauskam und ob er die
Unfallfolgen hatte mildern kénnen, ist
ungewil3. Nach einem umstrittenen Be-
kennerbrief der TerrorgruppeBgwe-
gung 27.Juni“, sie habe dasahrzeug
Salzersmanipuliert, laufen dieUnter-
suchungen an dem Unfallwagamter
Federfuhrung von Dekra-Ingenieuren
geheim.

Unstrittig ist, daR die Einfihrung des
Airbag sich insgesamt bewdahrt hat.
HUK-Experte Langwieder verdffent-
lichte im vergangenerdahreine Studie
auf der Basis voniber 20 000ausge-
werteten Unfallen.Titel: ,Der Airbag
als Beitrag zum besserernnsassen-
schutz*. Waren alle Autos in Deutsch-
land mit Airbags ausgerustet, resiimiert

- der Unfallforscher, kdnntenjedesJahr
mindestens 360Fahrer undBeifahrer
vor dem Tod bewahrt werden”.

n- Im Fall der angeblich Prallsack-Ge-
schadigten Beverley Tumeltgind sich
Verbraucherschitzer und Ford-Inge-
nieure mittlerweile einig, daf ihmhne

jeAirbag weit groReres Ungemachider-

t-fahren wéare. Die Brandspuren an den
Kleidungsstiicken und dieHautrétun-
dgen seien wahrscheinlich auf Reibungs-

- hitze durch densich straffendenSicher-

mheitsgurt zuriickzufihren. a
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