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heit; in Queenslandbekannt alswelt-
hochburg des Melanoms, hat de
Schwarze Hautkrebs sogar die Killer
Brust- und Lungenkrebgberholt.

Doch Ursache fudiese Entwicklung
ist ausschlieRRlich die blasd€eltenhaut
der Australier, derdandesiibliche Frei-
zeitkult und dasSubtropenwetter. Der
Ozonschwund hingegewird sich erst
im nachstenJahrhundert in deKrebs-
statistikbemerkbar machen.

Ob es demnéchst auch iEuropa
und Amerika dazu kommen wird, ist
noch unklar.Zwar dinntauch hier die
Ozonschichtaus. Doch mitStaub und
Schwefeldioxid hat demMensch einen
optischen Filterzwischen sich und die
Sonne gezogen, der groRenteituf-
fangt, was der lochrig gewordene
Ozonschilddurchlaft. a

Automobile

Braune
Bluten

Kritik an mangelhafter Verarbeitung
bringt Opel in Verruf. Jetzt monier-
ten Autotester starken Rostbefall.
G steren Katakombeaines gesunke-

nen Schiffesdurchglitscht,drang
das Spezialobjektivin didohlraume des
Testwagens.

Hinten, amEnde dedangen flexiblen
Peilrohres, lugt&Volf Gudlat,Kfz-Gut-
achter im Dienste voruto Bild, durch
den Sucherddfamera. Vorntiefim In-
neren ded irschwellers, stiel die Linse
auf den Schrecken alleGebrauchtwa-
genkauferRost.

ErstzweiJahre war der Opel Astra Ca-
ravan alt, als er — nach eineDauertest
zerlegt —begutachtet und fur korrodier
befunden wurde. An mehrere8tellen
blihte der Rost in dekohlraumen, je-
weils dort, wo zwei Bleche miteinander

verschweil3tvaren.
Die schaurig&kunde von den braunern

eschmeidig wie eirhal, der diefin-

Bluten sorgte fur Verunsicherung in der der Konstruktion durchaus eingeplan
r-da schwewvermeidbar.

Werkzentrale. In banger Erwartung ha
ren die Opel-Techniker nun der Verotf-
fentlichung dedDauertests.
Technischérklarungen fir digeinli-
che Oxidation werden irRusselsheim
schonvorbereitet. Angestrengthiloso-
phiert Paul Dragovic, beDpel verant-
wortlich fur den FachbereichChemie,
Uber digkomplizierte Dialektik des Rost-
befalls. Grundséatzlichunterscheidet er
zwischen funktionsrelevantem unklos-
metischem Rost“. Letzterer werde
.bewuBtin Kauf genommen*, da er unk

=
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Korrosion im Astra-Motorraum*
~Bewufdt in Kauf genommen*

schéadlich sei und/orbeugungsmafinaht
2nan durchaus sicherheitsrelevant8tel-

men nur unndtige Kosten verursache
wirden.

Die inwendigangenagtemmirschwel-
ler sindlaut Dragovic eindeutig vokos-
metischer Korrosion heimgesuchior-
den, was dedsthetik nicht schade, da
der Kunde diehaRlichen Flecken nicht
sehenkdnne. Die -anfangs nur mit der
Endoskop-Kamera erkennbarerinne-
ren Verletzungen seien harmlos und b

Der Grund fiir denangeblich unver-
meidlichenRostfraR: Jede8lech muf3
vor der VerschweilRung zurechtgeschn
ten werden. Dabei entsteh&terletzun-
gen der Schutzhulle, die im FaDpel
aus einerZink-Nickel-Beschichtung be-
steht. Folglich bilden diese Schnittkan-
ten in den Hohlraumen die erstémseln
des Rostbefalls. Vomort, sagtDrago-
vic, schreite die Korrosion nur skang-
sam fort, daf¥rihestens nach zehn Jah

OpeI-Téstwagen, Sachverstandiger Gudlat*: ,Wo an hinsah, war Rost"

ei
t,mann Dragovic einrAumt, nicht mehr

ren mit Rostléchern zu rechnesei.

FOTOS: AUTO-BILD

Hohlraum-Gucker Gudlat, deseit
sechs Jahren mit Spezialendoskopen
Karosserien verschiedenAutomarken
von innen besichtigt, halt Dragovics
Rechtfertigungen fur fragwirdig. ,Tat-
sache ist" konstatiert deKfz-Sachver-
standige, ,dal dieskrobleme bei ande-
ren Herstellern kaum oder garicht auf-
treten.”

Bei Audi beispielsweisewerden alle
Schnittkanten devollverzinkten Karos-
seriebleche umgeknickt und verklebt.
Entsprechendrof3zugig ist diaNerkga-
rantie: zehnJahre gegen Durchrostung.
Opelverbirgtsich, wie diemeistenHer-
steller, nur fursechsJahre.

Aber Gudlat fand nochmehr. Nicht
nur in den Hohlrdumen sah er die An-
zeichen metallischer Verwitterung.
Auch auBenbordeagte derBlechkiller

len, etwa denHalteb&ndern deJanks
und deren Verankerungen im Boden-
blech. ImMotorraum war einLangstréa-
ger befallen, dazu die Leitungen der
Servolenkung, das Gestange deshei-
benwischerantriebs und zahlreiche
Schraubverbindungen.Gudlat: ,Wo
man hinsah, war Rostbefall.“

Solche Schaden sind, wie Rostfach-

rein kosmetischeNatur. Er erklart sie
mit Versaumnissen bei der Nachbe-
handlung imZuge der Inspektionen, ei-

t-ne starkeAnschuldigung an deftdam-

burger Opel-Vertragshandler Dello, der
den Testwagen voAuto Bild wartete —
und ein schwacher Beleg fur die Quali-
tat der Autos von Opel.Seit Jahren
werden die Autobauer Werbeslogan:

* Oben: Endoskop-Untersuchung eines Opel
Astra Caravan; unten: Endoskopie-Bild mit rosti-
gen SchweiSnahten.
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.Opel, der Zuverlassige*) wegen
schlechterVerarbeitung undStoéranfal-
ligkeit ihrer Fahrzeuge gescholten.

,0pel, derNachlassige“titelte Auto
Motor undSporteinen Dauertestberich
im April. Im Lauf von 100 000Kilome-
tern mul3te der Opel Astrddmalrepa-
riert werden,einmal wegen eines Total
ausfalls derelektrischerAnlage.

Zwei Jahrezuvorhatte ein OpelCali-
bra im Dauertest die Autoredakteur
und Mechaniker mit 37 Stdérungen ge
plagt. Einmal war das Heizgeblasmyei-
mal die Klimaanlage ausgefallen.

Als Urheber deArgernissehaben ei-
nige Kritiker den Kostendriicker JOsg
Ignacio Lgez ausgemacht, der veei-
nem spektakuldren Abgang von de
Opel-Mutter General Motors zu VW dig
Produktion durch konsequentes Knebe|
der Zulieferer aufschnell und billig
trimmte.

Doch dieMystifizierung desskandal-
umwitterten Spaniers zuexenmeister
fortwirkender Schlamperei hat mit de
Opel-Realitdtvenig zutun. AmRissels-
heimerCredo, soschnell undbillig wie
moglich zuproduzieren, hasichseit Lo-
pez’ Abschied nichts geandert. Auch
beim Spitzenmodell, demeuen Omega,
will Opeljetzteinen weiteren Montage
rekord aufstellen: einAuto in nur 20
Stunden. Fir dieHerstellung des Vor-
gangerswaren noch 27 Stunden nétig.

Wie ein Jongleur koordiniert Werkdi
rektorRolf Zimmermann die Ablaufe am
FlieBband, das noch immer zu afhge-
halten werdemuf3,weil die Teileversor-
gung stockt. Dakaum Lager gehalten
werdenbleibtnureine Stunde Spielraun
furdie Zulieferer,denen das Wenkmer
anspruchsvollere Auf-
gaben stellt.

Zum erstenmal in
der Geschichte des
Unternehmens werden
etwa die Tldrrahmen
angeliefert und erst im
Werk mit dem AulRen-
blech verkleidet. Die
neuartige Produktions-
technik ging gleich
zum Serienstarschief.
Zimmermann: Wir
haben gemessen, wo
wir stehen, und be-
schlossen: Das Risiko
ist zu groRR.“ Die Turen
paften nicht. 2600
neue Omega muliten
nach dem Produkti- §
onsstart als Erpro-
bungsfahrzeuge an
Mitarbeiter  verteilt
werden.

Noch heute ecken
viele der hastigherge- ;
stellten  Limousinen -
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ten bereitet etwa di¥erschweilung der
hinteren Dachséaule. Sie igwar unter

Zierleisten verborgenDoch einkurzes

Klopfen hat invielen Féallen hafliche
Klirrgerausche zur Folge, dighnenlas-

sen, dal diPassundhinter der Abdek-
kung krumm ist, ein kleinerer Mangel,
den vieleOmega-Fahrewohl tolerieren

durften.

Solch wohlwollendeHinnahme von
Méangelnaberwére dem oberste@Quali-
tatsprifer Karl-Heinz Britting erst recht
ein Graus: ,Esvirdebedeuten, dald der
Kundesichsagt, es setben nur ein Opel.
Und genau dasvollen wir nicht.” a
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Zweite
Karriere

Nach Ende des Kalten Krieges
bliiht das Geschaft mit
hochauflosenden Satellitenfotos.

Kapselnuber die Kontinentédinweg.
Ihren Kameraaugeileibt kaum et-
was verborgen: Auf den Bildern, die die

Himmelskundschafter zuErde schik-
ken, sind einzelneMenschen auszuma-
chen — und sogar noch didummern-
schilderihrer Autos.

Nur die Gesetze defPhysik beschran-
ken die Effizienz der High-Tech-Spa-

In 300 KilometerH6he huschen die

bei den Qualitatspri- Beobachtungssatellit Landsat-5
fern an. Schwierigkei- Schwachsichtig aus politischen Grinden
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