Das neue VOX-Programm.
Vom 20. bis 26. September.

T TECUNIR ]

-Luftfahrt

Erstmals wieder live vor der Kamera.
Hajo Friedrichs prasentiert
das Sportereignis der Woche:
Berlin oder nicht Berlin? Das IOC tagt in

Monte Carlo und vergibt Olympia 2000.
VOX ist live dabei. '

_ Sports TV Extra

Donnerstag, 23.09., 19.15 Uhr.

Der Kultfilm der Woche:

Betty Blue

Von Jean-Jacques Beineix (Diva) mit
Béatrice Dalle, Frankreichs neuem
Sexsymbol.

Sonntag, 26.09., 22.15 Uhr.

Der TV-Talk der Woche:
Roger Willemsen -
das Fernsehgespréch
Zu Gast: Niki Lauda. .
Dienstag, 21.09., 22.05 Uhr.

Die Krimiserie der Woche:
Agatha Christies Poirot
21teilige Serie, samstags, 15.30 Uhr.

Das Kinoereignis der Woche:

Eine ganz normale Familie
Robert Redfords Regiedebut aus dem
Jahr 1979.

Sonntag, 26.09., 19.05 Uhr.

VOX kommt iber Kabel, Antenne und
Astra-Satellit. Info: 01 30/83 22 00,
VOX-Zuschauertelefon: 02 21/9 56 46 60
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Verfriihter
Beifall

Versagte die Technik oder wieder
einmal der Mensch? Die Ursachen
des Lufthansa-Desasters von War-
schau blieben vorerst ritselhaft.

Flughafens Warschau-Okecie sah
das Ungliick kommen. Kaum setzte
das aus schwarzen Regenwolken herab-
schwebende Flugzeug auf der Piste auf,
war dem Beamten klar: ,,Das geht nicht
gut aus.“ Er gab GroBalarm und diri-
gierte die Feuerwehr an das Ende der
Landebahn 11.
In der Kabine des Lufthansa-Airbus
A 320 klatschten um diese Zeit, 17.43
Uhr am Dienstag letzter Woche, etliche

Ein Fluglotse im Kontrollturm des

Passagiere Beifall fiir die gegliickte Lan-

4.
,!’h

.

nen an Bord zwei Menschen:zu Tode
(ein Passagier und der Kopilot), 56 In-
sassen wurden verletzt.

Uber die Ursache des Ungliicks wa-
ren sich die amtlichen Experten aus Po-
len und Deutschland bis Ende letzter
Woche noch nicht schliissig. Der Fall —
es war der sechste Totalschaden der
Lufthansa seit dem Zweiten Weltkrieg —
blieb einstweilen ritselhaft und konnte
auch nicht aufgehellt werden, als die
Medien eine seltsam anmutende Zusam-
mensetzung der Cockpit-Crew des Un-
glicksflugzeugs gewahr wurden: Das
Flugzeug hatte zwei Kapitine.

,»Wie krank war er wirklich? fragte
das Hamburger Abendblatt (,Drama im
Cockpit“) nach den Gebresten des Flug-
zeugfithrers Michael Liibbert; 47, der
auf dem linken (Kapitiins-)Sitz saB8. Ne-
ben sich hatte er in-Gestalt des 47jahri-
gen Hans-Jorg Hansen einen. weiteren
Kapitén, der ihm einerseits als Kopilot
zur Hand gehen, ihn andererseits als
,»Check-Kapitdan“ beaufsichtigen sollte.

Liibbert hatte drei Monate wegen sei-
ner Nierensteine pausiert, war gesund
geschrieben und ausgiebig im Simulator
geschult worden. Auf drei Checkfliigen .
im normalen Liniendienst muBte er da-

dung. Sie waren froh, daB ihr sturmge-
beutelter Wackel-Flug LH 2904 aus
Frankfurt, fiir den der Pilot ,eine unru-
hige Landung“ angekiindigt hatte, nun
zu Ende war. Die Erleichterung kam zu
friih.

Mit briillenden Triebwerken raste die
»Kulmbach®, statt abzubremsen, gischt-
umspriiht iiber die 2800 Meter lange
Landebahn hinaus, zerbrach an einem
Erdwall und ging in Flammen auf. Bei
dem Desaster kamen von den 70 Perso-

Airbs-Wrck in Wrschau: LUnruhige Landung®

nach, wie jeder andere Flugkapitin in
dhnlicher Lage, einem Priifkapitéin be-
weisen, daB er seine fliegerischen Fihig-
keiten nicht verloren hatte.

Wohl herrscht, wie Insider bekunden,
bei derartigen Fliigen eine besondere
»psychische Belastung“ im Cockpit vor
- das gewohnte ,Autorititsgefélle”
kehrt sich um, der Kapitén in'der Rolle
des Priiflings steht unter Erfolgsdruck.
Der Ungliicksflug nach Warschau war
Liibberts dritter Checkflug. Alle Exper-
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ten weisen aber die Vermutung von
sich, die Unfallursache kénne mit dem
Checkflug-Charakter des Fluges zu tun
haben.

Begriindeter ist nach Ansicht der.
Lufthanseaten der Verdacht, daf sich

unter den herabrauschenden Kaskaden
von Regenwasser auf der Landebahn je-
ner tiickische Wasserfilm gebildet hatte,
der auch Flugzeugreifen ,aufschwim-
men“ lassen (,,Aquaplaning®) und jed-
wede Wirkung der Radbremsen aufhe-
ben kann. Aber Flughafen-Direktor
Maciej Kalita bestreitet derlei Mingel
seiner Asphalt-Landepiste — sie sei ,,mit
allen navigatorischen und technischen
Mitteln, einschlieBlich eines Drainage-

‘systems, ausgestattet”.
Die ~ Lufthansa-Manager wiederum’

verteidigen die Bremsen ihres Flugzeu-
ges (,dreifache Redundanz®) gegen die
Vermutung, sie hitten durch Versagen
den Jet ins Ungliick rasen lassen.
»Einwandfrei funktioniert“ habe auch
die Schubumkehr, das zweite Verzoge-
rungsmittel neben den Bremsen. Sie er-

Kaskaden von
Regenwasser
auf der Landebahn.

mdoglicht dem Piloten bei vollem Einsatz
laut Lufthansa sogar, das Flugzeug nach
dem Aufsetzen auch ohne Radbremsen
zum Stillstand zu bringen. :

Genauso entschieden trat die Flugge- -

sellschaft Berichten entgegen, das Flug-
zeug habe so spit aufgesetzt, daB es zum
vollstindigen Abbremsen - nicht mehr
reichte.

Demgegeniiber blieben polnische Au-
genzeugen bei der Feststellung, der Jet
habe den iiblichen Aufsetzpunkt — rund
300 Meter nach der ,,Schwelle“ am Lan-
debahn-Anfang — um 900 bis 1500 Meter
verfehlt. ,Allenfalls 650 Meter hinter
der Schwelle®, rdumt die Lufthansa ein
- das wire noch kein kritischer Wert.
Aber wie erkldrt sich dann, daB der
Fluglotse schon im Augenblick des Auf-
setzens die Feuerwehr rief? ’

Verungliickt war ein 56 Millionen
Mark teurer Kurz- und Mittelstrecken-
jet, dessen Baumuster seit seinem Ein-
tritt in die Verkehrsfliegerei im Jahre
1988 als Nonplusultra des Flugzeugbaus
gilt. Der Airbus A 320 bekam als erster
Jet nach dem Uberschallflugzeug Con-
corde ein ,Fly by wire“-System (,,Flie-
gen per Draht“), bei dem die Steuerim-
pulse nicht mehr durch Seilziige oder
Gestinge, sondern durch Stromleitun-
gen iibertragen werden.

Das modernsté elektronische Steuer-
system der Luftfahrt, vierfach ausgelegt
und durch automatische Warnvorrich-
tungen abgesichert, soll die Piloten ent-
lasten und eine Uberforderung des Flug-
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Willkommen an Bord

... der modernsten Kreuzfahrt-Flotte Euro-
pas. Das neueste Flagschiff der italienischen

bricht Ende Oktober zu ihrer ersten Trans-
atlantik-Kreuzfahrt auf. Wie ihr Schwester-
schiff liegt sie im Winter in der Karibik fiir
einwdchige KurzKreuzfahrten ab Miami.
Zwei weitere Kreuzfahrtschiffe der Ree-
derei, die ebenso wenige Wiinsche an
die Technik, den Komfort und Luxus offen
lassen, fahren in diesem Winter nach Bro-
silien. Die Termine fir diese vier traumhaf-
ten Kreuzfahrten: : . :

Von Genua nach Miami mit der neuen

5

. Costa Romanticavom 28.10. bis 15.11 .93, In die Karibik mit der neven Costa Romantica

mit der Costa Allegra: 2.12. bis 21.12.93,
Von Genua nach Rio de Janeiro "
mit der Costa Marina: 12.11. bis 3.12.93, .

~ mit der Eugenio Costa:.2.12. bis 22.12.93.

Im Programm der Costa Kreuzfahrten ist auch
eine grofle, 108 Tage dauernde Winter-Kreuzfahrt
rund um die sidliche.Erdhalbkugel. In den Som-

}
/

mermonaten kreuzen die modernen Schiffe im Mit-
telmeer, Atlantik oder in Nordeuropa. B
Buchung iiber Costa Schiffsreisen -

Bederstrale 72, CH-8027 Zirich,
Tel.:0041-1-2016600, Fox: 202 63 88, oder
Costa Frankfurt, Zeil 107, 60313 Frankfurt

Tel.: 069-209 11, Fax: 281609

Keine Chance fiir Einbrecher

DuKo-Alarm schiebt Einbrechern den Riel vor

Seit mehr als 15 Jahren plant und installiert Duko-
Alarm Sicherheits-Systeme fiir gewerbliche und pri-
vate Kunden. Die individuelle Beratung steht da-
bei immer im Vordergrund. Das Resultot sind maf-
geschneiderte Alarm-Anlagen mit hochstem tech--
nischen Standard. Ein Grofiteil der Systeme sind
Entwicklungen aus dem eigenen Hause. Zuverlds-
'?e Wartung und -ein 24-Stunden-Service sind

si
selbstverstandliche Dienstleistungen.
Duko-Alarm R
Zentralstraffe 10, CH-8003 Ziirich

Tel.: 0041-1-4512211, Fox: 4512206,

o . auf Bildschirm {*

Neue Adresse firr alte Uhren
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%24 Harald  Lienert

~ Von gedruckten zu
‘elektronischen Medien

Gestern - war -~ === e Y
Typopress eine j
Layout-Setzerei,
heute bringt sie ' /
jede Botschaft /-

oder Leinwand | .-
optimal  zur X
Geltung, in Be- |
wegung und In-
teraktion. Fir-
men- und Pro-
duktprasento-
tionen  oder
elektronische
Kataloge sind
nur  Anwen- L=t . N -
dungs-Beispiele. Konsequent ging Typopress den
Weg vom gedruckten zum elektronischen Medium.
Technisches urnid gestalterisches Know-how bleibt,
die Werkzeuge werden andere.

Typopress Zirich AG, CH-8050 Zirich

Ter: 0041-1-3112710,Fax: 3112714

ol

.. Personalberatung -

I TTETT o o Devis Consulting
unterstitzt Unter-

.-|- nehmen aus al-
len Bereichen
der Wirtschaft

251 der Wert erhalten N/
bleibt. Lienert go- I
rantiert Authenti- ~ \X

,,,# kauft mit viel Sach-
A verstand weltweit
Armbanduhren der
40er und 50er Jah-
= 1 re, restauriert die
werivollen Raritd- |~ .
ten und verkautt sie )
| in makellosem Zu- S

j stand, wodurch

zitét und Funktio-

bei der Suche
nach und der Se-
"] lektion von qua-
lifizierten Mitar-
beitern/innen
{Sekretariat bis
- | Management).
/.| Die geschulten
3 | und erfahrenen
"+~ | Beraterinnen
) (\/ widmen  sich
" | dem optimalen
Zusammenpas-

ren Erhaltung fisr  Devis Consuling
die Zukunft.

dipl. Uhrmacher
In Gassen 6

4 CH-8001 Ziirich on) von SMi an.
13 Tel.. 0041-1- Devis Consulting

nalitét, sichert de-  Denise Viswanathan, Inhaberin von

derungen und Erwartungen von Unternehmen und
Harald Lienert, Mitarbeitern. Neben der Beratungstétigkeit bietet
Devis Consvulting Lehrgénge zur Personlichkeits-
eniwicklung {Dynamik der persdnlichen Motivati-

sen der Zielset-
zungen, Anfor-

P
..... i,

'e"Prdsen;oﬁon der Uhr zeu n o 2112090
S:Jchlrennmis und liebe zum gObiek' Fax: 2111088

Glockengasse 8, CH-8001 Zirich
Tel: 0041-1-2118278, Fax: 2111972
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zeugs verhindern. Airbus-Direktor Ber-

Eina VerdHfentichung der PR GRUPPE FRANKFURT Gie! v. Pariner GmbH, Telefon {069) 40586-0, Telefox (069) 40586-111, Telex 412532, PRFFM D ﬂard Ziegler felerte das SyStem damals
Schweizer Diskretion und Wiener Charme als ,,groBten Fortschritt in Sachen Sicher-

- hwei P ———————y— — hiechon GroBba heit seit 20 Jahren*. .
Eine Schweizer Vermo- = B - Al O:'erreichischen Groboan- Weltweit versehen mittlerweile 400

gensverwaltungsbank feiert
Geburtstag: 25 Jahre inter- |
nationale Erfahrung am Fi-

i ken, eine Vielzahl von : t
by g Exemplare des Airbus A 320 bei 42 Flug-
Markten und ermoglicht gesellschaften ihren Dienst, 640 Bestel-

Lede gewiinschte Bezie-

nanzplatz Zirich haben die ung. lungen liegen vor. Drei Abstiirze des
Kompetenz, .Diskretion und . Aufbauend auf einer A 320, bei denen zwischen 1988 und 1992
Sorgfalt dieses Bankinsfituts }. sehr persénlichen Beratung insgesamt 182 Menschen zu Tode kamen,
reifen lassen. Trotz seines - § findet der internationale An- lieBen jedesmal Zweifel an der Zuverls-
Privatbankcharakters istdas | leger hier noch die Zeit, die sigkeit des Flugzeugs aufkommen
Hous in eine moderne tech- Kreativitot und die Ideen, gket gZeUgS a :
nologische Infrastruktur in- die sein Vermdgen braucht, - Kl:ltlker Wendetenhem, gerade das aus-
tegriert, wie sie sonst nur F ‘um sich sicher und erfolg- gekliigelte elektronische Steuersystem
Grof3banken vorbehalten ist. reich zu entwickeln. setze die Piloten einerseits den Tiicken
Das internationale Neiz GiroCredit Bank 1 | der Computer aus, vermittle andererseits
der GiroCreditGruppe eroff- §| (Schweiz) AG ein triigerisches Sicherheitsgefiihl, das
net der hundertprozentigen BrandschenkestraBe 41 wombglich zu riskanten Mandvern ver-
Aktiengesellschaft der Spar- [ -~ > Tel.:0041-1-2041563 .

A 320sind jedoch inzwischen aufgeklirt:
Sie waren die Folge von Bedienungsfeh-
lern der Piloten.

Dem Ungliick: vom Dienstag letzter

kassen, Wien, einer der drei  GiroCredit - Leistung und Tradition verbindet Fax:0041:1-2041510

Innovationen von Kisling

der Kivapeur einen wahren Siegeszug Woche sind sie iiberdies nicht vergleich-
durch ﬁl'e zczwe'zs'c":”" soll er f“Ch in bar, weil sich das Warschauer Desaster
Deutschland dem Schmutz mittels Was- ’ . .
serdampf den Garaus machen. Dampfrei- am Boden ereignete. In dieser Phase
nigen mit 138 Grad heilem Dampf ist die - konnen die Computer dem Piloten gar
Entdeckung fiir perfekte Sauberkeit: Mithe- nicht mehr ins Handwerk pfuschen - sie
los lassen sich Teppiche oder Polstermd- werden bei der Landung entmachtet.
beln fasertief reinigen, die Farben auffri- _
schen. Schmutz, Fett und unangenehme: -
IGerii(‘:(he verschv:jindenl; Milben urI\ld vie- ”DurChstarten SChIIeBen

e Bakterien werden abgetstet. Alle Bo- 0 .
ﬁer;(,leFeInstir, Bader, lfﬁt;i'éen, aber fuch . wir mit a"er .

eikle Flachen wie Holz oder Autos kann H 3 “
man mit dem Kivapeur ohne Zusatz von Entschiedenheit aus.
Reinigungsmittel hygienisch sauber hal- :
ten. Ein groBer kologischer Vorteil, weil | | LH-Piloten bleiben dabei: Der A 320 sei
die umweltbelastenden Tenside entfallen, ,viel besser als andere Jets fiir Extremsi-

und ein Plus fir die Gesundheit vieler A-
lergiker. Kaum ein Dompfreiniger bietet
heute soviel fiir seinen Preis wie der Ki-

tuationen gewappnet“ (so A-320-Kapi-
tin Otto Hamman).

vapeur, ein Schweizer Produki der jing- Auch den Piloten, die das Warschau-

. . sten Generation: Das elektronisch stever- er Ungliicksflugzeug gesteuert haben,

Der neuortige VerschluB der ergooKlebstoffe verhindert dos Verkleben der  bare Gerdt in modernem, funktionellen werden erstklassige Fiahigkeiten be-
AusguSpize ' Design verfigt iber einen Handgriff mit scheinigt. Beide waren seit 15 Jahren
Mit innovativen Produkten, die das Handelshaus bequemer Ein- Ausschaltung und Dampfregulation, Kapitan, jeder mit rund 10000 Flug-

Kisling in der Schweiz und international erfolgreich  Kabelaufrollautomatik und weiteren Bedienungs-
verireibt, drdngt das Unternehmen nun auch in  komfort. Zu den vielen Zubehorteilen gehort eine
Deutschlond verstarkt auf den Markt. Bereits be-  Rechteckbiirste mit patentiertem Klemmverschluf3
kannt bei Industrie und Handwerk sowie im Doit- fiir das einfache Einklemmen von Loppen, eine
yourself-Bereich sind die ,ergo“-Klebstoff-Syste- Turbodiise mit . .
me. Als Weltnevheit en!wickeﬁe das Haus Kisling  Punktstrahl, eine ;
den ergo-Dreh-DosierverschluB, der nicht verklebt.  Ventilauffillflo-
Dieses einzigartige Flaschen-VerschluBsystem er- sche und vieles

laubt feines Dosieren und punkigenaues Aufira- mehr. Uber die- |
gen des Klebstoffs. Besonders niitzlich sind diese ses mitgelieferte
Vorteile beim Arbeiten mit den ergo-Sekundenkle- Zubehér hinaus
bern: kein Verkleben der AusguBspitze, kein vor- gibt es beispiels-
zeitiges Aushdrten des Klebstoffs in der Flasche weise eine Drei-
oder im Ausguf}, sondern sauberes und dosiertes  eckbiirste, Fen- ;
Kleben bis zum letzten Tropfen. Das weltweit pa-  ster- und Kleider- &
tentierte VerschluBsystem wird auch fir die anaer-  biirsten sowie di-

oben Klebstoffe verwendet. Die anaeroben ergo- verse Rundbiir- ,
Klebstoffe kommen beim Sichern von Schraubver- sten. Auch ein R
bindungen, beim Dichten von Flanschen und Rohr-  Dampfbiigelei-

verbindungen sowie beim Befestigen von Lagern, sen ist lieterbar,
Biichsen, Zahnrédern usw. zum Einsatz. Das Haus  das diesen Na- g
Kisling liefert eine breite Palette an technischen men wirklich ver- |’
Klebstoffen und den dozugehérigen Dosier- und  dient. Der Kiva-

stunden Erfahrung. Flugkapitin Han-
sen, den die Retter auf dem rechten
Cockpitsitz leblos in seinen Schultergur-
ten vorfanden, arbeitete gar als Instruk-
tionspilot fiir die Typen A 320/340.
Doch aller fliegerischen Bravour zum
Trotz - als zunehmend besorgniserre-
gend werten Fachleute einen Trend, der
sich in der Luftfahrt-Statistik der Inter-
nationalen  Zivilluftfahrt-Organisation
ICAO widerspiegelt: Der Anteil der
Unfille wihrend der Landung nimmt
zu. 22,9 Prozent aller Unfille passieren
wihrend des Endanflugs, 25,7 Prozent
bei der eigentlichen Landung. .
Elektronische Landehilfen im Flug-
zeug und am Boden, so ein Erklidrungs-
versuch der Experten, haben die einst so
kritische Phase der Annidherung an den
Flughafen immer sicherer gemacht,

Aushérteanlagen. So biefet sich das Unternehmen  peur, der durch - St - . ..

als kom tentger Partner fiir eine rationelle, kosten- eiele durchdach- Fir afle Reinigungsarbeiten in und am auch das W(;tter spielt belm Anﬂ'ug

sparende Fertigung an. Der Vertrieb erfolgt iber te Details in Be- Haus ideal: der Kivapeur kaum noch eine Rolle. ,,ngﬁg.begm-

ein Fachhandlernetz, das durch weitere kompe-  zug ouf Sicherheit und Handhabung besticht, wird nen die Schwierigkeiten erst®, erlduterte

tente Partner ausgebaut werden soll. durch dieses sinnvolle Zubehdr zum Universal-Rei- ein Flugkapitin die neuen Gefahren,
Doas gilt auch Fir den Vertrieb der zweiten Pro-  nigungsgerdt in und am Haus. Bezugsquellen- ,,wenn die Rider den Boden beriihren.«

dukineuheit, fir die in Deutschland auch noch Han-  nachweis iiber S.Kisling & Cie AG
delspartner gesucht werden: den Haushalts- Badenerstrafle 816, CH-8010 Zirich
Dampfreiniger ,Kivapeur”. Im letzten Jahr fihrte Tel.: 0049-1-437 8080, Fax: 4378205
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Wettereinfliisse in Bodenndhe oder
am Boden werden offenbar von etlichen

Piloten nicht mehr ausreichend ernstge--
-nommen. Daher haben manche ihre Not

mit dem ,,Abfangen“ ihrer bis zu 270
Tonnen schweren Aeroplane, wenn sie

. unter Einwirkung jiher Seitenboen auf
" schmierig-glatter Bahn mit Tempo 200

ins Schwingen geraten. Derartige Ablidu-
fe lassen sich nach Auskunft der Fachleu-
te ,,in keinem Simulator iiben“.

Haben auch die Ungliickspiloten von

Warschau den EinfluB des Wetters am.

Boden unterschitzt? Als der Unfall ge-
schah, war die Temperatur gerade bin-
nen 30 Minuten von 22 auf 15 Grad gefal-

_len, die Meteorologen verzeichneten

»starke Winddrehungen und starke Nie-
derschlige“. Endgiiltigen AufschluB

_ iiber den Ablauf des Unfalls kénnen erst

die Auswertungen des Cockpit-Ton-
bands sowie des Flugdatenschreibers
(,Blackbox“) erbringen.

Doch vorher schon machten die Un-
falldetektive, die in den schaumbedeck-
ten Triimmern nach Indizien stoberten,
eine bestiirzende Entdeckung: Sie fan-
denindem einigermaBenintakt gebliebe-
nen Triebwerk (das andere wurde zer-
stort) den Schubumkehrer geschlossen
vor. Das bedeutet: Entweder haben die
Piloten, um die bei der Landung schlin-
gernde Maschine abzufangen, die Schub-
umkehr wieder geschlossen — oder sie
hatten sie gar nicht erst eingeschaltet,
weil sie, den unweigerlich zu kurzen
Bremsweg vor Augen,.den verzweifelten
Versuch unternahmen, sich mit einem
Durchstartmanéver wieder in die Liifte
zZu retten.

Solch Unterfangen gilt in einer Lage

wie dieser als hochriskant und ging bisher " |
fast nie gut aus. Bis bei einem schon ge- -

drosselten Diisentriebwerk wieder die
volle Leistung-erreicht wird, vergehen
kostbare Sekunden.

~Durchstarten”, beharrt Lufthansa-
Sicherheitskapitin Thomas Baberg,
,,schlieBen wir mit aller Entschiedenheit
aus.“ Die Wahrnehmungen der Passagie-
re hingegen konnten die Vermutung be-
stitigen, daB der Kapitin versuchte
durchzustarten. Die Leute horten das
Getose der Triebwerke (das viele fiir den
Umkehrschub hielten), spiirten aber kei-
ne Verzogerungswirkung. Etliche hatten
den Eindruck, der Jet wiirde ,,immer
schneller”, jedenfalls ,nicht langsamer*.

Wegen der Schnelligkeit, mit der nach
dem Ungliick die Feuerwehr vor Ort ein-
traf, wurde ein noch verheerenderes, wo-
méglich mehr Menschenopfer fordern-
des Feuer vermieden. .

Nahrung dafiir war genligend an Bord:
Die hart rechnende Lufthansa hatte ih-
rem nach Polen fliegenden Jet, was nor-
malerweise vermieden wird, auch gleich
den Sprit fiir den Heimflug mitgegeben -
weil der Treibstoff in Warschau teurer ist
als in Frankfurt. ' - Q
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