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Titel

Auf die Spitze getriebene Irrsinnslogik

Milliardenteure Kriegsschiffe in einem engen Meerbusen;
computergesteuerte Waffensysteme, die menschliches
Denken ersetzen sollen; Kommandanten, die dem tech-
nischen Teufelswerk nicht gewachsen sind: Amerikas

D ies kdénnte, wenn wir nicht sehr vor-
sichtig sind, zur Grabinschrift unse-
rer Zeit werden: Es war niemandes Feh-
ler - die Computer haben es getan.*

Mit diesem Satz traf der amerikani-
sche Kommentator Richard Reeves den
Kern der tddlichen Affire um den Ab-
schuB} des iranischen Airbus am Golf -
der, von Washington zum verstindli-
chen, wenngleich bedauerlichen Irrtum
eines kampfgestreBten Kreuzerkapitiins
heruntergespielt, die Welt vergleichswei-
se gleichgiiltig lieB3.

re Katastrophe?

Dabei forderte das Ende des Flugs IR
655 noch mehr unschuldige Opfer als
die Katastrophe des 1983 von den So-
wjets abgeschossenen Korea-Jumbos
Flug KE 007. Damals war ein Aufschrei
des Entsetzens um die Welt gegangen,
verdammte Ronald Reagan die ,.terrori-
stische Tat* der Fithrer des Reichs des
Bosen, bei der 269 Menschen starben,
sprach die US-Regierung von ,kaltbliiti-
gem, geplantem Massenmord“.

Nichts dergleichen angesichts der 290
von einer computergesteuerten US-Ra-

US-Kreuzer ,Vincennes*®: Im Spinnennetz des Kampfroboters

112

Machtentfaltung am Golf fithrte fast unausweichlich zum
AbschuB jenes Airbus, einer Zivilmaschine, bei dem 290
Menschen umkamen - Menetekel fiir eine noch groBe-
Der Iran reagierte bislang maBvoll.

AbschuB-Opfer, Airbus-Triimmer: ,Tiefes

kete zerfetzten Passagiere des irani-
schen Airbus, darunter 66 Kinder unter
zwOIf Jahren. Sowjetsprecher Gerassi-
mow zierte sich vornehm, man wolle
nicht mit gleicher Miinze zuriickzah-
len.

Doch der irrtiimliche Volltreffer am
Golf offenbarte ungleich groBere Ge-
fahren fiir die Menschheit als die be-
wuBlt befohlene Vernichtung des KAL-
Jumbos abseits der Insel Sachalin.

Gelogen und unmenschlich argumen-
tiert wurde da soviel wie dort; drei von
vier Amerikanern fanden die Reaktion
der Kreuzerbesatzung durchaus richtig:
Ja, auch sie hitten die Rakete abgefeu-
ert. Da die Opfer aber fast nur Mitbiir-
ger der wild gewordenen Mullahs wa-
ren, der US-Prisident flugs sein ,tiefes
Bedauern® iiber die ,,menschliche Tra-
gbdie* aussprach und womdoglich sogar
Dollar fiir die Angehorigen der Opfer
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ngesteusries Radar
£t [ afabvehmaieten

Das phasengesteuerte Radar des Kreuzers Vin-
cennes iiberwacht unabldssig den Raum um das
Schiff. Dabei stillpen sich die Radarimpulse wie
eine gigantische Kaseglocke (ber den Kreuzer und
erfassen in einer Halbkugel von 324 Kilometer Ra-
dius jedes Objekt. Als der Bordhubschrauber der

Vincennes dber Funk den Angriff dreier iranischer
Kampfboote meldet, bekdmpfen die vom Radar ge-
steuerten automatischen Geschiize die Boote -
zwei Kampfboote wurden versenkt, das dritte
beschidigt. Minuten nach dem Gefecht entdeckte -
das Radar das iranische Passagierflugzeug Airbus

A 300. Die Besatzung im Gefechtsraum sah sich

von dem, vom Computer angeblich als F14-Kampf-

flugzeug ausgewiesenen, Linienflugzeug bedroht

gr;g gab die radargesteverten Luftabwehrraketen
i

er die Welt vor einem atoma-
ren Holocaust bewahren will,
das aber viel eher geeignet
scheint, eine solche Katastro-
phe auszuldsen.

-Denn der kombinierte
Aberwitz von Killertechnik
und KommiBkopfmentalitt,
der diesmal 290 ahnungslose
Flugzeugpassagiere das Le-
ben kostete, der bei anderer
Gelegenheit aber womdglich
den Weltuntergang ausldsen
kénnte, ist kaum noch nach-
zuvoliziehen:

Das phasengesteuerte, aus
4100 Sendern und Empfin-
gern bestehende Radar des
von Militérs als Wunderwerk
gepriesenen ,Aegis“-Systems
(siche Kasten Seite 116) an
Bord der ,,Vincennes* konn-
te den Airbus nicht von ei-

Bedauern Uber die menschliche Tragddie®

zahlen will, hielt sich die Empd&rung der
Politiker, Medien und Menschen auch
weltweit in Grenzen.

Vor allem aber schien, dank geschick-
ter Offentlichkeitsstrategie und der
schwer begreiflichen High-Tech-Abliu-
fe, kaum jemand zu durchschauen, was
sich da an Bord des 1,2 Milliarden Dol-
lar teuren US-Kreuzers ,Vincennes”
und am heiBen Himmel des Golfs vor-
letzten Sonntag tatsdchlich abgespiel
hatte. :

Vieles an dem Drama gemahnt an
Stanley Kubricks beklemmende Weltun-
tergangssatire ,Dr. Seltsam, oder wie
ich lernte, die Bombe zu lieben“. In
dem Film kann nichts, nicht einmal ein
Befehl des amerikanischen Présidenten,
die Weltvernichtungsmaschine mehr
stoppen. Denn: Ein zum Schutz gegen
menschliches Irren ausgearbeitetes elek-
tronisches System bewirkt, da8 die
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Menschheit vor der Korrektur eines
menschlichen Irrtums ,geschiitzt* wird.

.Der Computer funktionierte, der
Mensch hat versagt®, urteilte ein briti-
scher Experte fiir militdrische Super-
technik iiber die Golftragddie. In Wahr-
heit waren eine Technik, die lingst da-
bei ist, sich selbstindig zu machen, und
der bei der Bedienung dieser hdchst
komplizierten Computer-Mordmaschi-
nen uberforderte Mensch einander in ei-
ner Situation konfrontiert worden, der
beide offenbar nicht mehr gewachsen
waren.

Und so kdnnte der verhdngnisvolle
RaketenschuB durchaus Menetekel fiir
eine kiinftige Menschheitskatastrophe
sein. Denn die Technik war die modern-
ste, die auf diesem Gebiet derzeit welt-
weit genutzt wird. ,Star Wars at sea®
nennen ihre Schdpfer sie stolz, Vorbo-
ten von Reagans SDI-Projekt, mit dem

nem drei bis viermal kleine-
ren F-14-Jagdflugzeug unter-
scheiden und stempelte den
zivilen Jet zum Feind, der zu vernichten
war.

Die von der Umwelt abgeschlossenen
militirischen Entscheidungstriger im
fensterlosen Kommandoraum  des
Kreuzers versuchten erst gar nicht, das
bedrohliche Objekt mit eigenen Augen
von der dariiberliegenden Briicke wahr-
zunehmen, was mit einem Feldstecher
wahrscheinlich moglich gewesen wire.
Aber selbst das hitte wohl nichts ge-
niitzt. Denn, auf die Spitze getriebene
Irrsinnslogik, das Flugzeug wére wohl
auf jeden Fall abgeschossen worden,
auch wenn es als Zivilmaschine der Iran
Air erkannt worden wire.

Dies riumten Vertreter des Pentagon
gegeniiber KongreBabgeordneten insge-
heim ein: Der Kapitin habe allein we-
gen des Kurses der Maschine, der ge-
nau auf sein Schiff zulief, auf den
Knopf driicken miissen. Denn ,woher
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»Vincennes"-Kapitén Rogers: ,Wie ich lernte . . .

sollten sie wissen, dafl der Jet nicht mit
Sprengstoff vollgepackt war“, so ein Mi-
litér.

Den fatalen Kurs wiederum hatte der
Flugkapitdn womoglich nur eingeschla-
gen, um die hektisch warnenden Funk-
befehle des Kriegsschiffs zu befolgen -
absurdes Ergebnis menschlicher Un-
zuléinglichkeit und automatischer Tech-
nik in einer Konfliktsituation, die un-
weigerlich in die Katastrophe miinde-
te.

Von der Minute an — genau 10.47 Uhr
Ortszeit am vorletzten Sonntag —, in der
die vollbesetzte Passagiermaschine in
das elektronische Spinnennetz des
Kampfroboters auf der ,,Vincennes* ge-
riet, war ihr Schicksal besiegelt. Sie muB8-
te abgeschossen werden, obwohl — weite-
rer Aberwitz — das Flugzeug selbst dann
dem Super-Kriegsschiff gar nicht ernst-
haft hitte gefahrlich werden kdnnen,
wenn es tatséchlich eine F-14 und nicht
ein ziviler Airbus gewesen wiire.

Der von den USA noch an den Schah
gelieferte F-14-J4ger, von dem die Iraner
gerade noch vier oder fiinf Stiick haben,
verfiigt, den Amerikanern natiirlich be-
kannt, iiber keinerlei Waffe, mit der er
einem derart geriisteten Kreuzer aus der
Ferne etwas antun konnte: Er trigt le-
diglich Luft-Luft-Raketen und Maschi-
nenwaffen.

Die 290 Menschen sind Opfer eines
von Menschen erdachten ,.Schlachtfeld-
Management-Systems®, das, wie jetzt al-
le Spezialisten wissen wollen, zur fal-
schen Zeit am falschen Ort eingesetzt
wurde, in Wahrheit aber von Menschen
gar nicht mehr vollig beherrscht wird
(siehe Interview Seite 115).

Auch die hdchstleistungsfiahigen mili-
tdrischen Elektronengehirne sind letzt-
lich nur so klug wie der Mensch, der sie
programmiert — und der ist allemal fehl-
bar.
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Dr. Seltsam im Film*
... die Bombe zu lieben"

Zwar mogen heutzutage kaum noch
Schnitzer vorkommen wie bei Exempla-
ren ilterer Computergenerationen, die
1960 einmal den aufgehenden Mond
mit anfliegenden Russenraketen ver-
wechselten und Atomalarm auslosten.
Nur die Tatsache, daB sich der damalige
Sowjetfithrer Nikita Chruschtschow ge-
rade in New York aufhielt und kluge
Kopfe im Pentagon bedachten, die Rus-
sen wiirden nicht gerade dann Raketen
auf Amerika abschieBen, wenn ihr Chef
sich im Zielgebiet befindet, verhinder-
te seinerzeit eine gefdhrliche Eskala-
tion.

* Schauspieler Peter Sellers.

Ein andermal losten fliegende Wild-
gans-Schwiirme Raketenalarm aus - die
Computer mufiten neu programmiert
werden.

Doch fatale Fehler werden auch noch
bei moderner High-Tech eingegeben.
So wurde der britische Zerstérer ,,Shef-
field“ im Falklandkrieg von einer Rake-
te zerstort, die ein argentinisches
Kampfflugzeug abgeschossen hatte.
Das Abwehr-Radar des Zerstorers iden-
tifizierte die anfliegende Rakete korrekt
als franzosische ,Exocet“. Aber die
Programmierer der Royal Navy, den
Blick starr auf das rote Feindbild fi-
xiert, hatten die von den verbiindeten
Franzosen produzierte ,,Exocet* nicht
als gegnerisches Projektil eingetippt, al-
so sprach die Raketenabwehr des Zer-
storers auf die tddliche Gefahr nicht
an.

Das Aegis-Wunderwerk wiederum,
das am Golf so mdrderisch reagierte,
kennt im Zweifelsfall iiberhaupt nur
Feinde. Zivilflugzeuge sind sy-
stemfremd, ihre Unterscheidung
von militédrischen ist kein automa-
tischer Programmbestandteil -
militdrisch  durchaus logisch,
schlieBlich kdnnten im Zeitalter
des Terrorismus ja auch zivile
Maschinen nach Kamikazemuster
zum Todessturz auf ein Ziel an-
gesetzt werden.

Genau dies — Schiiten miissen
ja allesamt potentielle Mirtyrer
sein — wurde vergangene Woche
zu einer von vielen amerikani-
schen Ausreden in dem AbschuB3-
Drama: Kapitdn Will Rogers III.
hitte ja glauben konnen, daB der
fanatische Ajatollah Chomeini et-
wa einen Airbus voller irakischer
Kriegsgefangener auf sein kostba-
res Schiff werfen wollte.

So fiihrte neben der furchterre-
genden Zukunfts-High-Tech die
geradezu alttestamentliche Feind-
schaft zwischen den beiden Grei-
sen Ronald Reagan, 77, und Ru-
hollah Chomeini, 88, wie zwangs-
laufig zur Tragédie.

Der Ex-Schauspieler Reagan
verdankt seine Wahl zum Prisi-
denten des michtigsten Landes
der Welt auch dem Tun des finsteren
Gottesmannes aus Ghom. Vor allem die
Geiselnahme des gesamten amerikani-
schen Botschaftspersonals in Teheran
und die so blamabel fehlgeschlagenen
Befreiungsversuche seines Vorgingers
Jimmy Carter bescherten Reagan den
Triumph; er versprach dem gedemiitig-
ten Amerika wieder ,heroische Triu-
me*.

Die aber zerrannen dann am selben
Chomeini. Um wiederum amerikanische
Geiseln aus der Haft schiitischer Ge-
folgsleute des Ajatollah im Libanon zu
befreien, lieB der Prasident dem o6ffent-
lich als ,Morderbande® geschmihten
Teheraner Regime iiber seinen dubiosen
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~Das kann sich morgen wiederholen”

SPIEGEL-Interview mit dem amerikanischen Konteradmiral a.D. Eugene Carroll Uber den Airbus-AbschuB

Wahrend seiner 37jéhrigen Dienstzeit
flog Eugene Carroll Navy-Kamptflugzeu-
ge, kommandierte Kriegsschiffe bis hin
zum Flugzeugtrager und war Mitte der
siebziger Jahre Befehishaber der Tra-
ger-Gruppe der Sechsten Flotte im Mit-
telmeer. Unter General Alexander Haig
war Carroll von 1977 bis 1979 im Stut-
garter US-Hauptquartier als erster Mari-
neoffizier fur die Operationsplanung al-
ler amerikanischen Truppen in Europa
und Nahost verantwortlich. Seit er 1980
aus dem Dienst schied, ist Konteradmi-
ral a. D. Carroll, 70, Vize-Direktor des
Washingtoner Center for Defense Infor-
mation.

SPIEGEL: Herr Admiral, wie
konnte es zu der Katastrophe im
Persischen Golf kommen?

CARROLL: Die hat sich aus den
Gegebenheiten entwickelt. Wir ha-
ben unsere Schiffe in ein Kriegsge-
biet geschickt und ihnen den Auf-
trag gegeben, dort die friedliche
Nutzung der Seewege zu garantie-
ren. Das ist eine Aufgabe, die zehn
Schiffe im Golf gar nicht erfiillen
konnen. Zudem haben wir sie mit ei-
nem Kampfsystem ausgeriistet, das
fiir die offene See entwickelt worden
ist. Der Golf ist aber ein iiberaus en-
ges Gewisser, in dem Zeit und
Raum fiir abgewogene Reaktionen
fehlen. .

Unsere Flottenprésenz fithrte au-
Berdem zu einem vollig unvorherge-
sehenen Ergebnis. Statt des Irak
wurde nun der Iran zum Hauptan-
greifer im Golf. Die Zahl der Attak-
ken sank nicht, im Gegenteil, sie
stieg um 60 Prozent. Und schlieBlich
inderten wir unter dem Eindruck
des Zwischenfalls mit der Fregatte
.Stark® unsere Einsatzgrundsitze -
was immer sich bedrohlich zu ver-
halten schien und auf Warnungen
nicht reagierte, durfte bekimpft wer-
den. Von da an war der AbschuB} des
Airbus unvermeidlich.

SPIEGEL: Obwohl doch der
Kreuzer ,,Vincennes* mit dem Aegis-
System ausgeriistet ist, dem wahre
Wunderdinge nachgesagt werden?

CARROLL: Aegis ist nie umfas-
send getestet worden. Es kann auch
gar nicht voll getestet werden, weil
niemand in einer Ubung die vielen
hundert Ziele darstellen, geschweige
denn bekdmpfen kann, mit denen
das System  angeblich fertig wird.
Viel schlimmer ist jedoch, daBl diese
Fahigkeiten im Golf gar nichts niit-
zen. Aegis ist fur das groBe See-
kriegs-Szenario entwickelt worden.
In dieser kleinen Pfiitze fehlt ganz

einfach die Zeit, Computerlésungen
abzuwarten. Eine kleine Fregatte mit
dafiir  ausreichenden begrenzten
M@glichkeiten wire im Golf sehr viel
wirkungsvoller, weil ihre Crew genau
fiir diese begrenzten Aufgaben ausge-
bildet ist.

SPIEGEL: Wie kann denn ein
Aegis-Kreuzer zivile Flugzeuge von
militdrischen unterscheiden?

CARROLL: Kaum mit dem Radar.
Das sagt nur: Da drauBen ist irgend
etwas. Aegis verldBt sich bei dieser

Ex-Admiral Carroll
,AbschuB war unvermeidlich®

Aufgabe auf das SLQ-32 (V) 3, das
vermutlich weltweit fortschrittlichste
elektronische Suchgerit. Es hort ein
breites Spektrum elektronischer
Strahlung ab und sucht dort nach den
spezifischen Charakteristika von Mi-
litdrflugzeugen: Suchradars, Zielver-
folgungsradars, Feuerleitradars, Ra-
darsuchern in Raketenkopfen selbst.
Wiire tatsichlich eine F-14 mit einge-
schalteten Radargeriten in der Luft
gewesen, hitte das SLQ-32 sie augen-
blicklich erkannt.

SPIEGEL: Hitte das Gerét nicht
auch das harmlose Wetterradar eines
Airbus identifizieren miissen?

CARROLL:  Selbstverstindlich.
Wetterradars haben ganz spezifische
Eigenschaften. Das SLQ-32 schaut ja
nicht nur auf die Sendefrequenz. Es
untersucht die Form der abgestrahl-
ten Welle, in welchem Rhythmus die

Abstrahlung erfolgt, die Breite der
Radarkeule, und was immer man
sonst noch an Details messen kann,
die einen Radartyp vom anderen un-
terscheiden.

SPIEGEL: Das Geriit hitte Ab-
strahlungen vom Airbus auffangen
und diese auch Kklassifizieren miis-
sen?

CARROLL: Ich glaube, ja. Es ist
doch erstaunlich, daf} es bislang kei-
nen Bericht der ,,Vincennes* gibt, der
irgendeinen Hinweis auf das Funk-
tionieren ihres SLQ-32 gibt. Sie ha-
ben weder gesagt, dal sie Signale auf-
gefangen haben noch daB sie keine
aufgefangen haben.

Die Entscheidung des Kapitiins
wire doch ganz einfach gewesen,
wenn ihm das SLQ-32 eindeutig eine
F-14 angezeigt hitte. Augenschein-
lich hat es das nicht getan. Das aber
hitte die Crew der ,,Vincennes* auf
den Gedanken bringen miissen, daf3
gar kein Angriff drohte. Auf offener
See haben sie dafiir bis zu 20 Minu-
ten Zeit. Werden in dieser Spanne
keinerlei Signale aufgefangen, steht
fest, der sucht mich ja gar nicht. Und
damit steht auch fest, daB er nicht an-
greifen will. Bei der Airbus-Katastro-
phe fehlte die Zeit.

SPIEGEL: Sind solche Super-
High-Tech-Waffen in einem Umfeld
wie dem Golf also vollig unniitz?

CARROLL: Es ist genauso, als
wiirde man mit einem Porsche zum
Einkaufen um die Ecke fahren. Das
geht, aber seine Vorziige zeigt der
Porsche doch nur, wenn man auf frei-
er Strecke oder unter schwierigen Be-
dingungen schnell fahren mochte.

SPIEGEL: Herr Admiral, hitten
Sie als Kapitin auch auf den Knopf
gedriickt, oder hitten Sie anders ge-
handelt?

CARROLL: Unter den gegebenen
Bedingungen kann ich mir nichts vor-
stellen, was Kapitidn Rogers hétte tun
kénnen, um diese Entscheidung zu
verhindern. Wir miissen den iranisch-
irakischen Krieg beenden. Eine mili-
tarische Losung gibt es da nicht. 10
oder auch 20 amerikanische Kriegs-
schiffe kdnnen dem Gemetzel kein
Ende setzen. Im Gegenteil, sie ver-
lingern und verschérfen es. Diese
Katastrophe war unvermeidlich.

SPIEGEL: Sie halten eine solche
Tragddie also auch kiinftig fir mog-
lich?

CARROLL: Das kann sich schon
morgen wiederholen.

115



Gefechts-Informationszentrale des US-Kreuzers ,Vincennes®: Vom Seekrieg Qegen Motorflitzer Uberfordert?

Tausend Augen gegen den Feind

Die Funktionsweise des elektronischen Seekriegssystems ,Aegis”

Wayne E. Meyer, Konteradmiral der
amerikanischen Marine, fand mar-
kige Worte, als er 1983 das neueste Waf-
fensystem der U.S. Navy vorstellte: ,Ich
bin es leid, iiber Gefihrdung zu diskutie-
ren. LaBt uns die Bedrohung sein.*

Im Auftrag der Navy hatten Techniker
in jahrelanger Entwicklungsarbeit Hun-
derte von Sensoren, etliche Radaranten-
nen, eine Vielzahl von Computern, Dut-
zende von Raketen und Torpedos, Ge-
schiltze und Luftabwehr-Kanonen zu ei-
ner gigantischen elektronischen See-
kriegs-Maschine verkniipft: ,Aegis*
tauften seine Schopfer den computerge-
steuerten Waffenkomplex fiir US-Kreu-
zer und -Zerstorer — nach dem Schild des
griechischen Gottervaters Zeus, der an-
geblich Blitze auf seine Gegner zu
schleudern vermochte.

Im Blitz und Donner eines Seege-
fechts, unter schwerem Wetter und un-
geachtet aller elektronischen Stdrmand-
ver eines Gegners sollten Aegis-Kreuzer
wie das 1985 in Dienst gestellte U.S.S.
»Vincennes“ ihre vernichtende Feuer-
kraft voll entfessein kénnen: Uber Stun-
den, so die Vorgaben der US-Marine an
Aegis, solle der Computer-Kombattant
dem gleichzeitigen Angriff mehrerer
Uberwasserschiffe, einer Reihe von Un-
terseebooten und Hunderter von Flug-
zeugen und Raketen erfolgreich trotzen.

Als der 10 000-Tonnen-Kreuzer ,,Vin-
cennes“ am Sonntag vorletzter Woche in
der StraBe von Hormus sich im elektro-
nischen Seekrieg bewihren sollte, glich
die tatséchliche Bedrohung nur einem
Schatten der Propaganda-Szenarien. Bei

bestem Wetter, ohne elektronisches
Storgewitter des Feindes focht das waf-
fenstarrende Schiff ein Minuten-Ge-
fecht: gegen drei iranische Kampfboote
vom Format der Cote-d’Azur-Motorflit-
zer und ein Passagierflugzeug — mit mor-
derischen Konsequenzen.

Das ,,Star-Wars-System zur See“, wie
US-Vizeadmiral Joseph Metcalf 111. den
mehr als 500 Millionen Dollar teuren
Computer-Krieger Aegis gefeiert hatte,
zeigte seinen elektronischen Januskopf:
Offiziere, die das Entscheidungsgeflecht
der zwischen Waffen, Sensoren und
Computern irrlichternden Elektronik-
Befehle nicht iiberschauen, folgten der
Logik des Computers und gaben die ver-
héangnisvolle AbschuB-Order.

Mehr als ein Dutzend Bordelemente
und Waffenkomponenten verkniipft
Aegis zum elektronischen Kampfgebin-
de. Die wichtigsten Bausteine: das pha-
sengesteuerte Radar ,Spy-1A*, das
Kommando- und Entscheidungssystem,
das Waffenleitsystem, die Feuerleitanla-
ge, die Starter fiir die Raketen, die Luft-
abwehrraketen und das Priifsystem fiir
die Einsatzbereitschaft der einzelnen
Untergruppen.

Im niedrigen, abgedunkelten Raum
der Gefechts-Informationszentrale lau-
fen die Datenstriinge der vielfach unter-
einander verkniipften Teilsysteme im
Darstellungssystem Mkl zusammen.
Von diversen Programmen gesteuert,
zaubern die Aegis-Computer auf vier
groBen Wandschirmen Lagebilder aller
von ihnen aufbereiteten und fir wesent-
lich erachteten Daten.

So verzeichneten die Wandschirme
des US.S. ,Vincennes* die Konturen
der StraBe von Hormus, wahlweise mit
eingeblendeten Schiff- und Luftfahrt-
routen. Geometrische Symbole glitzer-
ten auf dem Schirm und markierten den
mutmaBlichen Feind (Rauten), Schiffe
und Flugzeuge aus dem eigenen Ver-
band (Kreise) sowie unbekannte Objekte
(Quadrate), die vom Elektronenhirn
noch nicht identifiziert worden waren.

Fiir die Bekdmpfung von See-, Luft-
und Unterwasser-Zielen steht den gut 30
Crew-Mitgliedern im Gefechtsraum ein
vierfach abgestuftes Computer-Kampf-
schema zu Gebote: Auf der Stufe ,,Auto-
matic special“ wird Aegis gegen jede er-
kannte Bedrohung vollautomatisch das
Feuer entfesseln. ,,Automatic*, ,.Semi-
Automatic* und ,,Casualty* stehen fir
das Gefecht unter wachsender Offiziers-
beteiligung bis hin zum manuellen
Kampfbetrieb.

Seine von der U.S. Navy hochgeriihm-
te Flexibilitit, die Fihigkeit, Hunderte
von Zielen zu erfassen und zu bekdmp-
fen, dankt Aegis den tausend Augen von
»Spy-1A“. Erst leistungsstarke Compu-
ter ermoglichten die Technik des ,,pha-
sengesteuerten Radars“ — einer Lausch-
antenne, die mit den kreiselnden Metall-
ohren etwa auf Flughifen nicht mehr zu
vergleichen ist.

Je zwei flache, fest installierte Radar-
flichen von mehreren Quadratmetern
Groéfe bestreichen vom Vor- und Ach-
terschiff aus Himmel und Wasser um
Aegis-Kreuzer. Dabei stiilpen sich die
Radarimpulse von Spy-1A wie eine Ki-
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seglocke iiber das Schiff und erfassen al-
le Objekte, die durch ihre immateriellen
Winde dringen.

Eine Radarkeule etwa bestreicht stén-
dig den Horizont und erfait Ziele bis zu
einer Entfernung von gut 80 Kilome-
tern. Uber den horizontalen Kranz legt
sich mehrfach pro Sekunde eine Radar-
Halbkugel mit einem Radius von 324 Ki-
lometern. Entdeckt Spy-1A ein Ziel in
seinem Suchraum, so knipsen die Com-
puter gleichsam Suchscheinwerfer an: In
weniger als einer Sekunde werden meh-
rere Radarkeulen auf das Ziel fokussiert
— ohne dabei den Radar-Rundumschutz
zu vernachléssigen.

Gut 1000 kleiner, untereinander iden-
tischer Antennen auf jeder der vier Ra-
darflichen von Spy-1A ermdglichen den
Suchzauber. Jedes der Antennenele-
mente pulst einen Strahl derselben Ra-
darfrequenz: Werden die Impulse von
allen Antennen zeitgleich gesendet, so
vereinigen sich die vielen Mini-Radar-
wellen zu einer einzigen, geradlinig ab-
gestrahiten Suchkeule. :

Wird nun die ,,Phase” der Einzelwel-
len ,gesteuert“, indem der Computer
die Abstrahlung von den einzelnen An-
tennen um jeweils winzige Sekunden-
bruchteile verzogert, so kippt die Wel-
lenfront des Suchstrahls wie eine Serie
von Dominosteinen: nur, daB der Kipp-
winkel diesmal ein wohldefiniertes MaB3
zwischen Horizont und . Azimut an-
nimmt. So kdnnen phasengesteuerte Ra-
dars wie Spy-1A ihre Suchstrahler mehr
als 6000mal pro Sekunde variieren —und
damit in jeder Sekunde Hunderte von
Zielen erfassen und verfolgen.

Vor Versagern, wie Kritiker des Navy-
Milliarden-Projekts — insgesamt sollen
26 US-Kreuzer mit dem Computer-
Kampfsystem ausgeriistet werden — be-
mingeln, ist die Verméhlung von Radar
und Computer dennoch nicht gefeit: So
flog Ende 1983 vor der Kiiste Libanons
eine einmotorige ,,Cessna“ auf den US-
Zerstorer ,Tattnall* zu. Das Aegis-
Schiff ,Ticonderoga“, das unweit der
. Tattnall* kreuzte, erfafite die libanesi-
sche Ausbildungsmaschine nicht.

Die Gnade eines solchen Systemfeh-
lers blieb den 290 Insassen des irani-
schen Airbus versagt. Dennoch hitte die
Besatzung des U.S.S. ,Vincennes“ das
unschuldige Opfer als Zivilmaschine er-
kennen kénnen - dank der Technik pha-
sengesteuerter Radars.

Diese Radars erlauben es, ein erfal3tes
Ziel gleichsam im Stotterbetrieb vieler
um Sekundenbruchteile verzdgerter
Suchimpulse abzutasten. Bei dieser Stot-
tertechnik vermag das Radar ein Ziel in
Schritten von einigen zehn Zentimetern
zu streifen und so auf die Linge zu
schlieBen — der Airbus miit 54 Meter,
ein Kampfflugzeug vom Typ F-14, fir
das die Crew den Airbus ansah, nur 19
Meter.

Weltstrategen Oliver North heimlich
Waffen zuschieben.

Die Affdre, die als ,Irangate” in die
Zeitgeschichte einging, verdarb Ronald
Reagan die Freude an seiner zweiten
Amtszeit. Und das neuerlich blamierte
Amerika verstrickte sich unentwirrbar in
den blutigen Golfkrieg, den es durch sei-
ne Einmischung nur noch weiter anheiz-
te.

Heldentaten vollbrachten die USA
dort nicht. Das Airbus-Massaker droht
vielmehr den Prisidenten kurz vor dem
Ende seines Wirkens noch auf eine Stufe
mit jenen als Mdrdern gescholtenen
Machthabern aus dem ,Reich des Bo-
sen® zu stellen, die das Jumbo-Massaker
vor fiinf Jahren zu verantworten hatten —
so emsig sich Washington auch bemiih-
te, jede Parallele zwischen den toten ira-
nischen und den toten koreanischen
Passagieren wegzuwischen.

Das publizistische Krisenmanage-
ment war anfangs deshalb so erfolg-
reich, weil zunichst in Washington man-
gels Mitspielern gar keine Krisenstim-
mung aufkommen konnte.

Die Hauptstadt befand sich, wie ganz
Amerika, aus AnlaB der 212. Wieder-
kehr des Unabhingigkeitstages am 4. Ju-
li auf Kurzurlaub. Dies nutzten die Pu-
blicity-Strategen des Prisidenten raffi-
niert aus. Reagan selbst wullte bereits
am Sonntag um 9.52 Uhr, was das offi-
zielle Washington noch viele Stunden
lang bestritt — daB seine Navy ein vollbe-
setztes Zivilflugzeug abgeschossen hatte.
Der Stellvertretende Sicherheitsberater
John Negroponte hatte den Chef tele-
phonisch an dessen Wochenendsitz
Camp David unterrichtet.

Da Ruhe zur ersten Biirgerpflicht er-
klart wurde, schloB Prisidentensprecher
Marlin Fitzwater kurzerhand die Presse-
rdume des WeiBBen Hauses. Telephoni-
sche Anfragen wurden abgewiesen.

In den néchsten dreieinhalb Stunden
debattierte der iiberstiirzt nach Washing-
ton zuriickgekehrte Sicher-
heitsberater Colin Powell am
Telephon mit Reagan in Camp
David, Vizeprisident George
Bush in Maine und AuBlenmi-
nister George Shultz in Massa-
chusetts praktisch nur {iber die
eine Frage: Wie kann verhin-
dert werden, daB der Airbus-
AbschuB zu einem amerikani-
schen KAL-Fall wird?

Der Krisenstab beschioB
erst mal, die Affire ,,cool” zu
spielen. Der Prisident solle
sein Weekend nicht unterbre-
chen, das Geschehen aber —im
Gegensatz zu den verstockten
Russen anno '83 — bedauern.

Das tat er am Nachmittag in
einer 28-Zeilen-Meldung, in
der er den Tod der 290 Zivili-
sten als ,entsetzliche mensch-
liche Tragbdie* beklagte. Zu-
gleich aber unterstrich er, was

US-Prisident Reagan
Alttestamentliche Feindschaft . ..

vom Krisenstab als Sprachregelung zur
Erklirung des Abschusses festgelegt
worden war: dal der Flug IR 655 das
Opfer einer ,korrekten Verteidigungs-
handlung“ geworden sei.

Diese Floskel beherrschte wihrend
der folgenden Tage jede Stellungnahme
der Regierung und wurde von Englands
Regierungschefin Margaret Thatcher so-
gleich kritiklos ibernommen.

Auch die iibrigen Verbiindeten verbar-
gen aus Biindnisdisziplin ihr helles Ent-
setzen iiber die Katastrophe am Golf -
darauf einigte sich AuBenminister Hans-
Dietrich Genscher beispielsweise mit
seinem franzdsischen Kollegen Roland
Dumas telephonisch. Prisident Reagan
selbst erklirte das ldstige Thema schon

Ajatollah Chomeini
... Zwischen zwei Greisen



A o 3Ty Memass - _mzl
Getroffene US-Fregatte ,Stark®: ,Darf nie wieder passieren®

nach zwei Tagen kurzerhand fiir ,,abge-
schlossen® ~ doch das klappte dann
nicht. '

Denn unterdessen waren die Wider-
spriiche um den wahren Ablauf des Dra-
mas zu grol geworden. Die erste, von
Admiral William Crowe, dem Vorsitzen-
den der Vereinigten Stabschefs, noch am
Sonntag gezogene Verteidigungslinie,
wonach vor allem der Airbus-Pilot selbst
am Desaster schuld sei, brach bald zu-
sammen. Bis zum Wochenende stand
zweifelsfrei fest:

B> Der Airbus hatte sich nicht, wie von
Kapitin Rogers und Admiral Crowe
behauptet, auBerhalb der zivilen
FlugstraBle ,,Amber 59“ befunden.

D> Er war wohl auch nicht im Sinkflug
auf die ,,Vincennes* zugekommen -
dem Kapitdn Rogers war die Situa-
tion so bedrohlich erschienen, daB er
glaubte, schieBen zu miissen —, son-
dern hatte vom Tower gerade die An-
weisung zu weiterem Steigflug be-
kommen, als er getroffen wurde.

Und daB der Pilot tatsdchlich insge-
samt zwSlf dringende Funkwarnungen
auf militdrischen und zivilen Notfre-
quenzen miBachtete, wie die Amerika-
ner behaupten, erscheint hdchst zweifel-
haft.

Die Besatzung hat bei dem Kurzflug
iiber den Golf auf die Anweisungen von
zwei Airport-Towers und zwei Flugleit-
stellen zu achten.

Lange schon beklagen sich Schiffs-
und Flugzeugbesatzungen {iber den
abenteuerlichen Wellensalat, der im
Golf beinahe jede Routine-Verstindi-
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gung behindert, ja vollends unmdaglich
macht, seit zu allen anderen auch noch
die U. S. Navy stiindig dazwischenfunkt.

Gerade die elektronisch hochgeriiste-
ten Schiffe wie die ,,Vincennes“ haben
zivile Flugkapiténe zur Verzweiflung ge-
bracht — und zumindest schon eine Bei-
nahe-Katastrophe verursacht:

Am 8. Juni versuchten sie mit immer
drohenderen Funkspriichen, einen Jum-
bo der British Airways aus ihrem Luft-
raum zu verscheuchen und auf einen
Kurs abzudringen, der ihn unweigerlich
mit einer anderen Verkehrsmaschine
hitte kollidieren lassen. Zivile Fluglot-
sen, die den Piloten befahlen, unter al-
len Umstidnden auf Kurs zu bleiben, ver-
hinderten das Ungliick in letzter Minute.

Seither bemiihen sich Flugzeugbesat-
zungen, die einander oft auch noch wi-
dersprechenden Funk-Orders der Navy-
Sheriffs zu ignorieren. Am vergangenen
Mittwoch, vier Tage nach dem Airbus-
AbschuB, zeigte ein Vorfall im Golf, dal
es im Zweifel auch gar nichts niitzt, auf
die Funkspriiche der Kriegsschiffe zu
antworten:

Der US-Zerstorer ,.John Hancock® er-
hohte seine Gefechtsbereitschaft, als ein
aus Richtung der iranischen Kiiste durch
einen Sandsturm anfliegender Hub-
schrauber die Aufforderung zur Identifi-
zierung nicht beantwortete. Wie sich
spéter herausstellte, hatte der von der
Fernsehgeselischaft NBC gecharterte
Helikopter sehr wohl geantwortet — auf
eben der Notfrequenz, auf der er ange-
funkt worden war. Die ,,Hancock“ hatte,
aus welchen Griinden immer, den

Spruch bloB nicht aufgefan-
gen.

Ahnlich mag es beim Air-
bus gewesen sein — oder
aber noch schlimmer. Denn
eine objektiv nicht notwendi-
ge Kursinderung der Ma-
schine zur Mitte des Luft-
korridors und gleichzeitig in
Richtung auf den todbrin-
genden Kreuzer zu kdnnte
die Reaktion auf die War-
nungen der Amerikaner ge-
wesen sein - in seiner Steig-
kurve hatte sich der Airbus
dem westlichen Rand der
LuftstraBe gendhert. Wire es
so gewesen, hitte die ,,Vin-
cennes“ sich ihr Opfer sozu-
sagen direkt vor die Rake-
tenwerfer gelenkt.

Der Pilot kann das nicht
mehr aufkldren, er ist tot wie
alle seine Passagiere. Jede
Unterstellung aber — wie sie
nicht nur in den USA geiu-
Bert wurde —, er habe wo-
moglich im Auftrag des Aja-
tollahs tatsdchlich eine Ka-
mikaze-Aktion im Sinn ge-
habt, ist absurd: Der Flugka-
pitin des Airbus hatte erst
vor wenigen Wochen bei ei-
nem Stopp in Frankfurt seine Flucht
aus dem Iran vorbereitet.

Fest steht, dal nicht nur das Verhal-
ten der US-Kapitine vor Ort, sondern
die gesamte amerikanische Golfpolitik
weiter umstritten bleiben wird, auch
wenn etwa Vizeprdsident George Bush
patriotisch lobte, der ,,Vincennes“-Kapi-
tin habe ,nur diese heroischen Jungs,
die besten jungen Matrosen, die wir je
in der Navy hatten“, vor Unheil be-
schiitzt.

Denn daB der Golf durch Amerikas
Flottenaufmarsch nicht sicherer gewor-
den ist, belegen eindeutige Zahlen. Seit
die U. S. Navy ab Mirz 1987 verstirkt
in die StraBe von Hormus einlief, um
sowjetisches Engagement im Golf zu
konterkarieren und kuweitische Oltan-
ker unter US-Flagge sicher aus dem
Kriegsgebiet zu leiten, ist die Zahl der
kriegerischen Zwischenfille drastisch
gestiegen.

Schon am 17. Mai vorigen Jahres pas-
sierte den Amerikanern selbst das erste
groBe Malheur, als die US-Fregatte
»Stark* von zwei , Exocet“-Raketen in
Brand geschossen wurde, wobei 37 See-
leute starben. Die Raketen waren aller-
dings nicht von den Iranern, sondern
von einer irakischen ,Mirage* abge-
schossen worden — ein ,bedauerlicher
Irrtum®, wie Bagdad eilends versicherte.

Reagan warnte damals grimmig, so
ein Irrtum diirfe ,nie wieder passieren”,
doch der Zwischenfall forderte die fol-
genden Irrtiimer geradezu heraus. Denn
~Stark*-Kapitdn Glenn Brindel, der von
den Irakern keine Feindseligkeiten er-




~Eine Warnung war leicht moglich“

SPIEGEL-Interview mit dem iranischen Airbus-Piloten Bischan Farhang

Bischan Farhang*, 46, war 15 Jahre Pilot
der lran Air, zuletzt auf dem Airbus A 300.
Seit elf Monaten lebt er in der Bundesre-
publik.

SPIEGEL: Kennen Sie die Route,
auf der es am vorvergangenen Sonn-
tag zum AbschuB der Passagierma-
schine kam, aus eigener Piloten-Er-
fahrung?

FARHANG: Ja, ich kenne die Rou-
te gut und bin sie mehrere Jahre ge-
flogen.

SPIEGEL: Wie oft und zu welcher
Zeit fliegt Iran Air diese Flugstrecke?

FARHANG: Der Airbus von Iran
Air fliegt die Route mindestens drei-
mal wochentlich. Die Strecke wird
manchmal zusitzlich von Boeings
der Typen 707, 727 und 747 geflo-
gen.

SPIEGEL: Was wissen Sie iiber
den Flugkapitéin der abgeschossenen
Maschine?

FARHANG: Er war in den USA
ausgebildet worden, arbeitete seit
mehr als zwolf Jahren als Pilot und
flog seit drei Jahren den Airbus. Er
hatte iiber 7500 Stunden Flugerfah-
Ir3ung und flog diese Route regelmai-

ig.

SPIEGEL: Gibt es fiur Iran-Air-
Maschinen einén vorgeschriebenen
Kurs fiir diese Flugroute?

FARHANG: Iran Air fliegt wie alle
anderen Fluggesellschaften nach in-
ternationalen Fluglinien-Karten. Die
sind meist amerikanischer Herkunft.

SPIEGEL: Welche Sicherheitsauf-
lagen gibt es fiir zivile Maschinen, die
iiber den Persischen Golf fliegen?

FARHANG: Keine.

SPIEGEL: Kénnen Sie die Strecke
mal genauer beschreiben?

FARHANG: Diese Route — Num-
mer Amber 59 — wird seit Jahren ge-
flogen und verbindet Bandar-e Abbas
mit Dubai beziehungsweise Schar-
dscha und ist 123 Seemeilen lang.
Der Luftkorridor ist 20 Seemeilen
breit, also etwa 37 Kilometer.

SPIEGEL: Wie lange dauert der
Flug zwischen Bandar-e Abbas und
Dubai mit einem Airbus?

FARHANG: 23 bis 25 Minuten.

SPIEGEL.: Gibt Iran Air dem Pilo-
ten eine bestimmte Flughdhe vor?

FARHANG: Die vorgeschriebene
Flughdhe von Bandar-e Abbas nach
Dubai ist 16 000 Fu und von Dubai
nach Bandar-e Abbas 15000 Fu8.

* Name von der Redaktion gedndert.

Sie ist natiirlich auch von den Wetter-
verhiltnissen abhingig. Das heifit,
bei gutem und klarem Wetter ist die
Flughthe geringer und umgekehrt.
Die Flughohe wird aber in jedem Fall
vom Kontrollturm Bandar< Abbas
oder Dubai bestimmt. Es ist durch-
aus iiblich, auf nicht stark frequen-
tierten Strecken die Maschine nicht
sofort in die Hohe zu ziehen, um
schneller die gewiinschte Geschwin-
digkeit zu erreichen. Dabei kann es
auch vorkommen, daB die Maschine
einige hundert FuB an Flughdhe ver-
liert. Dieser Flughdhenverlust ist
aber auf gar keinen Fall mit dem
Sturzflug eines Militérjets zu verglei-
chen und ist auf dem Radarschirm
deutlich erkennbar.

SPIEGEL: Die Amerikaner be-
haupten, es sei nicht erkennbar gewe-
sen, daB es sich um einen Airbus han-
delte, sondern man habe angenom-
men, eine F-14 vor sich zu haben.

FARHANG: Jeder Flugzeugtyp hat
eine sogenannte Radar Cross Section
(RCS). Diese RCS ist fiir eine Passa-
giermaschine wesentlich groBer, da
sie jederzeit erkennbar sein muB; im
Gegensatz zu einer Militirmaschine,
die nach Mébglichkeit ja ungesehen

fliegen will. Dieser Unterschied ist
auf jedem Radarschirm erkennbar.

SPIEGEL: Welche technischen
Mboglichkeiten gibt es an Bord eines
Iran-Air-Airbus, um eine eventuelle
Warnung - etwa von einem US-
Kriegsschiff — aufzunehmen?

FARHANG: In jedem Iran-Air-Air-
bus gibt es zwei Transponder, deren
Einschaltung automatisch zur Check-
liste gehort. Sollte eines der Gerite
nicht funktionieren, leuchtet eine
orangefarbene Lampe auf, man
schaltet das zweite Geriit ein. Die
Maschine sendet einen fiir sie be-
stimmten Code, der sie als Passagier-
flugzeug kenntlich macht und grund-
sdtzlich anders ist als der Code von
Militirmaschinen. Eine Militdrma-
schine kann sich gar nicht als Zivil-
flugzeug ausgeben und umgekehrt.

SPIEGEL: Hitte die ,,Vincennes®
mit dem Piloten des Airbus direkt in
Kontakt treten kénnen?

FARHANG: Sicher, das wire iiber-
haupt kein Problem gewesen. Sie hiit-
te sich via Kontrollturm Bandar-e
Abbas oder Dubai an den Piloten
wenden und damit diesen direkt in
englischer Sprache warnen kénnen.
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Leuchtspuren der Wirklichkeit

Der Transponder — das Identifizierungssystem der Luftfahrt

Tr.’ige schob sich ein Leuchtquadrat
auf dem blaBgriinen Bildschirm
von Osten her iiber die Grenzmarkie-
rung. Von Westen wischte ein ande-
res Leuchtquadrat quer iiber die
Scheibe und durchquerte dabei eine
Schar gleichartiger Symbole - ein je-
des sduberlich mit Codezahlen etiket-
tiert —, bis es fast mit dem von Ost
eingedrungenen nackten Quadrat
verschmolz.

In der realen Welt auBerhalb des
Kontrollraums, am Himmel iiber der
Bundesrepublik, raste zur selben Zeit
ein US-Jagdflugzeug vom Luft-
waffenstiitzpunkt  Ramstein

auch die Lotsen der Flugiiberwa-
chung an ihrem Computer ausfiihren.

Sobald nun das gestartete Flugzeug
vom ,Primédrradar* der Flugsiche-
rung erfaft wird, beginnt das elektro-
nische  Ausweis-Verfahren. Das
Hauptradar bildet das geortete Flug-
zeug mit Rechnerhilfe als Leuchtqua-
drat auf dem Radarschirm ab. Zu-
gleich fragt ein zweites Radar den
Transponder des Jets ab.

VYom ,Sekundérradar“, das meist
als balkenformige Antenne auf dem
Hauptradar sitzt, elektronisch ange-

von 100 Fu} - so bedeutet ,,FL 350
eine Flughthe von 35000 FuB oder
etwa 10 600 Meter.

Auf Linienfligen innerhalb der
Bundesrepublik werden Passagierjets
meist mit einem einzigen Transpon-
der-Squawk von Start bis Ziel ge-
fihrt. Auf internationalen Routen da-
gegen muB der Pilot damit rechnen,
iiber Funk neue Rufzeichen zugeteiit
zu bekommen, die dann jeweils an-
stelle des vorherigen Kennzeichens in
den Transponder eingegeben werden
miissen.

quer iiber die Republik zum

PASSIERSCHEIN e o

Bayerischen Wald, um ein un- e

bekanntes Flugzeug ,,abzufan- FUR DIE LUFTSTRASSEN

gen“. Ein Schauspiel, wie es Flugtberwachung und -kontrolle mit Hilfe von Primar-
und Sekundérradar

Fluglotsen zigfach auf ihren
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Bildschirmen beobachten - der
Video-Himmel duldet keine
nackten Leuchtpunkte.

Nur etwa von der GroBe ei-

Die vom Radargerat der Bodenleitstelie ausgehenden Ra-
darwellen des Primérradars werden vom anﬂiegenden Flug-
zeug reflektiert und von der Radarantenne am Boden aufge-
fangen. Aus der Laufzeit der Radarwellen errechnet das
System die Entfernung des anfliegenden Flugzeugs und bil-
det dieses als Leuchtpunkt auf dem Radarschirm ab.

nes Schuhkartons sind die
»Transponder” getauften Elek-
tronikboxen, die auf den Ra-
darschirmen der Luftiiberwa-
cher neben jede Lichtquaddel
einen Kenn-Code zaubern: ei-
nen elektronischen Ausweis,
ohne den sich das Gewusel der
Kleckse nicht entflechten lieBe,
ohne den die Flugzeuge am
Himmel nicht sicher zu fithren
wiren.

Jeder Passagierjet und jedes
Militérflugzeug trégt zumin-
dest einen dieser , Transmitter and
Responder” fiir Radarsignale im
Bauch; meist sind es, wie in allen
Flugzeugen der Lufthansa, aber auch
in dem abgeschossenen Airbus der
Iran Air, sogar zwei der Zauberbo-
xen.

Vor jedem Start zu einem Linien-
flug beginnt eine Kennungsprozedur,
die spiter auf den Bildschirmen der
Fluglotsen die eindeutige Identifizie-
rung von Passagierflugzeugen er-
laubt. Sobald die Piloten ihren Flug-
plan bei der Flugkontrolle abgeben,
wird die geplante Streckenfithrung
bis zum Ziel den Luftraumiiberwa-
chern entlang dem Kurs iibermittelt.
Noch vor dem Start erhilt die Crew
so ihre erste Transponder-Kennung,
ihren ,,.Squawk”.

Im Cockpit gibt die Crew die vier-
stellige Kennzahl, etwa 1234, in den
Transponder ein - eine Routine, die

<Flugiiberwachung

\ 1
\t] Radar-Erfassung des Flugzeuges (schwarzes Quadrat) J )

‘Transponder-Kinnung (Flugnummer und Flughdhe in 100 Fu@}

Ein von der Bodenstelle ausgestrahites zweites Radarsignal,
das Sekundarradar, aktiviert den in allen Passagierflugzeugen
eingebauten Transponder. Dieser meldet daraufhin automa-
tisch den Kenn-Code des Fluges sowie die vom Hohenmes-
ser des Flugzeugs angezeigte Hohe der Maschine. Diese
Si%nale werden von der Sekundédr-Antenne der Bodenstation
aufgefangen, vom Computer bearbeitet und neben dem Licht-
punkt der Maschine auf dem Radarschirm eingespiegelt. %

tippt, quikt der Transponder seine
Kennung automatisch zum Boden
(sieche Graphik). Neben seinem
Kenn-Code strahlt die Box zudem
eine Hohenangabe ab, die vom Ho-
henmesser des Flugzeugs stindig an
den Transponder iibermittelt wird.

Der Computer der Luftiiberwa-
chung vergleicht nun die abgestrahl-
ten Daten mit dem zuvor gespei-
cherten Squawk und den Flugplan-
angaben. Stimmen die Daten iiber-
ein, so erscheinen auf dem Bild-
schirm neben dem quadratischen
Flugzeugsymbol zwei Codes: Ein-
mal ordnet der Rechner dem
Squawk die Flugnummer der Ge-
sellschaft zu — statt ,,1234“ also etwa
~LH 1263 fiir den Abendflug der
Lufthansa von Hamburg nach Miin-
chen. Unter die Linien-Kennung
setzt der Computer den ,Flight-
level“, die vom Transponder gemel-
dete Flughohe, in einer Staffelung

Wie Linienflugzeuge fiithren auch
Militdrmaschinen die als duBerst zu-
verldssig bekannten Transponder
mit. Soweit die Militirpiloten nicht
nach Sichtflugregeln im Luftraum
kreuzen, unterliegen sie demselben
Prozedere wie ihre zivilen Kollegen.

Zwei bedeutsame Unterschiede
aber gibt es: Fast alle Militédr-Jets fith-
ren auch einen ,festgerasterten*
Squawk, eine permanente Kennung,
die als ,Mod 2“-Code abgestrahit
wird. Diese ,Freund-Feind-Ken-
nung" soll es den Luftverteidigern er-
moglichen, zu jedem Zeitpunkt eige-
ne Maschinen von denen des poten-
tiellen Gegners zu unterscheiden.

Gegen Mod-2-Codes, auch dies ei-
ne Militdr-Eigenheit, sind die Radars
der zivilen Luftiiberwachung blind -
anders als Militirantennen, die das
Mod-3-Signal der Zivilluftfahrt emp-
fangen koénnen.
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wartet und deshalb nicht reagiert hatte,
wurde strafversetzt.

Fortan wurde stindig unter hdchster
Alarmbereitschaft gefahren und in den
Kommandozentralen der Schiffe die
Devise ausgegeben, auch in Zweifelsfal-
len zu schieBen — eine Haltung, die von
den ,Rules of Engagement* der U. S.
Navy durchaus abgedeckt wird.

Innerhalb der Nato ist die amerikani-
sche Interpretation der Weisung, wann
ein Schiffskommandant schieBen darf,
umstritten. Das Biindnis hat zwar die
amerikanischen Regeln im Kern tber-
nommen. Im streng geheimen Doku-
ment MC 192/1 von 1979 heiBit es, daB
Selbstverteidigung, also der SchieBbe-
fehl, bei einer ,hostile action“ erlaubt
ist: Wenn der andere zuerst schief3t, darf
man sich wehren.

Doch das Dokument hat noch einen
zweiten Absatz, den einige Biindnispart-
ner schon mehrmals dndern wollten, da-
bei aber auf das Veto der Amerikaner
stieBen. Danach darf der Kommandant
schon feuern, wenn sich ein Flugzeug,
ein Schiff oder U-Boot in eine potentiel-
le .SchuBposition“ begibt, also eine
feindliche ,,Absicht“ erkennbar ist.

Genau in dieser Situation wihnte sich
wohl der Texaner Rogers, als er am vor-
vergangenen Sonntagmorgen mitten in
einem Seegefecht mit iranischen Renn-
booten in seiner klimatisierten und kev-
largepanzerten Befehlskatakombe. auf
der ,Vincennes“ die ersten digitalen Si-
gnale eines unidentifizierten Flugzeugs
auffing, das sich seinem Standort néher-
te.

Es war von Bandar-¢ Abbas gestartet,
das die Iraner sowohl als zivilen wie als
militdrischen Flugplatz nutzen. Am nor-
malen Radar ist der GréBenunterschied
zwischen einem Airbus und einem
Kampfflugzeug nicht ohne weiteres er-

Parlamentssprecher Rafsandschani
.Poker um vollen Einsatz*

Trauernde Hinterbliebene in Teheran: ,Islam bleibt Sieger*

kennbar - beides blipt auf dem Schirm
als Punkt.

Warum aber das Zielanalysegerit
SLQ-32 des Aegis-Systems den Airbus
nicht als solchen identifizierte, warum
angeblich zweideutige ,Transponder“-
Signale vom Airbus her aufgefangen
wurden, das diirfte, zumindest bis zum
AbschluB der von der Navy eingeleiteten
Untersuchung, wohl ein Geheimnis blei-
ben. Immerhin: Vergangenes Wochen-
ende gaben Washingtoner Regierungs-
beamte zu, daB die ,,Vincennes“ schon
einmal, nach wenigen Tagen im Golf-
Einsatz, voriibergehend ausgefallen war,
weil das Radarsystem nicht funktionier-
te.

Das Nachbarschiff ,,Sides“ jedenfalls,
eine elektronisch ebenfalls hochgeriiste-
te Fregatte, empfing sowohl andere Ho-
hen- wie auch Transpondersignale als
die ,,Vincennes*.

DaB Rogers durchaus Zweifel iiber die
wahre Identitit des angeblich angreifen-
den Kampfflugzeugs beschlichen, zeigte
er, als er hastig zivile Flugpline durch-
forsten lieB. Den planmiBigen Flug IR
655, der bloB um gut eine halbe Stunde
verspitet war, fand einer seiner Offi-
ziere aber erst, als die tddlichen
SM-2-,,Standard“-Raketen schon unter-
wegs waren. Im Computerkrieg muB
binnen Sekunden entschieden werden,
nachtrigliche Korrekturen sind kaum
mehr moglich.

Mindestens eine Rakete, wahrschein-
lich beide Geschosse fanden um 10.55
Uhr ihr Ziel — der Airbus hatte sich gera-
de acht Minuten in der Luft befunden.
Pilot Mohssen Rezayian hatte nur noch
Zeit fiir einen mitten im Wort erstickten
Notruf, der vom Kontrollturm in Ban-
dar-e Abbas aufgefangen wurde, der
300 000-Einwohner-Stadt am Ostufer
des Golfs, wo fiinf Tage spiter das grau-
envolle Ergebnis des Volltreffers der

»Vincennes* eingeflogenen Journalisten
vorgefiihrt wurde.

Auf einem Parkplatz am Hafen lagen
die wenigen Triilmmer der Maschine, die
aus dem Meer - sie waren noch in irani-
sche Hoheitsgewésser gestiirzt — gebor-
gen werden konnten: Teile einer Vorder-
fligelkante, Schwimmwesten, die nie-
mand mehr anlegen konnte, und die gel-
be Hiille einer Notrutsche. Die groBten
Einzelstiicke waren eine Trennwand und
die Radarnase des Airbus.

In einem Kiihlhaus sammelten die Ira-
ner die Leichen und Kérperteile von 164
aus dem Wasser gefischten Menschen,
teils in verschweiBten Kunststoffolien,
die durch die Kiihlung mit einer Eiskru-
ste bedeckt waren. Obwohl die Kiihlag-
gregate auf Hochtouren drohnten, ka-
men sie gegen den stechend-siiBlichen
Verwesungsgeruch nicht an. Die Solda-
ten, die das kurzzeitig zum Massaker-
Museum umfunktionierte Kiithlhaus be-
wachten, schiitzten sich mit Mundmas-
ken aus weiBem Mull gegen den Ge-
stank.

Begribnis-Ziige fiir die Opfer in Ban-
dar-e Abbas und anderen Stiddten, vor
allem in der Hauptstadt Teheran, gerie-
ten zu Rache-Demonstrationen gegen
die Amerikaner, und doch erreichten sie
nicht annihernd AusmaB und Heftigkeit
fritherer HaBausbriiche gegen den ,gro-
Ben Satan“, wie die USA im Revolu-
tions-Jargon heiBen.

In Teheran war am Tag des Airbus-
Abschusses nichts so wie friiher, wenn es
galt, Amerika anzuprangern. Kein per-
sonlicher Auftritt des Revolutionsfiih-
rers Ajatollah Chomeini, keine Massen-
demonstrationen fanatischer Zuhorer,
die nach seinen Brandreden einst zu
Millionen in kollektiver Hysterie durch
die Stralen zogen.

Nicht einmal die Originalstimme des
greisen Schiiten-Papstes, der schwer
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krank ist und an der Schwelle zum Tod
lebt, drang zu seinem Volk. Ein Spre-
cher des staatlichen iranischen Rund-
funks verlas Chomeinis Aufforderung
an die 50 Millionen Iraner, nun ,auf
das Schlachtfeld fiir einen totalen Krieg
gegen den groBen Satan* zu ziehen.

Diesmal sei ,unser Krieg“, so Cho-
meini, ,,kein Krieg gegen die Filhrer der
reaktiondren Linder, er ist kein Krieg
gegen die Michte des Westens oder des
Ostens. Es ist ein Krieg der Unter-
drickten gegen die Unterdriicker. Er ist
gerichtet gegen die Ungleichheit, sei sie
nun kommunistisch oder kapitali-
stisch*,

Vollig offen lieB der Imam damit, ob
er nun eine Terrorwelle gegen amerika-
nische Einrichtungen wie Botschaften
oder Kasernen oder — was wahrscheinli-
cher ist — einen ,ideologischen* Krieg
gegen das verhaBSte Reagan-Reich pla-
ne. Dabei, darauf beharrt er, wiirde am
Ende dieses Feldzugs .der Islam als
Sieger* (Chomeini) dibrigbleiben.

Doch den starken Worten des herr-
schenden Gottesgelehrten wurde - bis-
lang einmalig in der neunjdhrigen Ge-
schichte der ,Islamischen Republik
Iran* — wenig spiter aus dem inneren
Kreis der Mullahkratie widersprochen.
Ausgerechnet Haschemi Rafsandschani,
54, einfluBreicher Parlamentssprecher
und erst kilrzlich von Chomeini zum
Oberbefehishaber der iranischen Streit-
kriifte ernannt, wagte das Ungeheure:
In einer Rede vor dem Madschlis, dem
persischen Parlament, warnte Rafsan-
dschani vor ,iibereilten Reaktionen“
und sagte, sein Land habe mehr zu ge-
winnen, wenn es sich internationale
Sympathie erhalte.

Solch moderate Tone gegen Chomei-
nis HaBtiraden auf den Erzfeind, gegen
die Racheschwiire des Ajatollahs: Spielt
der durchtriebene Rafsandschani mit
seinem politischen Schicksal?

Oder zeigt seine Rede, daB8 Rafsan-
dschanis Macht in der Mullah-Clique -
er gilt als einer der aussichtsreichsten
Bewerber fiir die Chomeini-Nachfolge
- schon so ausgebaut ist, daB3 er es so-
gar wagen kann, des Ajatollahs AuBe-
rungen Offentlich zurechtzuriicken und
gar zu kritisieren?

»Rafsandschani pokert um den vollen
Einsatz“, urteilt ein europiischer Di-
plomat in Teheran: ,Gewinnt er, ist er
der Mann der Zukunft. Wenn nicht, ist
es ein schlimmer Riickschritt fiir das
Land.*

Rafsandschani ist Wortfiihrer jener
iranischen Spitzenpolitiker, die eingese-
hen haben, daBl wachsende weltweite
Isolation ihr Land politisch und wirt-
schaftlich ruinieren. Der geschickte
Taktierer, seiner Karriere mindestens
ebenso verbunden wie dem Koran, ver-
sucht schon seit einiger Zeit, die Bezie-
hungen vor allem zu wichtigen westli-
chen Landern zu verbessern. Sein bis-
lang groBter Erfolg: die Wiederaufnah-
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me diplomatischer Beziehungen mit
Frankreich im Juni.

MiBtrauisch belauert von den konser-
vativ-fundamentalistischen Mullahs, de-
nen Rafsandschani — zu Unrecht — als
»Zu westlich“ erscheint, hat der Parla-
mentschef in-der jiingsten Vergangen-
heit heilige Kiihe geschlachtet. Offent-
lich kritisierte er den schwachen Zustand
der iranischen Streitkrifte, die, zerfallen
in die reguldre Armee und in die Cho-
meini-horigen Pasdaran-Revolutionsgar-
disten, erst jlingst schwere Niederlagen
gegen den Kriegsgegner Irak einstecken
muBten.

Und, schiere Blasphemie in den Au-
gen seiner konservativen Widersacher:
Er dachte offentlich Giber ein Ende des
bald achtjahrigen Golfkriegs nach, der
nach dem eisernen Willen des rachsiich-
tigen Greises andauern soll bis ,,zur vl-
ligen Vernichtung des irakischen Satans
Saddam Hussein und dessen Bande*“.

Langst hat Rafsandschani erkannt,
daB die revolutionire Stimmung im Volk
zusammengebrochen ist. Auch der Zu-
lauf von freiwilligen Jugendlichen zu

den Pasdaran ging zuriick. Die Regie-
rung erwigt sogar, demniéchst die allge-
meine Wehrpflicht von derzeit schon 28
Monaten zu verldngern, hat ,alle Iraner,
die ein Gewehr tragen kdnnen“, aufge-
fordert, sich an die Front zu melden.

Mehr noch als die militirischen
Schlappen im Golifkrieg beschiftigt den
Parlamentssprecher aber der rasante
Niedergang der iranischen Wirtschaft.
Vor drei Monaten, nach den letzten Par-
lamentswahlen, legte Rafsandschani ei-
nem von ihm eingesetzten AusschuB ei-
nen ungeschminkten Bericht ,zur Lage
der Nation“ vor.

Danach weist das iranische Budget fiir
das vergangene und fiir das laufende
Fiskal-Jahr jeweils Fehlbetriige von 100
Milliarden iranischer Tuman (18 Milliar-
den Mark) aus. ,,Besonders schnell wir-
kende MaBnahmen®, heiBt es im Be-
richt, seien erforderlich, um ,,diese pre-
kdre wirtschaftliche Situation einigerma-
Ben in den Griff zu bekommen®.

Gemeinsam mit Premierminister Hus-
sein Mussawi beschloB der Ausschull
folgende MaBinahmen:



wir weglaufen®

D> Auf dem internationalen Geldmarkt
sollen neue Kredite beschafft wer-
den.

> Die iranischen Gold- und Devisenre-
serven miissen herhalten.

D> Die Geldknappheit ist mit dem
Druck von mehr Banknoten zu be-
kdmpfen.

Dariiber hinaus sollen demnéchst die
Steuern deutlich erhdht werden. Erhoff-
te Mehreinnahmen: zwdIf Milliarden
Mark.

Fiir das Jahr 1988/89 will die irani-
sche Regierung 2,3 Milliarden Dollar ih-
rer Gold- und Devisenreserven in An-
spruch nehmen. Zuletzt waren es 800
Millionen gewesen, zuziiglich der 1,2
Milliarden Dollar von Auslandskonten,
~um Waffen auf dem internationalen
Markt zu bezahlen“.

In dem Bericht kiindigte Rafsandscha-
ni auch an, daB die Verteidigungsausga-
ben fiirs laufende Jahr um 22 Prozent er-
hoht werden miissen: von 3,7 Milliarden
auf 6,9 Milliarden Dollar. Dafiir werden
die Budgets anderer Ministerien deut-
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lich beschnitten: Beim Erziehungsres-
sort sind es 30 Prozent weniger, im Ge-
sundheitswesen sogar 54 Prozent.

Hauptursache der desolaten Wirt-
schaftslage sind die zuriickgegangenen
Einnahmen aus dem Erdolexport, dem
mit Abstand wichtigsten Devisenbringer
des Iran.

1987, so der Rafsandschani-Bericht,
fithrte das Land Erdél im Wert von 9,7

Milliarden Dollar aus, ,,nicht einmal die.

Hilfte von dem, was wir 1985 an Ol ver-
kauften“. Fiir dieses Jahr fiirchtet der
Parlamentspriisident einen Einnahme-
riickgang auf fiinf Milliarden Dollar.

Die bittere Bilanz Rafsandschanis ist
auch ein Eingestindnis der wachsenden
militdrischen Uberlegenheit des Irak.
Denn die Exportriickgiinge entstanden
vor allem durch den Tankerkrieg im Per-
sischen Golf.

Die irakische Luftwaffe hat inzwi-
schen zahlreiche Raffinerien, Tanklager
und Verladestationen der Iraner so
schwer beschidigt, daB sie unbrauchbar
geworden sind. Erst vor wenigen Wo-
chen gelang es irakischen Kampfflie-
gern, die Raffinerie von Tdbris ,wie
beim ZielschieBen vollig flachzubom-
ben“ (so ein saudiarabischer Militér).

Vorvergangenen Donnerstag meldete
die Bagdader Armeefihrung einen wei-
teren Erfolg: Thre Kampfflugzeuge bom-
bardierten die Raffinerie von Kangan.
Diese Erdgas-Verarbeitungsanlage nahe
Buschehr am Golf, ein 180-Millionen-
Dollar-Projekt, stand kurz vor der Inbe-
tricbnahme. Bei dem Luftangriff starben
13 siidkoreanische Bauarbeiter, 37 wur-
den verletzt.

Schon ldngst vermuten die Teheraner
Kriegsherren, dal die eklatante Luft-
{iberlegenheit des Irak vor allem mit Hil-
fe amerikanischer logistischer Unterstiit-
zung zustande gekommen sei. Washing-
ton dementierte bislang.

Doch daB im Pentagon zumindest
dariiber nachgedacht wird, wie den Ira-
kern zu helfen sei, zeigt ein streng gehei-
mes ,,Positionspapier”, das Washington
unliingst einigen handverlesenen Golf-
Potentaten zukommen lieB. Da heiBt es:
»S0 kann Washington iiber geheime Ka-
nile seine Freunde, zum Beispiel Frank-
reich, auffordern, seine militdrische Un-
terstiitzung fiir den Irak zu vergroBern
und so zu dosieren, bis der Iran langsam
die Idee einer Feuereinstellung akzep-
tiert.“

Weiter: ,,Unter militiéirischer Unter-
stiitzung versteht Washington etwa, ex-
akte und detaillierte Informationen an
die irakische Luftwaffe zu geben, ja so-
gar fertige Pline zu liefern, nach denen
die irakische Luftwaffe iranische Erddl-
anlagen, Kraftwerke und andere vitale
Anlagen bombardieren kann.“

Eine andere Pentagon-Variante, den
Iran ,,zu zwingen, die Idee des Friedens
zu akzeptieren®, ist von den Persern ab-
gekupfert. ,Man muf Chomeini unmiB-

verstidndlich erkldren, daBl die amerika-
nischen Streitkridfte in der Lage sind,
... die iranischen Héfen zu verminen,
so daf} sie ihre 250 000 Barrel tdglich
nicht mehr exportieren kénnen.“

~Diese Politik der stufenweisen Ver-
minung wird“, so hoffen die Autoren
des Geheimreports, ,Chomeini zum
Frieden zwingen, denn eines Tages ver- .
schwindet die wirtschaftliche Basis fiir
die Fortsetzung des Krieges.“

~ Bislang hat allerdings Amerikas mili-
tdrische Machtentfaltung Frieden und
freie Schiffahrt im Golf nicht garantie-
ren kénnen - gegen Minen und Klein-
kampfboote sind die Amerikaner un-
zweckmiBig geriistet. Schlimmer noch,
mit ihrer High-Tech-Riistung haben sich
die Amerikaner in eine Klemme mand-
vriert. Weil die uniiberschaubare Kriegs-
region zu stindiger Alarmbereitschaft
zwingt, kénnen die Computerwaffen je-
derzeit wieder losgehen. Und auch Ame-
rikas politische Position in Mittelost hat
Schaden genommen: Nach dem Airbus-
AbschuB erténte nun auch am Westufer
des Golfs, im westlich orientierten
Scheichtum Dubai, erstmals der Ruf
»Nieder mit den USA“.

Zwar regt sich im Kongre8 ldngst Wi-
derstand gegen das gesamte Golf-Aben-
teuer mit seinen unklaren Zielen, doch
Amerika tut sich wie immer schwer, sich
aus den Verschlingungen zu befreien, in
die es sich mit seinem gewaltigen Ein-
satz militdrischer und moralischer Ener-
gien begeben hat.

~Jedesmal wenn wir in eine solch bla-
mable Situation wie jetzt geraten, wird es
schwieriger, einen Abzug aus dem Golf
zu erwiigen®, klagte der Fraktionsge-
schiftsfilhrer der Demokraten im Re-
prisentantenhaus, Tony Coelho:

»Das siihe aus, als wiirden wir weglau-
fen.“

SOWIJET-UNION

Eine Mafia

Offener Kampf zwischen dem michti-
gen Ligatschow und dem gestiirzten
Jelzin, zwischen rechts und links in
Moskau. So ging Gorbatschow als
Mann der Mitte aus der Parteikonfe-
renz gestérkt hervor.

wei Minner kehrten sich gegen Mi-

chail Gorbatschow, den Chef: Der
eine kommt von rechtsauflen, Jegor Li-
gatschow, 67, michtiges Haupt des ZK-
Apparats, doch bar tauglicher Rezepte
gegen die Krise RuBilands; den anderen,
Boris Jelzin, 57, hat das Politbiiro als
Radikalen aus seinen Reihen verstoB3en,
doch er hat das Ohr am Volk.

Am vierten Tag der Moskauer
KPdSU-Konferenz, die zum ersten Par-
tei-Parlament geriet, rief ein Delegierter
— der Physiker Sagainow, Hoffnungstri-
ger fiir eine IndustriegroBmacht Sowjet-
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