selbst der Leiter des Statistischen
Landesamtes, Erhard Hruschka, ein.
Bisweilen, klagt Hruschka, habe sich die
Volkszdhlung ,,nur mit Héngen und
Wiirgen“ vorantreiben lassen; mit 210
Mitarbeitern sei die Stelle ,,hoffnungslos
unterausgestattet. Nirgendwo miissen
so wenige Volkszihler so viele Bégen
bearbeiten. Im kleineren Miinchen etwa
sind doppelt so viele Krifte fiir die
Erhebungsstelle abgestellt worden. In
Berlin sind gar 800 Leute im Einsatz.

Als problematisch fiir die Hruschka-
Truppe erweist sich auch, daB aus Angst
vor militanten Vobo-Aktivisten nur eine
einzige, dazu noch viel zu kieine Erhe-
bungsstelle eingerichtet wurde. In Berlin
hingegen hat jeder Stadtteil seine eigene
Erhebungsstelie, die einen {iberschauba-
ren Bezirk abarbeitet.

Vor allem aber hielten die Zihlstellen

in anderen Stidten den Boykott-Anteil
mit der frihzeitigen Androhung von
Zwangsgeldern klein, die Behdrden nach
dem Verwaltungsvollstreckungsrecht zur
»Erzwingung von Handlungen, Duldun-
gen oder Unterlassungen” anordnen
kénnen. Die Festsetzungsbescheide iiber
Zwangsgelder sind jedoch hinfillig,
wenn die Verwaltungsanforderungen
fristgerecht erfullt werden. Wie hoch ein
Zwangsgeld angesetzt wird, hdngt davon
ab, wie hart die Verwaltung durchgreifen
will. Der Mindestbetrag liegt bei drei
Mark, als Hochstsatz sind im Bundesge-
setz 2000 Mark festgeschrieben.

In Berlin zum Beispiel drohte der
Senat bereits im Oktober 230 000 Unwil-
ligen und Nachziiglern mit 500 Mark
Zwangsgeld. Ein Nachschlag von 700
Mark sowie ein BuBgeld von 1500 Mark
fir ganz Hartnéckige sind zusétzlich an-
gekiindigt worden. In Miinchen muf,
wer seine Bogen nicht ausfillt, mit 200
Mark rechnen, fur eine zweite Runde
wurden jingst 500 Mark angesagt.

Die Zwangsgeld-Festsetzungen haben
Wirkung gezeigt. In der Bayern-Haupt-
stadt stehen nach offiziellen Angaben
noch etwa 30 000 Bégen (2,5 Prozent)
aus. In Berlin, einem der Zentren der
Vobo-Bewegung, fehlen nach Auskinf-
ten des Senats nur noch 20 000 Unterla-
gen. Riicklaufquote: 98,7 Prozent.

Nur einige wenige Stidte verzichteten
selbst auf den Wink mit ZwangsmaBnah-
men. In K&ln gelang es mit konsequen-
ten Erinnerungs- und Mahnschreiben,
rund 95 Prozent der Bégen beizubrin-
gen. In den noch ausstehenden 4000
Fillen sollen nun, wie es nach dem
Volkszdhiungsgesetz ,,zur Vervollstindi-
gung der Angaben* erlaubt ist, mit einer
»Ersatzvornahme* Grunddaten aus den
Melderegistern tibertragen werden.

In Bremen dagegen, wo sich noch
immer rund zehn Prozent der Biirger
dem Zensus widersetzen, wollen die Be-
hérden jetzt Druck machen. Um einen
Teil der etwa 80 000 noch- ausstehenden
Bogen einzutreiben, kiindigte der Bre-
mer Senat am Donnerstag letzter Woche
das erste Zwangsgeld (200 Mark) an.
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Mit den ZwangsmaBnahmen will das
SPD-regierte Bremen ebenso wie der
sozialliberale Hamburger Senat offenbar
Bonner Interventionen zuvorkommen.
Falls Hamburg nicht selber auf die
,»Durchsetzung der Auskunftspflicht mit
hoheitlichen Mitteln* dringe, heiflt es in
einem internen Senatspapier, ,kénnte
die Bundesregierung dies im Rahmen
der ihr zustehenden Rechtsaufsicht be-
anstanden“ und ,,gegebenenfalls weitere
MaBnahmen treffen®.

DaB die Zwangseintreibung das Erhe-
bungsergebnis nennenswert verbessert,
bezweifeln Datenschiitzer. Sie befiirch-
ten in der Erhebungsstelle der Hanse-
stadt ,,ein heilloses Chaos*. Denn selbst
wenn jetzt noch Bdgen eingehen, sagt
Datenschiitzer Schapper, sei damit zu
rechnen, daB ein Grofiteil der Biirger
sich in den weichen Boykott fliichten und

VERKEHR

Drauf und durch

Wildunfille nehmen rapide zu. Ein
Modellversuch soll zeigen, wie Ge-
fahrenzonen besser gesichert wer-
den kénnen.

er Unfall geschah auf freier Strecke
friithmorgens kurz vor vier auf der
Autobahn Salzburg-Miinchen bei Siegs-
dorf: Ein Opel-Fahrer aus Pforzheim
raste in ein Reh, das iiber die Betonpiste
wechseln wollte.
Der Opel schieuderte gegen die Leit-
planke, iiberschlug sich und blieb auf der
Fahrbahn liegen; ein nachfolgender

BMW prallte auf das brennende Wrack
Bilanz:

und fing Feuer. zwei Tote,

Wildunfall auf der Autobahn: Zunahme nach Tschernoby!?

falsche Angaben machen werde. Er pla-
diert dafiir, auf Zwangsverfahren zu ver-
zichten, die sich bei Widerspruch vor
Gericht Uber Wochen hinziehen und
»weitere erhebliche Verzégerungen* be-
wirken konnen. Hamburg solle sich mit
der Ersatzvornahme begniigen.

Die Vobo-Initiativen sind durch
die angekiindigten ZwangsmaBnahmen
zwar, wie das Wochenblatt ,,Hamburger
Rundschau® berichtete, ,,aus ihrem Win-
terschlaf gerissen*, doch ihre Sprecher
zeigen sich gelassen. Sie halten die offi-
ziellen Riicklaufzahlen fiir geschént und
den Zensus langst fiir ausgezahlt.

Boykott, Bummelei und Schummelei
hétten hinreichend ,,Datenschrott* pro-
duziert. Die Zwangsandrohungen halten
sie fir ein ,politisches Lippenbekennt-
nis“. Vorerst, befanden Teilnehmer letz-
te Woche auf einem ,,Plenum der Ham-
burger Vobo-Initiativen, gelte es,
»ganz cool zu bleiben*.

drei  Schwerverletzte, hoher Sach-

schaden.

Das war, im Sommer letzten Jahres,
der bislang schwerste sogenannte Wild-
unfall im westdeutschen StraBenverkehr.
Eine Karambolage wie aus Autofahrers
Alptraum: Das Tier taucht jah aus der
Dunkelheit auf, steht wie angewurzelt im
Scheinwerferlicht — es kracht.

Gut 90 Prozent aller schweren Kolli-
sionen mit Wildtier auf der Fahrbahn
werden vom Rehwild verursacht, meist
am spiten Abend oder in den frihen
Morgenstunden, am haufigsten zur
Brunftzeit im Hochsommer.

Erkenntnisse von Wildforschern erhel-
len, warum sich Rehe gern an Landstra-
Ben tummeln, auf denen sich tber drei
Viertel der ZusammenstdBe ereignen:
Die Tiere haben eine Vorliebe fiir die am
StraBenrand vorherrschenden Graser
und Weichholzstraucher. Im Winter
schlecken sie dort gern Tausalz auf. Die



polizeiliche Unfallstatistik mit ihrer ho-
hen Reh-Quote vermittelt indes nur ein
unzuldngliches Bild. 3460 Karambolagen
mit rund 2000 verletzten und 21 tddlich
verungliickten Kraftfahrern sind fiir das
Jahr 1986 statistisch erfaBt. Doch im
gleichen Zeitraum haben die Versiche-
rungen fast 142 000 Wild-Verkehrsunfal-
le reguliert. Die Behordenstatistiker be-
ginnen erst bei Sachschidden ab 3000
Mark zu zihlen.

Die Erhebungen und daran orientierte
SchutzmaBnahmen gingen, meint Hu-
bert Kerzel vom Bayerischen Jagdver-
band, ,,an der Tatsache vorbei, daB die
kleinen Blechschéden oft nur gliicklichen
Umstanden zu verdanken®“ seien. Ker-
zel: ,,Genausogut kann's mal einen Kopf
kosten.“ Kerzel zahlt zu den Initiatoren
eines Modellversuchs (,.Pilotprojekt
Cham*), der Ende letzten Jahres vom
Automobiiclub ADAC und dem Landes-
jagdverband in Zusammenarbeit mit
Wildwissenschaftlern gestartet worden
ist. Dabei soll im oberpfilzischen Land-
kreis Cham ein System zur Erfassung
moglichst aller Wildunfille und Gefah-
renbereiche erprobt werden.

Ziele des Versuchs sind ein ,,Wildun-
fall-Raster fiir alle StraBen* und eine
Flurbereinigung im Schilderwald. Wild-
Warnschilder stehen nach Meinung der
Experten haufig schon 20 Jahre lang an
derselben Stelle, obschon das Wild
lingst woanders wechselt.

Das Projekt in der Oberpfalz soll An-
stoB geben zu einer bundeseinheitlichen
Wildunfall-Beobachtung. Bislang gibt es
keine einheitliche Anzeige- und Abliefe-
rungspflicht fir Kraftfahrer, die - ohne
Unfallweiterungen — mit einem Wildtier
kollidiert sind.

Wie sehr Wildtier-Forschung not tut,
erhellt die Statistik. Seit 1967, dem Jahr,
in dem die Versicherungen Unfille mit
jagdbarem ,,Haarwild“ auch in Teilkas-
kovertrige aufgenommen haben, regi-
strierte  das Assekuranzgewerbe 1,3
Millionen Schadensfille und einen kaum
unterbrochenen Anstieg — in 20 Jahren
auf das Siebenfache. Die Schadenshohe
kletterte im vorvergangenen Jahr auf
iiber 260 Millionen Mark und steigt
weiter.

Auf der Strecke bleiben dabei nicht
nur zerbeulte Autos, sondern jahrlich
mittlerweile auch 3000 Stiick Rotwild,
80 000 Rehe und 120 000 Haseén. Immer
mehr Autofahrer beherzigen offenbar
eine — im Prinzip richtige — Empfehlung
des ADAC: ,,Draufhalten und durch.*

Verkehrsexperten wie Wildbiologen
gehen von einer unverminderten oder
gar erhohten Wilddichte aus, insbeson-
dere beim Rehwild. Die eklatante Un-
failsteigerungsrate — um 23 000 Fille von

" 1985 auf 1986 - findet bei Unfallanalyti-
kern wie dem ADAC-Sachbearbeiter
Thomas Hessling eine bizarr anmutende
Erklarung: Tschernobyl.

Seit dem radioaktiven Fallout nach der
Reaktorkatastrophe haben die Jagd-
pachter, vermutet Hessling. ,,viel weni-
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ger abgeschossen, weil zeitweise kaum
noch Wildbret abgesetzt werden konn-
te“. Auch der Miinchner Wildforscher
Wolfgang Schulz, Autor einer Diplomar-
beit tber ,,Wildzusammenst68e* und
Mitarbeiter des bayrischen Wildunfall-
Projekts, halt den Tschernobyl-Effekt
fur ,von der Logik her sehr nahelie-
gend“. Der Jagdverband bestreitet ihn
freilich: ,,Eine haltlose Unterstellung.*

Einig sind sich die Projektpartner hin-
gegen bei einer anderen Vermutung, die
laut ADAC-Hessling auf eine ,alarmie-
rende Dunkelziffer* hinweist: Etwa ein
Drittel der rund tausend toédlichen Auf-
prallunfille an Bédumen, die sich jahrlich
ohne erkennbare Ursachen, meist nachts
und ohne AlkoholeinfluB, ereignen,
konnte - so die Annahme — auf unheimli-
che Begegnungen mit dem Wild zurtick-
zufithren sein.

Autofahrer, abgestumpft durch immer
wiederkehrende Warnschilder bei ver-
gleichsweise seltener Wahrnehmung von
Wild, miBachten nicht nur die dringend
gebotene Verringerung der Geschwin-
digkeit. Sie verlassen sich auch héufig
auf SchutzmaBnahmen, die keine Garan-
tie fir freie Fahrt darstellen.

Reflektoren an StraBenbegrenzungs-
pfosten beispiclsweise, die das Schein-
werferlicht seitlich abstrahlen und einen
»optischen Warnzaun* fiir das Wild auf-
bauen sollen, haben auf Teststrecken
zwar zu deutlichem Unfallriickgang ge-
fithrt. Doch das Wild gewéhnt sich, sa-
gen Wildforscher, etwa nach einer Gene-
ration daran, wie auch an akustische
Warngerite (,,Wildwarnpfeifen*), die
als Kfz-Zubeho6r im Handel sind.

Hochwirksame = Elektroziune sind
meist zu teuer, gewOhnlicher Maschen-
draht macht nur bei regelméBiger Kon-
trolle Sinn. Zudem, meint Wildkundler
Schulz, ,,kann man ja nicht alle Reviere
einzdunen®.

Schulz pladiert fiir eine ,,Konzentra-
tion aller sinnvollen MaBnahmen* ein-
schlieBlich vorgeschriebener Tempolimits
auf den ,,wirklich hochprozentigen Risi-
kostrecken“. StraBenabschnitte etwa,
bei denen erst eine plotzliche Haufung
von Bagatellunfillen auf erhéhte Gefahr
schlieBen 14Bt, aber auch Routen, auf
denen noch gar nichts passiert ist —
neugebaute Straflen oder solche, die we-
gen Bauarbeiten lidngere Zeit gesperrt
waren.

Die Baustellen bieten dem Reh-
wild némlich ,ideale Asungsflichen*
(Schulz) mit schmackhaften Wildkrau-
tern, Wasserpfiitzen und meist ungestor-
ter Nachtruhe. Doch sobald sie zum
Verkehr freigegeben sind, werden die
StraBen zur Schlachtbank - das Wild
bendtigt Monate, um sich an die neue
Situation zu gewdhnen.

Nach der Eréffnung der Autobahn
Hamburg-Hannover etwa, 1956, wurden
binnen weniger Wochen mehr als 400
Rehe iiberfahren. Und nach der Freiga-
be der neuen BundesstraBe 16 bei Re-
gensburg im Herbst 1985 kamen auf
einem wenige Kilometer langen, schnur-
geraden Teilstiick innerhalb eines Mo-
nats 31 Rehe unter die Rader.

Wildwarnschilder sind an der neuen B
16 erst nach den ersten Unfillen aufge-
stellt worden, Schutzzdune erst Monate
nach der Unfallserie, und in puncto Ge-
schwindigkeit brauchen sich die Auto-
fahrer nach wie vor nur an das gebotene
LandstraBen-Tempo 100 zu halten. Mes-
sungen der Polizei an der Regensburger
Wildunfall-Strecke  ergaben stdndige
Uberschreitungen bis zu 182 Stundenki-
lometern.

Schon bei Tempo 100 prallt ein nur 20
Kilogramm schweres Schmalreh mit

einer Wucht von einer halben Tonne auf
das Fahrzeug. L
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