kranken sind, solange sich die Abgebil-
dete selber, die Lulu-Darstellerin Susan-
ne Lothar, nicht diskriminiert fiihlt, wire
mithsam zu erdrtern. Auch kann die
Minnerwelt, auf dem Plakat durch den
Schauspieler Heinz Schubert reprisen-
tiert, sich so wohl kaum in Uberlegen-
heitsphantasien bestétigt fithlen. Ob es
tunlich war, das krasse Motiv 6ffentlich
auch der Betrachtung durch Kinder,
Triebtiter und Gouvernanten preiszuge-
ben, bleibt eine Ermessensfrage. Aber
die ,,Grenze der Kunst“ hat Helnwein
bestimmt noch lange nicht erreicht.

Der am Mittelrhein seBhafte Wiener,
ein ambitidser Selbstdarsteller in grausli-
gen Mirtyrerposen, ein bewihrt provo-
kanter Entwerfer von Plakaten und
(auch SPIEGEL-)Titelbildern, hatte mit
Emp0rung iber seinen ,,Lulu“-Entwurf
angeblich ,,nie gerechnet®, weil das Mo-
tiv_ doch so ,,reduziert“, ja ,bieder sei.
Keine ,letzte asthetische Losung“ habe
ihm vorgeschwebt, als er eigene Proben-
photos in ein Aquarellbild umsetzte,
sondern die — unbestreitbar legitime —
Absicht, das Publikums-,,Augenmerk
auf ein Thema zu richten®.

Daran immerhin hitte Helnwein sich
erinnern konnen: daB schon frilhere
Schauspielhaus-Plakate von seiner Hand
Hamburger Nasenrimpfen hervorgeru-
fen hatten. So war es 1984, als er ,,Verlo-
rene Zeit“ von John Hopkins mit kosen-
den Lesbierinnen illustrierte, und vor
einem Jahr, als er den Hauptdarsteller
im Zadek-Musical ,,Andi“ von hinten
bloBstelite. .

Leicht explosive Stimmung herrschte
letzte Woche auch in Heidelberg, wo
Helnwein erstmals voll in den Theater-
betrieb eingestiegen ist und die Ausstat-
tung zu einem ,Macbeth“-Abend des
" Choreographen Johann Kresnik geliefert
hat. Shakespeares machtgierig-skrupel-
loser Held erscheint da als ein vorwegge-
nommener Barschel und wird zum
SchluB, gemiB einem Helnwein-Einfall,
in die Badewanne gelegt. Auf dem Pla-

kat erscheint das omindse Photo, das
Helnwein unter bewuflter Verletzung
des ,Stern“-Urheberrechts adaptiert
hat. Am Premieren-Mittwoch schreckte
eine — wie sich zeigte, leere — Bomben-
drohung das Theater auf. Am Abend
wurde die Produktion nur bejubelt.

In Hamburg stand derweil der kriti-
sche Test noch aus. Wie gut Helnweins
zu Zadeks ,Lulu“ paBt, kénnen erst
Besucher der Auffithrung sagen - und
auch, wieviel vielleicht von jener Bot-
schaft iiber die Rampe kommt, die We-
dekind einer Freundin Lulus in den
Mund legt: ,,Ich muB fiir Frauenrechte
kampfen.“

AUTOMOBILE
Stolze Viter

VW schickt die dritte Generation sel-
nes Topmodelis auf die StraBe - der
neue Passat rollt an.

lle VW-Chefs haben, wenn sie abtra-

ten, ihre eigene ,,Handschrift“ in
Blech und Glas hinterlassen. Bei Hein-
rich Nordhoff war’s der Weltrekord-
Bestseller Kifer, bei Kurt Lotz der un-
gliickliche VW 411/412, bei Rudolf Lei-
ding die werksrettende Hinwendung zum
wassergekiihlten Frontantriebsmotor mit
Golf und Polo, bei Toni Schmiicker der
Verkaufsrenner Golf II.

Nun hat auch der amtierende VW-
Chef Carl Hahn, 61, einen Kraftwagen
hervorgebracht, der werksintern ,,erster
echter Hahn* genannt wird. Es ist der
neue VW Passat, ein 4,57 Meter langes,
schmuckes Keilform-Auto, dem zuge-
traut wird, binnen weniger Jahre jene
halbe Milliarde Mark wieder einzufah-
ren, die Hahn letztes Jahr bei einem
Devisenbetrug in seinem Hause abhan-
den gekommen waren.

Mit dem ersten Auto, fir das Hahn
von der ersten Skizze an verantwortlich

Forschungsauto VW 2000, neuer VW Passat: Ein Nasenloch geniigt zum Atmen

zeichnet, steuert VW sein Spitzenmodell
technisch und stilistisch auf einen radikal
neuen Kurs — erst die von Hahn freigege-
bene Neukonstruktion macht den Passat
in dritter Generation zu einem wahren
Wolfsburger.

Denn der Ur-Passat, der 1973 vorge-
stellt wurde, stammte von der Tochter
Audi aus Ingolstadt, es war ein Ab-
kdmmling des Audi 80, dem die Wolfs-
burger in ihrer damaligen Typen-Not nur
noch schamhaft ein FlieBheck verpaBten.
1980 présentierte sich der Passat zwar
erstmals in eigenstindiger Karosse, be-
hielt aber unterm Blech die alte Audi-
Technik mit dem raumverschwenderisch
in Langsrichtung eingebauten Motor bei.
Damit ist es nun vorbei.

Nach 4,2 Millionen Passat-Autos mit
herkbmmlicher Audi-Technik soll sich
nun eine Chef-Entscheidung auswirken,
die VW gewiB einige hundert Millionen
Mark gekostet hat, den Ingenieuren und
Designern aber sogleich zusagte: Dem
neuen Passat sollten Motor und Getriebe
in moderner, raumsparender Konzep-
tion quer zur Richtung eingebaut werden
~ eine Bauweise, die ,alle Details des
Fahrzeugs ungemein ginstig beeinfluBt
hat“, wie ein VW-Manager erlduterte.

»Wir sind sehr, sehr stolz auf dieses
Auto, dem man alles ansieht, was es
kann“, berauschte sich VW-Chef-Stylist
Herbert Schifer am eigenen Werk. Das
Fahrzeug verkdrpere ,eine ganz neue,
entschiedene Design-Aussage, was man
beim Golf II nicht behaupten* kénne.

Es entstand ein neues, windfreundli-
ches VW-Gesicht, das Autokennern mit
gutem Gedéchtnis bekannt vorkommen
wird - das 1981 vorgezeigte Forschungs-
mobil ,,Auto 2000“ hatte ein dhnliches
Antlitz. Es verhilft dem neuen Passat im
Verein mit der aerodynamischen For-
mung des dbrigen Wagenkdrpers zu c,,
0,29, einem allemal Achtung gebieten-
den Luftwiderstandsbeiwert.

Wiahrend andere Autofirmen, von
Daimler-Benz und BMW bis hin zu Ford
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und Opel mitunter fast krampfhaft um
»Familien-Identitat” der Typen bemiiht
sind, soll sich der glattnasige neue Passat
bewuBt abheben von den breiten Grill-
Fassaden der ibrigen VW-Modelle.
»Wir wollen das mal anders machen; es
sollen nicht alle VW gleich aussehen®,
begriindete Schifer. ,,Man soll sie unter-
scheiden kénnen.*

Innerhalb der neuen Passat-Familie,
deren preiswertester Angehoriger schat-
zungsweise 23 100 Mark kosten soll,
wird das Unterscheiden leichtfallen:
Hahn 148t in seiner fir 1,2 Milliarden
Mark erbauten neuen Roboter-Fabrik in
Emden nur zwei Karosserietypen ferti-
gen - eine Stufenhecklimousine und
einen Variant. ,,Den Verzicht auf das
Schriagheck-Modell hat der Markt dik-
tiert*, erlduterte ein VW-Manager. Die
Wolfsburger meinen, raffinierte Mog-
lichkeiten, durch klappbare Riicksitze
den Laderaum besser zu nutzen, wiirden
»die Schriagheck-Freaks bei der Stange
halten*.

Ob beim (um 7,5 Zentimeter verldn-
gerten) Radstand oder beim (auf 70 Liter
erweiterten) Tank, ob bei Ridern oder
Bremsen - alles wurde gréBer im Ver-
gleich zum alten Passat. Am meisten
wuchs der serienmiBig zur Warmedam-
mung griinverglaste Innenraum, den die
VW-Ingenieure dank der neuen Bauwei-
se auf ein ,,KomfortmaB* von zwei Me-
tern (gemessen vom Gaspedal bis zur
Riicksitzlehne) streckten — zum laut VW
»groBten Nutzvolumen aller Fronttrieb-
ler«.

Als Servicevorteil sicht VW den nun-
mehr verschraubten (und deshalb leicht
ersetzbaren) runden Bug und die neuer-
dings ,,gekoppelten* (frither im Ganzen
verschweiBten) Léngstrager — kinftig
soll nicht schon jeder kleine Aufprall
teure Reparaturen bis in den Hinterachs-
bereich notwendig machen. Und noch
eine Novitat: Das neue Finfganggetrie-
be wird nicht mehr iber eine Gestange-
schaltung, sondern - ,leichter, ele-
ganter, genauer" - iiber Seilziige be-
tatigt.

Abstriche hingegen muB hinnehmen,
wer den bisher im Passat gewohnten
Finfzylindermotor erwartet — er paBt ins
neue Gehiduse nicht mehr hinein. Nur
finf Vierzylindermotoren, vom simplen
1,6 Liter (72 PS) bis zum Zweiliter mit 16
Ventilen und 136 PS (Hochstgeschwin-
digkeit: 206 km/h) sind lieferbar. Fur
kiinftige Passat-Jahrgénge aber ist bei
VW ,noch eine Menge in Arbeit*, vom
Motor mit leistungssteigerndem G-Lader
bis zum Sechszylinder in raumsparender,
besonders engwinkliger V-Form.

Ganz vorn, an der Nasenspitze, leiste-
ten sich die VW-Designer einen funktio-
nellen Gag: ,Das VW-Zeichen*, so
Schifer, ,,haben wir besonders wertvoll
gemacht, schon tief gestaltet”. Nicht
ohne Grund: Das Zeichen verdeckt wie
ein grobes Sieb das Atemloch, durch das
der Motor seine Verbrennungsluft ein-
saugt.
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