Musical-Milliondr Nunn: , Besser frither als spater zum Teufel gejagt”

der unguten Verquickung von Subven-
tions- und Kommerztheater geraten ist:

Nunn hat im letzen Herbst mit der
Shakespeare-Truppe das Musical ,Les
Misérables* inszeniert, das, wie geplant,
zwei Monate nach der Premiere in ein
kommerzielles West-End-Theater ver-
pflanzt wurde und Anfang 1987 an den
Broadway iibersiedelt.

Waihrend aber die Royal Shakespeare
Company, die eine Million Mark aus

SACHBUCHER
Scholi-Latour: Mord am (1
groBen Flu
DVA, 39,80 Mark
Ditfurth: So laBt uns denn 2)

ein Apfelbdaumchen pflanzen
Rasch und Rohring; 39,80 Mark

3 lacocca: lacocca —- Eine 5)
amerikanische Karriere
Econ; 39,80 Mark

Aust: Der Baader Meinhot (4)
Komplex

Hoffmann und Campe; 39,80 Mark
Konzelmann: Allahs 6)

neues Weltreich
Herbig; 44 Mark

Wallraff: Ganz unten 3)
Kiepenheuer & Witsch; 19,80 Mark
Postman: Wir amiisieren (7)
uns zu Tode
S. Fischer; 25 Mark

8 Watzlawick: Anleitung zum (8)

Ungliicklichsein
Piper; 19,80 Mark

g Carnegie: Sorge dich nicht, lebe! (10)
Scherz; 36 Mark

10 Collange: Ich, Deine Mutter
Econ; 19,80 Mark

Fachmagazin ,Buchreport”.

ihrem Subventionstopf in die Show inve-
stiert hat, noch eine Weile warten muB,
bis sie richtig an den Gewinnen beteiligt
wird, kassiert Regisseur Nunn schon lau-
fend seinen Anteil an der Abendkasse:
Im Lauf eines halben Jahres, so schétzt
die ,,Sunday Times“, haben ihn Victor
Hugos ,,Elende* um rund 200 000 Mark
reicher gemacht.

Trevor Nunn schweigt zu den Enthil-
lungen der ,,Sunday Times*“, Peter Hall
hingegen hat gerichtliche Schritte gegen
die Zeitung eingeleitet. Die Offentlich-
keit ist erregt, der Kulturminister will
eine Untersuchung veranlassen.

Aber wie soll man die ,,Unentbehrli-
chen* entbehren? Dafl Nunn die Royal
Shakespeare Company , lieber friiher als
spater verlassen mochte, steht kaum in
Frage, und auch nicht, da3 Halls Vertrag
1988 nicht erneuert wird. Dieser Ver-
trag, auch ein kurioses Detail, rdumt
Hall das Recht ein, seinen Nachfolger
selbst zu bestimmen. Er soll schon gefun-
den sein, auch wenn ihn Hall noch nicht
nennen will. Sicher scheint immerhin,
daB3 er nicht Trevor Nunn heiBt.

SAMMLER
Tick, Trick und Truck

Rund 100 000 Westdeutsche sam-
meln Modellautos und erzielen dabei
oft gewaltige Wertsteigerungen.

Ein schwarzer Mercedes 600, Baujahr
1976, ging bei der Gebrauchtwagen-
Versteigerung auf dem Stuttgarter Mes-
segeliande fiir mehr als das 14fache seines
Neupreises weg.

Einen resedagriinen Ford Taunus 17
M schlug Auktionator Alfred Krieg an
einen Liebhaber fiir vierzigmal soviel
Geld los, wie die Limousine 1965 neu
gekostet hatte.

Ein Veteran aus dem Jahre 1959, ein
Aral-Tanklaster vom Typ Biissing 4500,
brachte sogar einen Versteigerungserlds,

lhre unentbehtlichen
Ratgeber
fiir Udaub und Freizeit

Uberall wo’s Biicher gibt!

22}
5
5§u

g

Der ideale Urlaubs-Planer fir einen
Urlaub in den Bergen. Tips und In-
formationen {iber Freizeitangebote,
Unterkiinfte, Wanderwege und Touren.
DM 38,80

Die schdnsten und erlebnisreichsten
Rundwanderungen in Deutschland. 240
ausgewahite Touren zu den schinsten
Ausflugszielen in unserem Land.

DM 39,80

Wichtige Informationen fir den ge-
lungenen Zweiturlaub oder firs
Wochenende. Zahlreiche Tips, Termine
und Informationen tber den Urlaubsort.
DM 29,80

Fink-Kimmerly +Frey |
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Wer die Ruhe bewahrt,
ist uberlegen.

_Stress: Herz und Nerven werden belastet. Die Folgen: Nerviose Herz-
beschwerden, Schlafstorungen, Konzentrationsschwiche. ..

Unter Stress-Belastung verbraucht der Korper mehr Magnesium. Gerade
dieses Mineral aber hat fiir Herz und Nerven eine wichtige Schutzfunktion.
Magnesium sollte daher stindig und ausreichend ersetzt werden. Die
Ernihrung allein kann jedoch stressbedingt erhdhten Magnesium-Bedarf
kaum ausgleichen.

Beugen Sie auf natiirliche Weise vor: Mit GRANDELAT® magnesium.
Dem Magnesium in kérperangepaBter Chelat-Form. Durch diese organische
Bindung an EiweiBbausteine ist GRANDELAT® magnesium so vertrig-
lich und wird vom Korper gut aufgenommen.

Schiitzen Sie sich regelmiBig mit GRANDELAT® magnesmm

Denn wer die Ruhe bewahrt, ist tiberlegen.

GRANDELAT®
magnesium

Das Anti-Stress-Mineral
fiir Herz und Nerven.

In Apotheken und neuform-Reformhiusern.

GRANDELAT magnesium: Zur Vorbeugung von Magnesium-Mangelerscheinungen, z.B. von
nervisen Herzbeschwerden, erhohtem Blutdruck, Durchblutungsstérungen, Wetterfiihligkeit und

Muskelverkrampfungen. Nicht einnehmen bei Ausscheidungssibrungen der Nieren.
Hersteller: KEIMDIAT GmbH, Augsburg.
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der den Neupreis um das 229fache iiber-
traf: 275 Mark gegeniiber 1,20 Mark vor
27 Jahren.

Die immerhin rund 500 Gebrauchtwa-
gen, die Krieg im Mai in Stuttgart anbot,
hitten, dicht an dicht geparkt, gut Platz

‘auf einer halben Tischtennisplatte ge-

habt: Die Miniaturen aus Kunststoff ste-
hen zu den in Untertiirkheim, Koln oder
Riisselsheim vom Band laufenden Vor-
bildern in einem GroBenverhiltnis von
etwa 1 zu 87, im sogenannten , Halb-
Nult*“(H0)-MaBstab.

Mit ,Spezialauktionen“ firr diese
Fahrzeuge hat Krieg nun ,,den Fu8 drin*
in einem neuerdings besonders iippig
prosperierenden Zweig des deutschen
Automobilmarktes: Bei weiter ,stark
steigender Tendenz“ (Krieg) hat der
Preis fiir viele inzwischen nicht mehr
produzierte HO-Modellautos -gewaltig
angezogen.

»Raketenartig® nach oben gegangen
ist, so Werner Hartung, Geschaftsfithrer
der Firma Brekina, aber auch das HO-
Neuwagengeschift. Schéatzungsweise 50
Millionen Mark setzten die deutschen
Miniatur-Autobauer letztes Jahr um -
150 Prozent mehr als noch 1980.

Bei Wiking, der iltesten Firma am
Markt, werden jahrlich acht Millionen
Mini-Pkw und -Nutzfahrzeuge aller Klas-
sen (Ladenpreis: zwischen 2,60 und 15
Mark) aus verfliissigtem Kunststoff-Gra-
nulat gepreBt. Herpa, erst acht Jahre im
Geschift, hat inzwischen 15 Millionen
Fahrzeuge gebaut.

Mittlerweile namlich hat sich deutsche
Sammelwut der HO-Autos bemichtigt,
die vor bald 40 Jahren von dem Ber-
liner Fabrikanten Friedrich Peltzer
als Kinderspielzeug, Modelleisenbahn-
Accessoires und Lehrmaterial fiir den
Verkehrsunterricht erfunden worden
sind.

Wie die Marken-Neuheiten der Post in
den Alben der Philatelisten enden, lan-
den die Erzeugnisse der HO-Autoindu-
strie mittlerweile groBtenteils auf direk-
tem Wege in den Vitrinen meist erwach-
sener Sammler.

Richtige Freaks wissen Modelle allein
aufgrund ihrer Farbgebung dem Herstel-
lungsjahr, in Einzelfillen sogar dem
Baumonat zuzuordnen. Wie bei Brief-
marken gibt es infolge von Fabrikations-
fehlern auch Modellautos in Fehlfarben.
Mancher Experte betreibt die Erfor-
schung der Miniauto-Produktionsge-
schichte inzwischen todernst wie eine
wissenschaftliche Disziplin.

Selbstredend existiert lingst der zum
Miniauto-MabBstab passende Automobil-
club: Unter seinem Vorsitzenden Hans-
Jiirgen Falldorf, einem ehemaligen
Kraftfahrzeughandwerker, kiimmert sich
der CAM, der ,,Club der HO-Automo-
dell-Freunde*, bundesweit um die Be-
lange der Klein-Automobilisten.

Tips und Fachwissen . verbreitet
schlieBlich eine einschligige Fachpresse.
In ,,modell magazin* etwa wird im Leit-
artikel die weite Sammlerkreise bewe-
gende Frage erortert, weshalb die HO-




Autobahn-Reisebus ,T 7° (1948)

Mercedes-Mobelwagen (1985)

Opel-Loschgruppenfahrzeug (1985)

Autobranche vorzugsweise
Lkw-Neuheiten auf den
Markt bringt und dariiber
Pkw-Neuheiten vernachlis-
sigt. Hauptursache ist ein
Okonomisch  begriindeter
Branchen-Trick: Mit einem
Truck ist den Leuten mit dem
Auto-Tick mehr Geld aus der
Tasche zu ziehen.

Wie Philatelisten oder Kaufer von An-
tiquititen missen die HO-Sammler
mittlerweile schon vor Falschungen auf
der Hut sein. So offerierte unlingst ein
Pfiffikus per Inserat einen ,,Horch ohne
Glas, ohne Bodenplatte — DM 40,-“.
Kenner durften hinter dem Angebot eine
duBerst gilinstige Okkasion vermuten:
Beim unverglasten, bodenplattenlosen
Horch handelt es sich um das seltene
Wiking-H0-Modell T 3, das 1948/49 pro-
duziert wurde und heute in Liebhaber-
kreisen mit bis zu 1000 Mark notiert
wird.

Allerdings: Seit 1974 baut Wiking den
Horch wieder, nun jedoch mit Fenster-
scheibe und Bodenplatte. Aus einem
solchen Modell (Ladenpreis: 3,60 Mark)
hatte der Anbieter listig die Scheiben
und den Boden entfernt.

Auf rund 100 000 Bundesdeutsche
schitzen Kenner das gegenwirtige HO-
Autofreundepotential, auf 25000 bis
30 000 den harten Kern, der das Sam-
meln systematisch betreibt. Dazu zihlen
Freaks, die — mit dem heute schon uner-
filllbaren Wunsch, komplett zu werden —
jede Modellvariante nehmen, derer sie
habhaft werden.

Monatlich geben die HO-Automobili-
sten fiir ihre Macke durchschnittlich 150
Mark aus. Da kommt iiber die Jahre
schon etwas zusammen. Der FleiBigste
im Lande, der Berliner Reinhard Rein-
ke, 42, Beamter bei der Bundesversiche-

DER SPIEGEL, Nr. 30/1986

Modellautoverkédufer Schultz, Wiking-Modellautos
Fehifarben und Sticke mit Macken

rungsanstalt fiir Angestellte, hat zu Hau-
se auf 50 Quadratmeter Fliche schon
27 500 Auto-Miniaturen in Kartons ge-
stapelt, darunter Kostbarkeiten wie das
1948 in Serie gegangene Wiking-Modell
T 7, einen Autobahn-Reisebus. Mit
einem T 7 (Ladenpreis 1949: 1,75 Mark)
wurde letztes Jahr bei einer Auktion der
bislang hochste Versteigerungserlds fiir
ein HO-Auto erzieit: 1600 Mark.

Unter den Mini-Freunden sind sicher
verhinderte Ferrari-Fahrer, die sich nun
ersatzweise im Verhiltnis 1 zu 87 befrie-
digen, aber auch Leute, die ein gelunge-
nes Modell ,,allein aus Freude an schg-
nem Design kaufen“, wie Ginter Lang,
Inhaber von ,,danhausen modelcar” in
Aachen, meint. Und bei der Frankfurter
»~Modellbox*“ des friheren BMW-
Verkidufers Bernd Schultz kommt ein
»,Manager aus der Druckindustrie mit
Chauffeur“ ebenso vorgefahren wie ein
Berufskraftfahrer ,,mit seinem Kiesla-
ster®.

Dran ist natiirlich auch was an der
Vermutung, daB sich viele Miniaturen-
Fans mit ihrem Sparren ,,was ’riiberge-
rettet haben aus einer Zeit, die eigentlich
erledigt ist, also der Kindheit®, wie der
Karlsruher Sonderschul-Pidagoge Uwe
Ruck, 36, sagt. Bei Ruck, der wie die
meisten seiner Generation in der Sand-
kiste schon mal mit HO-Autos gespielt
hat, war der Beginn der Leidenschaft ein
»Rickgriff auf die Jugendzeit*.

g ! i

Horch-Limousine ,T 3* (1948)

Mercedes-Cabriolet ,540 K* (1973)

Das erklirt wohl auch, da3
manche Modelle von Marken
wie Herpa, Roskopf oder
Roco inzwischen zwar an
Prazision und MaBstabtreue
kaum noch zu ibertreffen
sind, Fans aber erst richtig
nirrisch werden, wenn der
Name Wiking fiilt. Ein
Sammler: ,Wenn unter
ScheiBhaufen ein Wiking-Zeichen wire,
wiirde ich auch die sammeln.*

Denn mit dem Griinder und langjihri-
gen Inhaber der Berliner Firma Wiking-
Modellbau, dem Gebrauchsgraphiker
und Redakteur Friedrich Peltzer, Jahr-
gang 03, hat alles begonnen. Im Jahre
1948 hatte Peltzer mit einem noch ziem-
lich plumpen Jeep die Autoproduktion
er6ffnet. In Fan-Kreisen genieBt der
Miniaturen-Schépfer, der 1980 starb,
nun die Verehrung eines Guru.

Dabei war der Altvater wohl ein biB-
chen luschig: Wie seine Jiinger iiberlie-
fern, verabscheute er ,unproduktive
Archivarbeit, Buchfilhrung und Pro-
duktionsstatistiken. So gingen unter sei-
ner Agide auch Stiicke mit Macken, etwa
irrtiimlich kunterbunt geratene VW-Bus-
se oder Modelle mit falsch angezeichne-
ter Tir, ungezihlt aus dem Werk. Ein
und dasselbe Modell wurde immer wie-
der im Detail abgewandelt, und Speziali-
sten stoBen noch immer ,stindig auf
neue Varianten* — zum groBen Vergnii-
gen von Altwagenhindlern und Auktio-
natoren.

Denn jede Neuentdeckung reiBt, so
Versteigerer Krieg, ,eine neue Licke
auf, die die Sammler natiirlich schlieBen
wollen“. Wer als Wiking-Intensivsamm-
ler erst noch beginnen will, hat nach
bisherigem Stand rund 25 000 Liicken zu
schlieBen. : ¢
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Mercedes-Lkw , T 4“ (1948), Anhanger (1950)
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