Feldhaubitze 155-1

indien will Kanonen von Rheinmetall

An der Aufriistung Indiens.

werden vor allem deutsche
Waffen-Produzenten betei-
ligt. Die mit Pakistan verfein-
deten Inder wollen in Europa
flir rund sechs Milliarden
Mark Kriegsgerat einkaufen.

Etwa die Halfte des Auftrags- .

volumens geht an den Dis-
seldorfer Kanonen-Konzern
Rheinmetall sowie an mehre-
re deutsche Zulieferer. Den
Rest teilen sich britische und

italienische  Unternehmen.
Rund vier Milliarden Mark sol
fir ein komplettes Artillerie-
Waffensystem mit der Nato-
Feldhaubitze 155-1 ausgege-
ben werden; fir zwei Milliar-
den Mark will Indien weiteres
Kriegsgerat, vor allem elek-
tronische Feuerleitsysteme,
bestellen. Die FH 155-1 gilt
auf dem Rlstungsmarkt als
Verkaufsschlager. Das Kano-

nen-Rohr und die Ladevor-

i

tre

richtungen liefert Rheinme-
tall. Das Zielfernrohr steuert
Leitz bei, der Hilfsantrieb
kommt von VW und Faun. Die
Mehrheit der mittelfranki-
schen Familienfirma Faun
wurde erst kiirzlich von der
Hoesch-Tochterfirma Oren-
stein & Koppel ibernommen.
Das lukrative Waffengeschaft
belebt jetzt das Interesse an
Rheinmetali. Neben der
Stahlfirma Hoesch, die schon
seit langerem kaufgeneigt
scheint, mochte nun auch

- Thyssen die Mehrheit an dem

Dusseldorfer Unternehmen
erwerben. Thyssen und
Rheinmetail wollen den Sau-
dis eine Munitionsfabrik im
Wert von sieben Milliarden
Mark liefern. Wahrend die
Genehmigung von Bonn fiir
den Saudi-Auftrag noch offen
ist, kann die Bundesregie-
rung die Besteliung der Inder
wegen der Dbritisch-italieni-
schen Beteiligung nicht blok-
kieren. Rheinmetall und sei-
ne Konsortialfirmen. kénnen
aus Indien weitere Auftrage
erwarten: Die Inder sind an
einer Lizenzfertigung der Su-
per-Kanonen interessiert.

Das Comeback
des Hans Gerling

Der siebzigjahrige Hans Ger-
ling, der nach der Pleite der
Herstatt-Bank die Ailmacht
Uber seinen Versicherungs-
konzern verloren hatte, will in
seinem Unternehmen wieder
allein bestimmen: Deshalb
kauft Gerling vom Aussteiger
Friedrich Karl Flick die Mehr-
heit an der Gerling-Versiche-
rungsgruppe zurlck, die Flick
1978 erworben hatte. ,Im
Grundsatz“, so Gerling-Vor-
stand Herwig Giickelhorn,
seien sich Flick und Gerling
bereits einig. Es miBten nur
noch Details geklart werden.
Dazu gehort die Neubewer-
tung der Gerling-Gruppe, die
1985 Pramien in Héhe von
4,7 Milliarden Mark kassierte.
Schwierigkeiten dirften da-
bei nicht entstehen, denn
Gerling hat vorgesorgt. Als
Flick bei inm einstieg, einig-
ten sich die beiden nicht nur
Uber ein Rickkaufsrecht,

Gerling

sondern auch Uber eine faire
Preisformel. Danach ist der
Konzern heute rund 850
Millionen Mark wert. Flick be-
kime etwa 370 Millionen
Mark — fast doppelt soviel,
wie er vor acht Jahren ge-
zahlt hat. Nach der Uber-
nahme des Flick-Pakets
spatestens Anfang Mérz
will sich Gerling mit ge-
eigneten Wettbewerbern im
Versicherungsgewerbe ver-
biinden, die als Minderheits-
gesellschafter mit ihm ge-

meinsam gegen die Uber-
machtige Allianz  antreten
sollen. Mégliche Koopera-
tionspartner Gerlings sind
die Aachener und Miinche-
ner  Versicherungsgruppe

und der zum Oetker-impe-"

rium
Ring.

Nachhilfe fur
rote Manager

Dianische Unternehmensbe-
rater sollen sowjetischen Bu-
rokraten moderne Manage-
ment-Methoden beibringen.
Die renommierte Firma Time
Management International in
Hillered, mit deren Hilfe be-
reits die skandinavische
Fluglinie SAS in die schwar-
zen Zahlen kam, organisiert
Anfang Februar in Moskau
ein erstes Schulungspro-
gramm fir Funktiondre der
AuBenhandelsorganisation
Technointorg. Die Planwirt-
schaftler wollen unter ande-
rem lernen, schneller zu

. zéhlende Deutsche

arbeiten und Verantwortung
zu delegieren. Die Danen ha-
ben bereits ihre Lehrblicher
ins Russische (bersetzen
lassen. Ein Titel: ,Der
Schliissel zur personlichen
Effektivitat”.

Computer @@Q@n
Falschtickets

Der Betrug mit Flugscheinen

- nimmt zu. Allein im vergan-

genen Jahr entstand "allen
groBen  Fluggesellschaften
ein Schaden von fast 700
Millionen Mark. In den mei-
sten Féllen werden Flug-
scheine gestohlen und dann

British-Airways-Sbhalter

bei anderen Airlines einge-
Iost. Den Fluggeselischaften
selbst entsteht dabei unmit-
telbar kein Schaden, denn ihr
Dachverband lata entscha-
digt sie aus einem gemeinsa-
men Fonds. Deshalb haben
die Airlines bislang wenig ge-
gen den Ticketklau unter-
nommen. British Airways al-
lerdings droht nun aus dem
Fonds auszusteigen, wenn
nicht hartere MaBnahmen er-
griffen werden. Die Briten ge-
hen mit gutem Beispiel vor-
an: Auf dem Londoner Flug-
hafen Heathrow . iberpriifen
sie mit Hilfe von Computern,
ob ein vorgelegtes Ticket als
gestohlen gemeldet wurde.
Die British-Airways-Manager
fordern allerdings mehr:
Flugscheine sollen kiinftig
besser gegen Falschungen
geschitzt werden.
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