Hamburger Abendblatt

»Zur Charlottenburger Baubehdrde hier lang, bitte!“

sprochen. Der Senator selbst habe sich
um das Projekt gekimmert und mit ihm
~mehrere Treffen“ gehabt. Dabei wur-
den ihm, so der branchenfremde Immo-
biliengrossist, ,,bis dahin vollig unbe-
kannte* Verhandlungspartner zugefihrt
- darunter Stadtrat Antes.

Da8 er als Vermittler tétig war, 148t
Lummer bis heute durch sein Anwalts-
biiro bestreiten. Doch daB er den Be-
schuldigten Putsch kennt, konnte Lum-
mer nicht verheimlichen. Den ,,netten
Menschen“ habe er Anfang der 70er
Jahre, so riickte Lummer erst spat, Mitte
Dezember, heraus, im Libanon kennen-
gelernt. Putsch sei, nach einem Bittbe-
such 1984 im Senatorenbiiro, an die fiir
Baufragen ,,zustindigen- Fraktionsstel-
len“ weitergereicht worden.

Der Christdemokrat behauptete zu-
nichst, er habe den Bittsteller Putsch
kurz abgefertigt. Lummer: ,,Was soll ich
mich mit solchem Kappes befassen.*
Dann aber ridumte der Senator ein, er
habe sich mindestens dreimal mit dem
westfilischen Autohéindler getroffen und
dabei auch den Steuerberater Edwin
Veth kennengelernt. Auch der wurde
letzte Woche unter Bestechungsverdacht
festgenommen.

"Putsch versuchte das Erbbaurecht fiir
Wohnungen (Verkehrswert: 40 Millio-
nen Mark) fir acht Millionen Mark zu
ergattern. Daf} dabei Schmiergeld und
Parteispenden in Hohe von funf Millio-

nen Mark in Rede standen, bestreitet .

Lummer nach wie vor: ,,Das hitte ich
natiirlich abgeschmiert.*

Noch stelit sich die CDU schiitzend
vor ihren altgedienten Kimpen. Der sei
nun mal, so ein Senatskollege, ,keine
reine Lichtgestalt®. Ein anderer in Lum-
mers Lage, fiigt er aber hinzu, ,,miBte
jetzt daran denken, den Hut zu neh-
men“.

Die Taktik der Christdemokraten,
scheibchenweise und nur bei der Kon-
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frontation mit Ermittlungsergebnissen
auszupacken, macht die Affiare vollends

‘verheerend.

Wie Lumimer wollte auch kein anderer
Christdemokrat zunéchst von Putsch et-
was gewuflt haben. Spét erst erinnerte
sich CDU-Fraktionschef Dankward Bu-

“witt an ein Treffen mit dem Hindler.

Dann gab er plotzlich zu Protokoll, ein
Fraktionsassistent sei dabeigewesen.
SchlieBlich fiel ihm ein, daB an diesem
Gesprich auch noch ein Se-
natsdirektor und Stellvertreter
des Bausenators teilgenommen
habe.

Erst danach kam ans Licht,
mit welch sonderbaren Ret-
tungsaktionen die CDU-Spitze
den angeschlagenen Partei-
freund Antes rauspauken
wollte.

Diepgens engster Kreis be-
trieb die Wiederwahl von An-
tes zum Baustadtrat. Die Her-
ren stieBen sich nicht daran,
daB} das Rechtsamt Charlotten-
burg . bei dem -Kandidaten
schon Monate zuvor, in einem
13seitigen Ermittlungsbericht,
schwere Verfehlungen und
Hintensives verdecktes Han-
deln“ festgestellt hatte.

Das fillige Disziplinarver-
fahren bog Diepgen persénlich
ab; er sorgte dafiir, daB Antes
mit einem milden Verweis da-
vonkam. Diepgen wollte, ver-
mutet SPD-Fraktionschef Wal-
ter Momper heute, ,,stromli-
nienformig in den Wahlkampf
gehen“.

Seit es nicht allein mehr um
die Linie geht, sieht auch
Diepgen ein: Da habe ihn
»wohl der politische Instinkt
im Stich gelassen®.

ZWANGSARBEITER

In Zugzwang

Erstmals 6ffnet Daimler-Benz die
Werksarchive: Der Konzern 1dBt sei-
ne NS-Verstrickungen erforschen.

rst kaufte sich die Daimler-Benz AG,

mit dem Erwerdb von MTU, Dor-
nier und AEG, in die Zukunft ein.
Nun bewiltigt der Konzern Vergan-
genheit. ,

Die allgemeine Empérung iiber Flick
hat die Autobauer aufgestort. Der Flick-

- Konzern hatte sich jahrelang geweigert,

fir die Untaten an ehemaligen KZ-
Zwangsarbeitern Entschadigung zu zah-
len. Erst nach dem Verkauf an die Deut-
sche Bank will die Firmengruppe das alte
Unrecht nun pauschal mit funf Millionen
Mark abgelten (SPIEGEL 3/1986).

Neun Tage vor dem 100jdhrigen Fir-
menjubildum trat Daimler-Benz, am
Montag voriger Woche, die Flucht nach
vorn an: Noch vor Ablauf des Jubeljah-
res wollen die Untertiirkheimer, so ihre
Ankiindigung, eine ungeschonte Ge-
schichte der Mercedes-Schmiede unterm
Hakenkreuz veréffentlichen.

Zudem dirfen Daimlers ehemalige
Arbeitssklaven, soweit sie noch am Le-
ben sind, auf ,Entschiadigung hoffen.
Ganz ,,spontan® (Firmensprecher Bernd
Gottschalk) wurden Zusatzrecherchen in
Auftrag gegeben, wo, in welchem Um-
fang und zu wessen Lasten das Unter-

Zwangsarbeiter-Abtransport in der UdSSR (1943)
Allianz von Industrie und Hakenkreuz
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Mercedes-Chef Breitschwerdt
Entschadigung zum Jubildum?

nehmen wihrend der NS-Zeit von
Zwangsarbeit profitiert hatte. ,,Wir
méchten nicht darauf warten*, so Gott-
schalk, ,,daB uns dieses von aulen vorge-
geben wird.“ Er kiindigte an, der Vor-
stand werde nach Vorliegen des Mate-
rials im Herbst iiber eine Entschidigung
entscheiden, keinesfalls streng juristisch.

Das Symbol fiir deutsche Tiichtigkeit —
nun auch eines fiir deutsche Anstindig-
keit?

Den heiklen Auftrag, NS-Verstrickun-
gen behutsam zu entwirren, hatte Daim-
ler-Benz bereits 1983 an den Bonner
Wirtschaftshistoriker Hans Pohl, 50, ver-
geben. Der sitzt zugleich dem Beirat der
1977 gegriindeten Kolner Gesellschaft
fir Unternehmensgeschichte (GUG)
vor; in deren Vorstand wiederum macht
sich Daimler-Chef Wemer Breit-
schwerdt niitzlich. .

Eine Reihe anderer GroBkonzerne
148t sich im GUG-Kuratorium vertreten,
von Bosch bis VW, von Karstadt bis
Siemens. Dieser ,,unabhéingigen und wis-
senschaftlich ausgewiesenen® Gesell-
schaft (ein Mercedes-Sprecher) offnete
Daimler-Benz bereitwillig die Werksar-
chive. Professor Pohl fand dort, nach
eigenem Bekunden, umfingliches und
bislang ungesichtetes Material.

Das allerdings erstaunte einen Essener
Historiker, der den Konzern um Unter-
stiitzung fiir Forschungsarbeiten zum na-
tionalsozialistischen Fremdarbeiter-Ein-
satz gebeten hatte. Thm war 1983, just als
Pohi seinen Auftrag erhielt, mitgeteilt
worden, ,,daB fiir Ihr spezielles Thema in
unseren Archivbestinden keine Unterla-
gen vorhanden sind“.

Stutzig war im vergangenen Jahr auch
der Mercedes-Maschinenschlosser und
~ Kleinstaktiondr Helmut Bauer aus Stutt-
gart geworden. Auf der Hauptversamm-
lung monierte er, die Sperrung siamtli-
chen Archivmaterials mit NS-Bezug wir-
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' — ja, sogar be- und verarbeitet wird,ist zoll-
| frei.

) Handel und Wirtschaft, die jetzt mit dem

ortvorteile fiir jeden, der hier etwas unter-

Dr. Michael Otto, Chef des "OTTO Versand
Hamburg* und Initiator des modernsten

Importlagers im Hamburger Freihafen.

"WIR HABEN
HIER EIN PAAR
FREIHEITEN
EXTRA-”

Im Freihafen liegt Hamburgs
grofite Freiheit. Was hier lagert, gehandelt

Eine hdchst lukrative Enklave fir

modernsten EDV-Anwendungssystem fur
Importlagerhattung und -steuerung den
ganz grofen Schritt in die Zukunft
geschafft hat.

»FUr uns ist diese innovation im
Freihafenservice von unschatzbarem Nut-
zen*, sagt Dr. Michael Otto, der mit mehr
als 5.000.Mitarbeitern allein in Hamburg
zu den grofiten Arbeitgebern der Stadt
gehort.

~Wir haben diese Entwicklung als
erste forciert, weil wir schlielich gute
30% unseres Sortimentes importieren.”
Andere folgen. Wann kommen Sie?

Hamburg hat Gberzeugende Stand-

nimmt. Nicht zuletzt auch als anregender
Lebensraum fiir aktive Weltstadtburger.
Herzlich willkommen.

— 10 Extra-Lehrplitze — -
fiir aktive Starter!

| Der "OTTO Versand Hamburg" bie- I

| tet 10 zusatziiche Ausbildungsplatze zum

| AuRenhandelskaufmann. 5 firHamburger | |

| = und 5 fir Noch-nicht-Hamburger. Inte- |

l ressenten schreiben bitte an die Hamburg |

| Information GmbH, Postfach 1027 23,
D-2000 Hamburg 1. Stichwort Starter*.

I Hilfe bei allen weiteren
Fragen zu thren speziellen

| Hamburg-Planen bekom-
men Sie unter derselben

ke ,,wie Verdunkelung“. Daimler-Chef
Breitschwerdt beruhigte ihn mit der Ver-
sicherung, ,.sobald das Aufarbeiten der
Bestinde durchgefilhrt“ sei, ,sind sie
selbstverstandlich frei®.

Der Heidelberger Historiker Andreas
Graf von Bernstorff, grilner Abgeordne-
ter im Stuttgarter Landtag, zieht aus
solchen Ungereimtheiten seine Schliisse.
Die Koélner GUG, so sein Kommentar -
nach Lektiire diverser ,.Jubildums- und
Festschriften* fiir Konzerngeburtstage,
verstehe sich wohl weniger auf wissen-
schaftliche Arbeit als auf ,historische
Gefalligkeitsforschung®.

Ob Gefilligkeit oder schiittere Akten-
lage - die hastig zusammengekratzten
Fakten, zum Jubilium vorab auf fiinf

" Sonderdruckseiten veroffenthcht sind

diirftig.
Professor Pohl steuert einen diirren

‘Satz iiber die verstirkte Beschiftigung

von Zwangsarbeitern nach Kriegsbeginn
bei, nichts aber iiber die oft katastropha-
len Arbeitsbedingungen in den Ri-
stungsfabriken des Konzerns.

Bemiiht stellt er die ,,schweren Nach-
teile und Gefahren*“ dar, die dem Vor-
standsvorsitzenden Wilhelm Haspel von
1942 an wegen ,,jidischer Versippung“
drohten. Kein Wort aber verliert er bei-
spielsweise iiber den ungenierten Ver-
such einer Daimler-Benz-Filiale im be-
setzten Riga, sich an jiidischem Getto-
Eigentum zu bereichern mit der Behaup-
tung, das Firmenpersonal sei ,,Gefolge
der Wehrmacht®.

Pohl erwihnt auch nicht ein Angebot
von Daimler-Benz-Direktoren an die SS,
das Konzentrationslager Neckarelz auf
eigene Kosten rdumen zu lassen, damit
die Hiftlinge nicht den Alliierten in die
Hinde fielen.

" Der NS-Musterbetrieb habe sich, so
Pohls vorweggenommenes Resiimee, le-
diglich mit dem Regime ,.arrangiert®, es
,aber nicht iber das Unumganghche
hinaus* gefoérdert. Wieder wird eine Al-
lianz von Industrie und Hakenkreuz mit
Sachzwingen und angeblichem Notstand
gerechtfertigt. Das aber hat nicht die
neue moralische Qualitit, die von ,taz"
(,fast schon eine moralische Entschei-
dung“) bis ,,Handelsblatt* (,,als wiirdig
zu bezeichnen*) gelobt wurde.

Neu ist die vage Zusage einer Entschi-
digung - firr ehemalige Daimler-Zwangs--
arbeiter, ohne daB bislang auch nur eine
konkrete Forderung an den Konzern
bekanntgeworden wire. Ein halbes Dut-
zend GroBunternehmen, darunter Sie-
mens, Krupp und zuletzt Flick, hat bis-
her an die zentrale jidische Wiedergut-
machungs-Instanz ,,Claims Conference*
insgesamt 15 Millionen Dollar gezahlt —

. als ,,humanitire Hilfe“, auf die kein

Rechtsanspruch besteht.

Den Begriff ,,Entschidigung” haben
die Firmen stets abgelehnt. Andere Kon-
zerne wie BMW, die ebenfalls jahrelang
Zwangsarbeiter beschaftigt haben, be-
fiirchten nun, so ein BMW-Sprecher, ,,in
Zugzwang" zu geraten.
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