TEMPO 30
Beginnt im Kopf

Mit Tempo 30 lieBe sich die Zahl der
Unfallopfer in Wohngebieten halbie-
ren — Fazit von Forschungsarbeiten
dreier Bundesbehérden.

Als Franz Josef StrauB im letzten
Herbst ,,das Gesabbel iiber Tempo-
Limit satt“ hatte, setzte er sich eine
dicke Sonnenbrille auf und unternahm,
vermeintlich inkognito, eine Testfahrt in
seinem BMW 524 td.

Bevor er mit Tempo 100 auf der Auto-
bahn nach Kiefersfelden fuhr, schlich er
mit 30 Sachen durch die Miinchner City,
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ren Biirgerinitiativen fiir Tempo-Limits
in Wohnzonen mobil,

Waihrend vor allem Eltern kleinerer
Kinder mit Slogans wie , Lieber schlei-
chen als Leichen“ allerorten fur Ver-
kehrsberuhigung streiten, macht man-
cher Autofahrer noch immer Front ge-
gen die Forderungen nach innerdrtlicher
Tempo-Drosselung - bisweilen gar mit
Aufklebern wie ,,Ich will rasen* oder
»Lieber tot als Tempo-Limit*.

Kiinftig wird die Tempo-30-Diskus-
sion weniger emotional gefiihrt werden
konnen.

Denn am Montag und Dienstag dieser
Woche priasentieren bei einem Kollo-
quium im ehemaligen Berliner Reichs-
tagsgebdude Experten dreier Bundesbe-
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Verkehrsberuhigtes Wohngebiet in Buxtehude: ,Lieber schleichen als Leichen”

Hhinter mir lange Schlangen“ und
»Lichtzeichen“ - was zu beweisen war:
»Manche hupten*, berichtete StrauB} an-
derntags in der ,,Bild“-Zeitung, ,,andere
zeigten mir den Vogel.“

Der Tempo-30-Selbstversuch des bay-
rischen Ministerprasidenten war die bis-
lang spektakularste Episode in einem
Streit, der die Bundesbiirger seit Jahren
dhnlich entzweit wie die Kontroverse um
die Hochstgeschwindigkeit auf Autobah-
nen: Immer mehr Stidte und Gemein-
den begrenzen in ihren Wohngebieten
das. Tempo auf 30 Stundenkilometer —
nicht der - Luftreinhaltung wegen, son-
dern um die Unfallgefahr zu mindern.

Denn beunruhigt durch den Umstand,
daB die Bundesrepublik mit ihrer
Verkehrstoten-Quote (1981: 18,9 pro
100 000 Einwohner) vor Staaten wie Ja-
ﬁm (9,6), Grofibritannien (10,7) oder

olland - (12,7) liegt und zwei Drittel
aller Unfille mit Personenschiden in
Ortschaften geschehen, machen seit Jah-
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horden ,,Erste Erfahrungen aus der Pra-
xis“ (Titel) mit Versuchen zur ,flichen-
haften Verkehrsberuhigung* in Wohn-
gebieten.

Seit 1981 haben Fachleute der Bun-
desforschungsanstalt fir Landeskunde
und Raumordnung, der Bundesanstalt
fiir StraBenwesen und des Umweltbun-

desamtes Forschungsprojekte begleitet, -

mit denen in Berlin, Buxtehude und vier
weiteren Gemeinden die Auswirkungen
von Tempo-Limits auf Unfalizahlen,
Schadstoffausstofl und Larmentwicklung
untersucht worden sind. .

Die teils verbliiffenden Resultate, die
nun vorgestellt werden, deuten darauf
hin, daB die Einfithrung von Tempo 30 in
Wohngebieten kaum mehr zu bremsen
sein wird:

D> Die Zahl der Unfille mit Verletzten
und Schwerverletzten ist in den Un-
tersuchungsgebieten mit verringerter
Geschwindigkeit enorm gesunken -
bis Giber 50 Prozent;
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D> Unfille mit schwerem Sachschaden
(mehr als 3000 Mark) sind um etwa
40 Prozent zuriickgegangen;

> die Gesamtzahl der Unfalle ist in fast
allen Langsam-Zonen konstant ge-
blieben, wihrend sie in vergleichba-
ren Stadtvierteln mit Tempo 50 zum
Teil um ein Fiinftel stieg.

Als Schall und Rauch hat sich die.
Prognose von Tempo-30-Gegnern erwie-
sen, dal Larm und Auspuffgase in den
Test-Vierteln zunehmen wiirden. Eher
im Gegenteil: Subjektiv empfinden die
Anlieger nach ADAC-Umfragen in Bux-
tehude, daB es in ihrer StraBe ruhiger
geworden ist — die Autofahrer haben sich
dort daran gewdhnt, schon bei niedrigen
Drehzahlen in einen hoheren Gang zu
schalten.

Fir endgiltige Aussagen zur Schad-
stoff-Entwicklung ist es ‘nach Angaben
des Umweltbundesamtes (UBA) noch zu
friih. Zunehmen werde, meint UBA-
Mitarbeiterin  Alice Doéldissen, der
Dreck in der Luft ,,bei ruhiger Fahrweise
jedenfalls nicht*. Erste Messungen erga-
ben sogar Hinweise auf ,,deutliche Riick-
génge“ von Schadstoff-Emissionen. '

Angeheizt worden war die Tempo-30-
Diskussion vor drei Jahren durch eine
noch von der SPD/FDP-Regierung ein-
gesetzte Kommission unter Vorsitz des
ehemaligen CSU-Innenministers Her-
mann Hoécherl. Unter dem Eindruck des
Befundes, da8 allein von 1953 bis 1982
mehr als 440 000 Menschen (darunter
35000 Kinder) im StraBenverkehr ge-
storben waren, vor allem infolge iber-
hohter Geschwindigkeit, regte die Ho-
cherl-Kommission damals an, Tempo 30
funf Jahre lang in einigen Stidten zu
testen.

Im norddeutschen Buxtehude etwa
fithrte daraufhin Stadtbaurat Otto Wicht
1983 die alte Rechts-vor-Links-Regel
wieder ein; dazu lie er auf 40 Kilome-
tern StraBe 182 Blumenkiibel aus Beton
aufstellen. Erboste Autofahrer be-
schimpften Wicht als ,,Kiibel-Otto*.

In Hamburg wurde seit 1983 in 280
Wohnvierteln (iiber 700 StraBenkilome-
ter) Tempo 30 verordnet. Und seit ab
Mirz dieses Jahres eine ,,Zonenge-
schwindigkeits-Verordnung* jeder Kom-
mune gestattet, bis 1989 versuchsweise
Schleichgebiete einzurichten, proben
bundesweit, wie Bernd Herzog-Schlagk
vom Berliner , Arbeitskreis Verkehr*
resimiert, ,, Tausende von Gemeinden*
Verkehrsberuhigung in eigener Regie.

Nordrhein-Westfalen etwa will in den
néchsten Jahren 120 Millionen Mark aus
Landesmitteln fir Verkehrsberuhigung
ausgeben; innerstidtische StraSen sollen
mit Hilfe von Grinpflanzen und Fahr-

~ bahnverschwenkungen wieder begehbar

und bespielbar gemacht werden. Auch
der ADAC will nicht mehr abseits ste-
hen: Seit letztem Jahr leiht er ein
»WohnstraBen-Mobil* aus, mit dessen
Inventar — Baukasten-Bdumen, Béanken
und Plastikrasen — die Anlieger das ,,M6-
blieren® ihrer Strafle iiben kénnen. An-



ders als Franz Josef StrauB es letztes Jahr
mit seinem Minchner Tempo-30-Test
suggerierte, fordert kaum ein Experte
Schleichtempo auf Hauptverkehrsstra-
Ben. Auf diesen sogenannten schwarzen
StraBen miisse, meint beispielsweise
Hamburgs Innensenator Rolf Lange, dér
Wirtschaftsverkehr weiterhin zigig flie-
Ben konnen; allerdings solle auf den
innerortlichen  Hauptverkehrsstraen
durch stirkere Kontrolle erreicht wer-
den, ,,daB wenigstens Tempo 50 oder 60
eingehalten wird“.

In reinen Wohngebieten hingegen hat
sich das in Baden-Wiirttemberg in einem
GroBversuch erprobte Tempo 40 und,
mehr noch, das anderswo vielfach gete-
stete Tempo 30 bewihrt. Als wirksamste
Methode zur Verlangsamung des Auto-
verkehrs hat sich der StraBen-Umbau
erwiesen, der, so UBA-Expertin Déldis-
sen, ,ldngst nicht mehr so teuer ist wie
noch vor zwei Jahren“.

Statt ganze StraBen aufzureiBen und
dem Fufweg-Niveau anzugleichen, ge-
niige es oft, Kreuzungen sowie die Ein-
fahrten in die Tempo-Zonen durch Bii-
sche oder Poller optisch zu verengen. In
Berlin-Charlottenburg etwa seien die
Kosten auf diese Weise von 200 bis 400
Mark auf rund 30 Mark pro Quadratme-
ter gesenkt worden.

Anklang findet die Verkehrsberuhn—
gung bei den meisten Anwohnern. Die
Beamten in Hamburgs groBtem Bezirks-
amt Wandsbek kénnen sich ,,vor Antra-
gen zur Tempo-30-Zone kaum noch ret-
ten“. Die Anlieger, sagt Innensenator

Lange, fithlten sich in ihren StraBen .

»plotzlich wieder wohl“ und zeigten
auch mehr Initiative bei der Verschone-
rung ihrer Hauser.

In Hamburg hielten sich von 12 700
iiberpriiften Autofahrern immerhin S5
Prozent an das Tempo-30-Limit. Weitere
Verbesserung erhofft sich Lange von
intensiver Aufklirung — etwa durch den
Hinweis, daB Forschungsergebnissen zu-
folge sieben von zehn Verkehrsopfern
noch leben kénnten, wenn 1957 inner-
orts Tempo 30 statt Tempo 50 eingefithrt
worden wire.

Denn ,Verkehrsberuhigung®, meint
der Sozialdemokrat Lange, ,,beginnt im
Kopf“. Und eben da liegt das Problem:
Von jeher setzen viele deutsche Auto-
mobilisten Macht mit Motorkraft und
Fortschritt mit Geschwindigkeit gleich.
Schon 1901 warnte der Autokonstruk-
teur Karl Benz vor der ,,Sucht“, sich ,,in
immer groBeren Schnelligkeiten zu iiber-
bieten, mit Blitzziigen zu wetteifern und
dabei leichtfertig das Leben der Fahren-
den wie der auf den StraBen verkehren-
- den Personen zu gefdhrden®.

Wie wenig sich seither gedndert hat,
erhellt eine Hamburger Beobachtung:
Oft reicht die Bereitschaft zum Lang-
samfahren nicht weiter als bis zur Nach-
barstrafe.

Wer das eigene Wohngebiet verlaft,
weil Senator Lange, ,driickt wieder auf
die Tube*.
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HESSEN

Die geplante Koalition von SPD und
Griinen droht an einem Frauenmini-
sterium 2u scheitern.

Holger Borner bat seine Giste am
Montagabend letzter Woche zu
Rumpsteak und Fritten mit rot-griinem
Salat. Kaum waren in der Wiesbadener
Dienstvilla die Teller der 14 Verhand-
lungspartner von SPD und Griinen abge-
rdumt, - tischte der Ministerprisident
schwere Kost auf.

Fiir ein von Grinen-gefithrtes Frauen-
ministerium, diktierte der Regierungs-
chef mit gewohntem SelbstbewuBtsein
den Alternativen, sei in seinem Kabinett
kein Platz. Der schwergewichtige Genos-

. se stellte unmiBverstiandlich klar, sein

»Nein“ sei das letzte Wort: , Feier-
abend!“ Mehr als ein ,,Ministerium fiir
Umwelt und Energie® sei fiir die Gri-
nen im Koalitionsfall ,,nicht drin*.

- Ohne sichtbaren KompromiBl vertag-
ten sich die Unterhidndler auf Montag
dieser Woche. Wiahrend die Griinen
hofften, der ,Eiserne Vorhang“ sei
»hoch lange nicht gefallen“ (Sprecher
Georg Dick), schwor Borner die Genos-
sen in Landesvorstand und Fraktion auf

seine harte Linie ein.

Dabei hatte Borner selbst den Griinen
im Mai Koalitionsverhandlungen ange-
boten. Mit der Offerte iberraschte er die
eigene Partei, zumal die SPD-Minder-
heitsregierung der dauerhaften Unter-
stitzung durch die Alternativen gewifl
sein konnte.

Nach den Siegen von Johannes Rau in
Nordrhein-Westfalen (,,Mit denen nie*)
und Oskar Lafontaine im Saarland, die
mit antigrinen Wahlaussagen absolute
Mehrheiten holten, riickten SPD-Politi-
ker bundesweit wieder von den Griinen
ab. SPD-Kanzlerkandidat Rau legte die
Linie fiir die Bundestagswahl 1987 ver-
bindlich fest: ,,Wir marschieren alleine.

Auch der Parteilinke Gerhard Schro-
der, der im nichsten Frithsommer in
Niedersachsen die absolute Mehrheit

Ernst Albrechts bre-

Verhandlungspartner Kerschgens, Bérner
»Die Frauenfrage gehort uns”

Borners unversohnliche Tischrede be-
reitete den Grilnen gehdrig Bauchgrim-
men. ,,Der ultimative Charakter*
Absage, rigte der Griine Bernd Messin-
ger, st nicht akzeptabel“. Messinger,
Vizeprasident des Landtags, hielt stand-
haft dagegen: ,,Zur Koalition gehdren
zwei griine Ministerien. “

Die Fronten waren abgesteckt. Die
Gegner, die Partner werden wollen, zo-
gen sich kurz zu getrennten Beratungen
zuriick.

Die von den Griinen erbetene Auszeit
loste die Spannung nicht. Bérners griiner
Partner Roland Kern, an die locker-
familidare Atmosphire fritherer Zusam-
menkiinfte gewbhnt, spiirte ,eine Last,
einen Berg, der vor uns liegt“.

der’

chen will, setzt nicht
mehr voll auf die Grii-
: nen als Mehrheitsbe-

-schaffer. Schroder:
,Wir konnen allein
regieren.”

Borner hatte indes
seinen Wandel durch
Anniherung mit der
Ausgangslage in Nie-
dersachsen begriindet.
Eine erfolgreiche rot-
griine  Zusammenar-
beit in Hessen, erldu-
terte der Ministerpra-
sident dem Bonner
SPD-Prasidium, konn-
te fiur Schroder hilf-

_ reich sein - als Signal
fiir niedersdchsische
Wiihler, die auch iiber
eine SPD-Mehrheit im
Bundesrat  entschei-
den.

Wie weit das rot-
grine Techtelmechtel

gehen soll, will Borner allein bestimmen.

Von Anfang an hat er bei den Verhand-

lungen die Gangart vorgegeben, und das
soll auch so bleiben. ,,Das Schlimmste,
was uns passieren kann“, sagt Fraktions-

chef Ernst Welteke, ,,ist, wénn die Wih-

ler uns fiir erpreBbar halten.*

Mehr als ein neues Ministerium fiir
Umwelt und Energie, das vom Bonner
Rotationsopfer Joseph (,,Joschka®) Fi-
scher als Minister und ,,Borners Lieb-
lingsgrinem* (,,FAZ*) Karl Kerschgens
als Staatssekretir gefilhrt werden soll,
will Bérner der Oko-Partei deshalb auch
nicht zugestehen: ,Ihr dirft die SPD
nicht iiberfordern.“ Schon bei Bildung
eines eigenstindigen Energie-Ressorts
hatte Wirtschaftsminister Ulrich Steger
in der Atompolitik nicht mehr viel zu
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