Tunnelbau fiir Bundesbahn-Neubaustrecke'- " Doppelt SO schnell wie der Pkw, halb SO schnell wie das Flugzeug“

.,,Mn Temno 250 in ein neues Zeltalter“

Schnellstrecken sollen die Bundesbahn konkurrenzfahnger machen

Fernab der Ballungszentren, am Zonenrand und in der
schwiibischen Provinz, hat die Bahn die gréBten Bau- -
stellen der Bundesrepublik eingerichtet. Dort werden -
die Gleise fiir superschnelle Ziige verlegt, fiir Ziige, die

Herta Dollinger stand mitten im Wald
auf. einem Berg und starrte in ein

groBes, schwarzes Loch
lands Zukunft*.

‘Plotzlich erschiitterte ein kraftiger
Knall das nahe Fulda-Tal. Eine weiBe
Wolke staubte auf. Der ,,Herta-Tunnel*
durch den hessischen Sengeberg, nach
der Tunnel-Patin -benannt, wurde mit
Dynamit angeschlagen, wie es in der
Fachsprache heiB8t. Eine Hundertschaft
geladener Giste klatschte Beifall.

Verkehrsminister Werner Dollinger
(»Ich bin heute nur Prinzgemahl“) lie
zur Feier des Tages den Hohenfriedber-
ger Marsch ,auf die  Zukunft blasen.
Bahnchef Reiner Gohlke schwirmte
.vom ,,Zug der Zukunft“, der den Tunnel
mit Tempo 250 durchrasen werde. Und
auch Biirgermeister Joachim Kohlhaas

aus dem Dorf Morschen unten im Tal -

war sichtlich vom Donner geriihrt: ,,Ein
Jahrhundertbauwerk.*

,,Bewohnbar“ miisse die Erde werden,
predigte der katholische Geistliche,
»dieses unermeBliche Werk der Schép-

fung“. Dann gab es Freibier und Gu-

laschsuppe auf Kosten der Deutschen
.Bundesbahn.
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in ,,Deutsch- -

fahren. Der

Es war ein sonniger Jubeltag fiir die
Eisenbahner. Nur ein einsamer Prote-
stant am Waldesrand pfiff mit zwei Fin-
gern auf die Lobredner. Er sei zwar ,,fiir
die Bahn“, so sein auf Pappe gemaltes

.Credo, aber gerade deshalb ,.gegen die

Schnellbahn®. Dollinger drohnte iiber
Lautsprecher dagegen, daB ,.der Solist
von dort oben vollig falsch® liege.

Die Demonstranten lings der beiden
Neubaustrecken — bahnintern NBS ge-

kiirzelt - von Hannover nach Wiirzburg
~und von Mannheim nach Stuttgart. sind
leise geworden, fast verstummt. Da hat-

ten etliche tausend Biirger viele Jahre

lang lautstark gegen die Pline der Bun-.

desbahn protestiert und prozessiert. Biir-
gerinitiativen wurden gegriindet, Denk-
schriften und Gutachten "verfaB8t. Und
nun auf einmal scheint die ,,gréB8te Wi-

- derstandsfront gegen ein Verkehrspro-

jekt“, die es laut Zeitschrift ,,Natur* seit

den Frankfurter Startbahn-Protesten ge- .
. geben hat, zusammenzubrechen. Die
- Sorgen und Zweifel der Anlieger gehen

im Jubel der Bahnplaner und im Getose
der Baumaschinen unter. ’

- * Wildsbergtunnel auf der Strecke Hannover-Wiirz-
burg. ) ' ’ :

fast nur noch durch Tunnel iber Brucken und Dﬂmme
nufwendlge Schnellbahnbau - durch- .
schneidet Hunderte Quadratkilometer Naturlandschaft
‘und kostet Bonn Rekordsummen. Lohnt der Aufwand?

Die Gegner der Schnellbahn hitten
»in Ohnmacht resigniert“, meint die
Lehrerin  Angelika Hering aus Mor-
schen, eine eifrige Naturschiitzerin. Sie -
seien ,zu besserer Einsicht gelangt“,
lobt hingegen Ingenieur Walter Engels,
der Projektleiter vor Ort. Und beide
haben wohl ein bichen recht.

Was .niitzen auch die Proteste noch,
inzwischen sind Fakten geschaffen wor-
den.  Abseits der Ballungszentren, am
Zonenrand und in der schwibischen Pro-
vinz, sind die gro8ten Baustellen ent-
standen, die es je in der Bundesrepublik
gegeben hat.

Riesige  Bahndimme werden aufge-
schiittet, tiefe Gleistroge ausgehoben,
sogar Fliisse umgeleitet. Die Baufirmen
schlagen 357 Briicken tiber Wege und
Taler, die hochste ist knapp 100 Meter -
hoch. 77 Tunnel werden durch Berge.
und Hiigel gesprengt; der lingste 1st fast

. elf Kilometer lang.

Fiir Umweltfreunde sind das Zahlen

des Schreckens, fiir Eisenbahnfans sind’
.es Daten des Fortschritts.

Jetzt bauen wir die neuen Strecken,
jetzt planen wir nicht nur“, frohlockt
Wilhelm Linkerh4gner, Chef der Bahn-.
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Prof. Dr. Kurt H. Biedenkopf
Vorsitzender des CDU-Landesverbandes
Westfalen-Lippe

“Wer mitentscheiden, mit-
bestimmen und mitgestalten will,
muB wissen, wie die Wirklichkeit
aussieht. Mit der sozialen Markt-
wirtschaft wollen wir erreichen,
dafl moglichst viele Menschen
mitentscheiden konnen: als
Arbeitnehmer, Arbeitgeber,
Kunden und Produzenten.

Damit alle, die mitentscheiden
und mitgestalten, wissen, was
Sache ist, brauchen sie zuverlas-
sige Informationen. Die Qualitit
der Information bestimmt

i die Qualitdt der Entscheidung:
] Die Giite der Entscheidung be-

| stimmt die Leistungsfiahigkeit der
, | Marktwirtschaft.
| Die "Wirtschaftswoche’ liefert

| gute Information. Sie sichert

| damit ein Stiick gute Marktwirt-

schaft.”

WirtsChafts

————

bauzentrale in Frankfurt. Seine Freude
ist verstindlich: Die letzte neue Fern-
strecke der deutschen Eisenbahn — von
Oberhausen nach Rheine — wurde 1879
eingeweiht, also vor mehr als 100 Jahren.
Seither muBten die Eisenbahner zuse-

hen, wie ihnen die Autos und Kihne auf .

immer mehr StraBen und Kanilen

davonfuhren.

Die Arbeiten an den schnellen Pisten
»sind in ein Stadium geraten®, feiert
Linkerhigner den spiten Sieg aber die
Demonstranten, ,,daB man nicht mehr
zum Halt oder zur Umkehr blasen
kann®.

Weiterer Widerstand scheint wahrlich

sinnlos. 1990 wird ,,das groBe Werk*

vollendet, sagt Linkerhigner, den sie

" bei der Bahn den ,,Vater der Neubau-

strecken” nennen. Bald die Hilfte der
Baugelder sei nun schon vergraben oder
bereits vergeben.

Das sind kaum vorstellbare Summen.
Mindestens 11,1 Milliarden Mark will die
Bahn in die Gleisstrecke von Hannover
nach Wiirzburg stecken. ‘Weitere 3,6
Milliarden kostet der Schienenstrang von
Mannheim nach Stuttgart. Beide zusam-
men sind 426 Kilometer lang.

Der vollig verarmte Staatsbetrieb habe
gar kein Geld, um mit ,,Tempo 250 in ein
neues Bahnzeitalter* (Werbeslogan) zu
brausen, grollen die NBS-Gegner. Die
Eisenbahner sifien vor einem Schulden-
berg von. knapp 36 Milliarden Mark.
Jahrlich fithren sie Defizite von rund vier

Schnelle Strecken — der
Schliissgl fiirs Uberleben?

Milliarden ein. Also miiBiten Steuerzah-
ler und Kreditinstitute noch kriftiger als
bisher angezapft werden.

Die Investitionen machten gleichwohl
einen Sinn, kontern die Bahnbosse: Nur
mit schnellen Strecken kénne die Bahn

auf Dauer konkurrenzfihig bleiben und -

aus den roten Zahlen fahren.

Eine rein betriebswirtschaftliche
Rechnung fithrt bei einem Projekt wie
den Neubaustrecken der Bahn allerdings
nicht weit. Das Soll und Haben in der
Bahnbilanz muB erginzt werden durch
eine volkswirtschaftliche Kosten- und
Nutzenrechnung - eine Kalkulation, die
den Verschlei® an Landschaft beim

Bahnbau-Chef Unkemagnef
" .Mit der richtigen Einstellung ran®

Bahnbau in Ansatz bringt, die aber auch
diec Umweltverwiistungen der anderen

~Verkehrstrager bewertet.

Immerhin haben bereits 8000 Kilome-
ter Autobahnen die Landschaft zerfres-
sen. Uber 30 Millionen Autos, Busse
und Brummis eingeschlossen, quilen
sich durch die Lande, stauen den Ver-

- kehr, verpesten die Luft. Blei, RuB und

todliche Abgase vergiften Menschen,
Wilder und Boden.

Die Schiene scheint auch den meisten
Grinen die einzige umweltvertragliche
Alternative zum Transport auf den Be-
tonpisten. Doch da endet auch schon die
Gemeinsamkeit mit den Machern der
Bahn. Wihrend die Umweltpolitiker die
Super-Schnelltrassen ablehnen, liegt fir
die DB-Oberen, so Bahnverkaufschef
Hemjé Klein, in der Hochgeschwindig-
keit der ,,Schliissel* fiirs Uberleben des
Schienenbetriebs. Klein: ,Eine Bahn
von morgen mit Erfolg im Wettbewerb
ist ohne Schnelistrecken nicht denkbar.

Ein Vorbild fand der Bahnvorstand in
Frankreich. Die Rennrekorde des galli-
schen Rapidzuges TGV zwischen Paris
und Lyon seien wiederholbar, meint
Klein. ,,Doppelt so schnell wie der Pkw,
halb so schnell wie das Flugzeug®,
schwirmt er.

490 [Bahnhof
300 Kassel-WilheimshGhe
. I_;a;dda-

=

Durchléchertes Mittelgebirge

Profil der Bundeshahn- Neubaustrecke Hannover- Wiirzburg

Hone tbar NN (insgesamt 327 Kilometer), Teilstrecke Kassel-Fulda
(111 Kilometer), zur Verdeutiichung 20fach iiberhdht
500 Quelle: Deutsche Bundesbahn

Wildsherg Sengeberg

. _Woche

Wildsberg-Tunnet
(2678 m)

-~
Hainrode

Tunnel
(5320 m

Sengeberg-
Tunne)
(2777 m)

Mahlberg-
Tunnel
(2788 m)

Tunnel von mehr
als 2 Kilometer Lange:

Kehrenberg-Tunnel
(2366 m)
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~ Bundesbahn-Chef Gohlke
»Zug der Zukunft*

In ihren millionenfach gestre\.lten Pro-

spekten putzen die Eisenbahner ein gan-
zes Biindel von werbewirksamen Vortei-
len fiir den ,,Blitz auf Schienen* heraus:

> Auf den neuen Strecken kann die
* -Bahn ihr ,,Wirtschaftsergebnis* um
900 Millionen Mark jahrlich verbes-
sern.
> Der Bau beider Linien sichert rund
. 30000 Arbeitsplitze bis 1990; vor
allem am strukturschwachen Zonen-
. rand werden Jobs geschaffen.
> Der Lirm auf den neuen Strecken
- bleibt ertraglich; neue, noch zu ent-
wickelnde Schnellziige erhalten kom-
fortable - Laufwerke, ;vielerorts*
wird der Betrieb. »S0gar leiser als
" heute* sein.
> Die Landschaft wird geschont; ein
doppeltes” Bahngleis ist gerade mal
13,70 Meter schmal. Die Autobahn
jedoch verschlingt 37,50 Méter in der
Breite, ein Kanal sogar 55 Meter.

Farbig malen die PR-Leute der Neu-
baustrecken die ibrigen unbestreitbaren
Vorteile ‘des Schienenverkehrs heraus.
Sie verweisen darauf, daB die Zahl der
Verkehrstoten auf der Strafle 27mal
hoher liege, die der Verletzten 106mal

. (jeweils bezogen auf das Verkehrsauf-
kommen). Und sie streichen heraus, daf§

ein Auto dreimal soviel, ein Airbus fiinf- |

mal soviel Energie fiir den Personen-
transport benétige.

‘Derlei Argumente finden inzwischen-

Anklang im Volk. Nur 43 Prozent der

Bevolkerung hitten vor zwei Jahren die

Neubaustrecken - ,,positiv. beurteilt®,

preist DB-Chef Gohlke das PR-Ergeb-

nis, ,,heute sind es schon 65 Prozent“.
Nur die Menschen am Rande der

~ Strecke mégen noch immer nicht so

recht an die rosarote Zukunft der Bahn
glauben. Es sind jene leisen Protestler,
die direkt neben dem ’Jahrhundertbau-
werk wohnen, das sonst kaum jemand
kennt, weil es so weitab am Rand der

‘Republik oder in der tiefen Provinz ge- -

baut wird. Bisweilen bleiben die Baustel-
len mitten im Wald oder unter einem
Berg versteckt.

Die Widerstiandler leben in Dorfem,

"die_man nicht kennen muB, die Moglin-
-gen oder Oberderdingen; Dankelsheim
oder Obergeis heien. NBS-Fans kan-
_ zeln ihre Widersacher deshalb Ieicht als
norgelnde Provinzler ab, die dem Fort-.

schritt im Wege stiinden. .

Und-doch séhen die protestierenden.

Dorfler vielleicht mehr als manche Pla-
ner und Politiker. Sie sehen auf den

- Baustellen, daB Werbespriiche und Ver-

sprechungen nicht immer #ibereinstim-
men. Sie wissen, daB etliches schwer

~ zusammenpaBt-und vieles schiefliuft in

der deutschen Verkehrspolitik.

Im unterfrénkischen Rohrbach wird
sichtbar, mit welchen Opfern sich die
Ingenieure den Weg in die Zukunft bah-

“nen. Dort lassen sie einen riesigen

Damm aufschiitten: rund drei Kilometer
lang, 45 Meter hoch und eben nicht 13,70
Meter .schmal, wie die DB-Prospekte
verniedlichen, sondern an seinem FuB

- 800 Meter breit. .

Die irdene Halde hat den Hof des
Bauern Gerhard Endres wie in einem
Kessel eingeschniirt, den Weg der Fami-
lie zum nahen Dorf abgeschnitten. ,,Wo

. gehobelt wird, da .fallen Spine“, sagt

Helmut Maak, der verantwortliche Pro-
jektleiter an der bayrischen Teilstrecke.
Landwirt Endres weiB inzwischen: ,,Fiir
die bin ich ja nur ein lumpiges Bauerle.“

Solche Bahndamme entstehen nicht
nur in Rohrbach. Fast ein Viertel der

Neubaustrecken, insgesamt 99 Kilome-
ter, liegt auf Dammen. Sie sind, verklart -

Maak, ,Deponie und Bauwerk zu-

Die 111 Kllometer lange Te:lstrecke Kassel-Fulda
verlduft nur 8 Kilometer ebenerdig:

Richthof-Tunnei
(3510 m)

Kirchheim-Tunnel
- (as20m)

46,8 kmssind Tunnelstrecken

13,7 kmrsind Briicken . -
ca 28  kmsind Gelandeemschmtte
ca. 15 km sind- Damme - '

5 Uberholungs-
bahnhdfe

¢,» Brucken

ahnhot Fulda

Dietershan-Tunnel
(7345m) .

Leute,die etwas
osendiaseinsie
esen das einzige
deutsche
Wirtschafts-
Wochgnmagazin.

Jeden Freitag neu.

Gemacht fiir Praktiker,

-| die keine Zeit zu verschenken

haben, aber im tiglichen Ent-
scheldungs- und FiihrungsprozeB |

I

auf Informationsvorsprung ange- |

wiesen sind: auf Daten, Trends,
Analysen, Prognosen.
Ein hochqualifiziertes Team

von Journalisten sagt Thnen, was |

in Unternehmen und auf Miarkten

| passiert und was man hinter den

politischen Kulissen diskutiert.
Topaktuell. Jeden Freitag.
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Als einziges Wirtschafts-Wochen- |

magazin. Verzichten Sie nicht-
langer auf diesen Informations-
vorsprung.
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gleich“. Die Ursachen fiir die langen
Gerdllhaufen sind auf der Landkarte zu
finden. Die Strecke von Hannover nach
Wiirzburg verliuft schnurstracks von
Nord nach Siid, eine Linie wie ‘mit dem
Lineal gezogen, mit einem einzigen

. Schienker rund um Kassel herum, Die

alte Bahn rolit noch durch die Téler und
iiber die Berge. Die neue Bahn be-
kommt einen ziigigeren Zuschnitt: durch
den Berg und ibers Tal. .

Also werden die Berge durchbobhrt, . ,

ihre Kuppen gekappt und die anfallen-
den ,,Ausbruchsmassen“ in die dazwi-
schenliegenden Niederungen geschiittet.
. Alle Tunnel der Linie zusammengelegt
ergiben eine Rohre von 118 Kilometer
- Linge, alle Einschnitte aneinanderge-
-hingt eine 83 Kilometer lange Furche.
Nur fiinf Prozent der Strecke, meist im
Bereich von Bahnhéfen,
erdig.

‘Im Zug der Zukunft und auf der neuen

Trasse werden die Reisenden die Strecke
zwischen Hannover und Wiirzburg 77 .

- Minuten schneller als auf der alten
Strecke durchfahren, statt in bisher rund

3Y2 in 2% Stunden. Es ist eine Reise, bei.

hegen eben- . §

Franzbsischer Hochgeschwindigkeits-Zug 'Tav: Vorbild fiir die D'eutsche'n?a

Hochgeschwlndlgkehs-lugmodell ICE: Blutz auf Schnenen

der sich mancher Reisende wie in einer
Rohrpost vorkommen wird. Denn ein
" gut Teil der Strecke verlduft-hinter ho-

hen Schallschutzwinden, geht durch-

Tunnel und Troge. Da blickt der Reisen-
de ‘nicht mehr auf Wiesen und Wa]der'
sondern auf Beton

Nur dreimal auf der Reise durch Spes-
sart und Rhon, Vogelsberg und Harz
koénnen die Passagiere ungehindert aus

~dem Zug der Zukunft ‘blicken: auf die
Bahnsteige der Haltestationen Fulda,
Kassel und Gottingen.

" Selbst Bahn-Verkaufschef Klein fiihlt

sich nicht ganz wohl bei derart verdiister--

ter Aussicht. Der Bahnmann witzelt ver-
legen tiber seine Geisterbahn: ,,Wir ma-
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‘len im Tunnel die Landschaft an die
Winde, wie sie oben gewesen wire, .
wenn es frither eine moderne Bahn gege-
. ben hitte.“ '

Alles ist gigantisch, weil die Bahn
besonders schnell fahren will. Deshalb
werden die. vielen  Réhren so groB gelo-
chert, mit einem Rekordquerschnitt bis

~zu 150" Quadratmetern. Und deshalb
werden die wenigen Kurven so weit’

gezogen, daB sie wie eine leicht geboge-
ne Gerade wirken, mit einem sogenann-
ten Regelradius von 7000 Metern.

Die neuen Triebziige sollen nach An-

. gaben der Bahn vorerst nicht schneller

als. 250 Spitze fahren. Aber das soll nicht

alles sein. Frankreichs Rapid TGV, heifit -

es, habe bereits 380, die deutsche Bahn

-auf . dem Versuchsstand

»Rekordge-
schwindigkeiten von 500 km/h* erreicht. -

., Wenn schon neue Strecken gebaut wer-
- den miissen®

, erkliren die Bahnbeam-
ten, dann doch gleich so, daB sie diese
,wnrtschafthch sinnvollen Geschwindig-
keiten auch ermdglichen”.

AuBerdem wollen " die Eisenbahner
»im Mischbetrieb“ die dreimal so langen "
Giterziige auf die Reise-schicken, im-
merhin mit Tempo 120. Deshalb dilrfen
die Gleise auch im deutschen Mittelge-
birge nur ganz sanft steigen, maximal
12,5 Promille. Und deshalb werden auf
der Direttissima im ‘Abstand von 20

" -Kilometern Uberholbahnhéfe gebaut,

wo die’ Giiterziige das Vorbeidonnern
der IC-Renner abwarten miissen. i

‘Diese aufwendige Streckenfuhrung
hat- eine 100-Millionen-Tonnen-Neben-

-wirkung: Weil so viel Geréll nicht einmal

in kirchturmhohen D#ammen. verbaut
werden kann, miissen etliche Gebirgsta-
ler ,verfillt“ werden, wie die Ingenieure
S0 nett sagen. Es sind Tiler, die Hasel- -
grund oder “Ruppesgraben, = Kithruhe
oder Birenwinkel heiBen und blsher
auch so aussahen.

Nun aber wird verfi.’\llt, und nicht. nur
mit Fels und Erde. In der Deponie
Fliedenaue - bei Fulda haben-die Bau-
trupps sogar noch die Betonbrocken
einer miBratenen Briicke verbuddelt.

DaB bisweilen ,ein schones Stiick Na-
tur“ kaputtgeht, ,.ein nicht ausgleichba-
rer Eingriff vorkommt, dies raumt Pro-
jektleiter Engels ein. Im Abschnitt von

[Kassel bis Fulda.etwa braucht die Bahn

615 Hektar Land . fir die- Trasse und-
weitere 220 Hektar fiir Deponien. Da
geht natiirlich auch eine Menge Holz in.
naturgeschiitztem Wald drauf. Aber bis .
auf das eigentliche Gleis, so Engels,
»wird alles rekultiviert“. Ganz sorgsam -
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hiitten die Arbeiter sogar ,eine vereiste .

Biotopmasse umquartiert*. Der verlegte
. Tumpel ist inzwischen zu einem Wall-

fahrtsort fiir. DB-Pressefahrten gewor-- .
den. Dort nidmlich kénne man schon in-

wenigen Jahren ,.die seltensten Tierar-
ten“ entdecken, verheit Bauchef Lin-
kerhigner, ,Lurche und dergleichen

mehr, die angesetzt werden oder sich

selbst dort entwickeln®.
Umweltschiitzer wie Lutz Ribbe aus

Bad Gandersheim halten solche "biolo-

.gischen Wunder fiir eine ,typische
Entgleisung der Eisenbahner. In einer
Diplomarbeit iiber die Neubaustrek-
- ken kommt der Landschaftsplaner zu
gegensitzlichen Ergebnissen. In Wirk-
lichkeit wiirden ,die Tiler zerstort,
die Landschaft zerschnitten - und
-verlarmt*. ' S

- So wird es dem niedersichsischen
Dankelsheim ergehen, einem Ortsteil
von Bad Gandersheim. Hier soll dem
Zug der Zukunft eine rund 1000 Meter
lange Talbriicke auf Stelzen gesetzt wer-

den, bevor er in den Tunnel des Helle-

bergs rauscht.. Man miisse sich das ‘mal

vorstellen, -verdeutlicht Landwirt Fritz -
Bohnsack, ,,wenn da oben-alle zweiein- - -

halb Minuten Ziige wie Geschosse: da-

hinsausen, mit Getose iiber die Briicke .

und in den Tunnelmund, immer wieder,
Tag und Nacht*.

,,Das Leben auf meinem Dorf Dan-

kelsheim*, kapituliert der CDU-Rats-
herr vor dem kiinftigen Larm, ,,ist dann
wirklich nicht mehr lebenswert.

Noch steht der deutsche Wunderzug‘

ICE (,Intercity Experimental®) ganz

still als Holzmodell in Miinchen. Noch -
.behaupten die Glelsbauer, der Zugver-

kehr werde schon in.400 Meter Abstand
»50. leise sein wie Blitterrauschen®. Das
hétten sie ganz exakt gemessen.

.Der miBtrauische Bauer Bohnsack hat

sich an den DB-Teststrecken fiir Schnell- -

bahnen selber umgehért und war ,,zu-
tiefst ‘erschrocken“. Die MeBmethode,
nimlich den sogenannten Mittelungspe-

. gel, empfindet Bohnsack nun als ,,beson-
ders diabolisches“ MaB fiir den Krach: -

»Da wird die- Hochstbelastung gemes-

sen, wenn ein Zug vorbeidonnert, und.

die Stille dazwischen auch.“ Das lirmen-
de Rattern der uralten, klapperigen Gii-
terziige werde vollig vergessen. -

»Eine Hand auf der glihenden Koch-
platte, einen FuB im eiskalten Wasser,
und Sle fihlen sich -im Durchschnitt

hohnt “Friedhelm Webiacker,
Sprecher einer Aktionsgemeinschaft in
Kassel,

»Aber das Verruckteste 1st doch“
erginzt Weillbicker, ,daB die Bahn

. -dort, wo Has’ und Fuchs hausen, schall—

?
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schluckend durch den Tunnel rast und
dort, wo die Menschen wohnen, wie in
Kassel, wieder oberirdisch durchbraust.*
" So ist es nicht iiberall. Mancher Dorf-
schulze hat den Bahnplanern in ‘zihen
Verhandlungen Ohren-Schonendes ab-
gehandelt, eine zusitzliche Schallschutz-
wand oder einen verlangerten Tunnel.
Viele lieBen sich von der Bahn mit
Geschenken locken, die nicht so teuer

waren. Mal baute die Bahn in den Dér- .

fern’ ein Stﬁck neue StraBe oder einen

In Zwélf- Stunden-Schwhten
durch den Berg

Kanal, ma) bohrte sie neue Tiefbrunnen.

oder legte Wasserleitungen.. Viele Rat-
haus-Politiker waren besinftigt. Von 78
anhingigen Klagen in Hessen, réchnet
Projektleiter Engels stolz vor, wurden
bis auf 15 alle durch' einen Vergleich
gelost, die meisten auBergerichtlich.

»Wir haben auch keine schlechten

Preise gezahlt“, merkt sein Kollege
Maak aus Franken an. Da gab es den -
niedersichsischen Landmann, der seine
Ackerkrume fiir “einige 100 000 Mark .

" verhokerte, den schwibischen Auto-

héndler, der seinen Abstellplatz der
. Bahn fiir etliche Millionen Mark an-
drehte. Der Bundesrechnungshof priift -
derzeit solche Fille.
Im einstmals lauschigen Sulzhoftal bei

Fulda etwa wollte eine Wohngemein-

-schaft ein altes Bauerngehéft, in dem sie
-zur Miete wohnt, fiir 80 000 Mark auf-

" kaufen. 1982°stieg die Bundesbahn in

. die Verhandlungen ein-und erstand

den Sulzhof fiir 214 000 Mark. Seither

miiht sich die Bahn, die Mieter rauszu-

klagen. .

Der Aktlonsspre-
cher WeiBbicker erin-
nert sich, wie noch zu

Zeiten der Planung

- manche Biirger ,,f6rm-

. lich auf die Barrika-

~den“ gegangen sind.
Kurze Zeit spiter hat-
ten just diese Biirger :
.als erste ihr Haus an
die Deutsche ‘Bundes-
bahn verkauft, und .-
von Stund an waren sie

. Streckenfans*.

‘Es-war .und ist das
viele Geld, die Aus-

. sicht auf Millionen, die
etlichen Landeignern
und Kirchturm-Politi- -
kern am Rande der
Strecke zu ,besserer - §

~ Einsicht“  verholfen

. hat.. .

Sie meckern zwar

immer-noch iiber ,,den

" Eingriff in unseren Le-

* Oben: im Sulzhoftal; un-
ten: Nordemfahn des Sulz--
hoftunnels.

. Landrat im Schwalm-Eder-Kreis. :
. ger damit, daB reichlich Geld an-

. alle

_ geberg geschlagen werden. Rund
. 120 Manner sind im Ortsteil Heina

Schnellstrecken-Abschnltt'

bensraum*, wie August Franke,
Aber sie trosten sich und die Biir-

den Zonenrand flieBt. So gelingt
es Franke auf altbewdhrte Art,
Einwande totzuschlagen:
n»Dafiir werden auch.viele Ar-
beitsplitze geschaffen.« - ‘
Arbeitsplitze sind_ tatsichlich
allerorts zu finden, in Morschen
beispielsweise, ' wo die Tunnel
durch den Wildsberg und den Sen-

am Werk, in zwei langen Zwolf-
. Stunden-Schichten wiihlen sie sich.
durch den Berg.

‘Vier,” manchmal sechs Meter‘
Buntsandstein schaffen sie pro
Tag. Nach zehn Arbeitstagen
-macht ' jeweils eine Schicht eine
funftigige 'Erholungspause ' e
Hause. :

»Ein Drecksgeschaft 1st das“,
stbhnt einer, ,wird aber gut be-
zahit.* Die Luft ist stickig, Abga-
. se kriechen iiber die Sohle, Beton
spritzt auf, Wasser tropft von der
Kalotte, dem halbrnnden 'I‘unnel-
dach. ‘

Die Knochenarbeit ist znemhch gefihr-

lich' fiir die Bergleute vor Ort. Sie steu-

“ern massige Bohr- und Schalwagen, riesi-

ge Bagger. Mischer und Kipper kurven -

durch die Rohre. Bis zu fiinfmal téglich

hantiert der SchieBmeister mit Dynamit..
. Bisweilen purzeln Brocken von den
Winden, rutscht ein Teil Tunnelrund ab.

- Sieben Arbelter starben bereits auf der
Neubaustrecke. .~ , -

. Die Partner der - deutsch-bsterrelchl-
schen Arbeitsgemeinschaft (Arge) Thys-
Ostu-Stettm setzten fiir das komph—

Schnellstreéken-eegner-‘_
_Die Bahn bot mehr Geld

.zierte Werk nur bergerprobte Spezmh-

sten ein: Ein Drittel der Mannschaft
stammt - aus Osterreich, der Rest
kommt aus dem Ruhrgeblet Wanderar-
beiter. -

Fiir die ansﬁss:gen Nordhessen blelben .
von dem groBen Kuchen des Geschifts
nur die Krumen. Da gibt es den Land-

wirt, der die Bdume. niedermacht; und
den Fuhrmann der Steine wegkarrt. Die

. Morschener Bauﬁrma Fritz Franke durf-

<,

te einige Kanile graben und Wege tee-. -

. ren. Doch zusatzhche Jobs fﬁr dle Men- ,

Da werden v:ele Arbeltsplatze geschaffen“

Y

........



Machen Sie die

kleinsten Kosten

imBiirozuden
“. -

Wie rationell in threm Biiro die.

- Arbeitsabléufe sind und wie ren-
- tabel gearbeitet wird, liegt oft am

Biirobedarf. Er macht zwarnur1% |

- der Bilirokosten aus. Richtig aus-
gewahlter Biirobedarf tragt je-
doch entscheidend dazu bei, ob
und wieviel Zeit, Platz und Kosten
im Biiro eingespart werden. Dazu
kéinnen wir lhnen viele Vorschlage
-machen - aus unserem groBen
Biiro-Sparprogramm.

Sparbeispiel Nr.1

4 — EPolaroid
Der Polaroid Bildschirmfilter CP-70.

Er sorgt fiir kiare, kontrastreiche

. Daten und reduziert zusétzlich die
Blendung. Die Folge: Konzentrier-

“teres, ermudungsfreieres Arbei-

ten und-weniger BildschirmstreB.

Damit erspart thnen der Polaroid

CP-70 manche Fehler und Ar-
beitsausfalle. Der CP-70aushoch-

wertigem optischem Glas st |

lieferbar fiir alle gangigen Bild-

schirmgrdBen und von jedem ein-

fach anzubringen.

INFO-/TEST-COUPON
.10 lch bitte um Infermationen tber den CP-70.

O ich michte einen kostenlosen 10-TageTest.
* (Lieferung und Montage durch Fachberater.)

0. Erbitte Informationen iiber thr Gesamtprogramm.

Name/Firma

Bereich/Abteilung

: étraBe

PLZIOrt '
Ludwig Poppe GmbH+Co, Abt.S1 - Postfach 368
2000 Wedet - Tel. (04103) 5084 - Telex 2189534

senkt dle Kosten lm Buro
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Bundesverkehrsmlnistef Dollinger: Fast 15 Milliarden Mark fir neue Schienenstringe

"schen am Zonenrand, dauerhafte zumal,

werden kaum geschaffen

Natiirlich verwehen die Bundesbahn-
Milliarden nicht spurlos. Der Bicker
verkauft etwas mehr Brot, der Rentner
vermietet seine Schlafstube an Arbeiter.
»Die bringen mir Geld“, lobt Schankwirt
Hubert Schiirholz vom ,,Gast- und Lo-
gierhaus Horn“.

Die ,,deutlichen Akzente* freilich, die
der Bahnbau in der Wirtschaft des Zo-
nenrands laut dem Bonner Wirtschafts-

‘Staatssekretir Martin Griiner setzen

sollte, sind bislang ausgebliecben. Von
den anvisierten 30 000 Arbeitsplitzen an
beiden Strecken wurde bisher nicht ein-
mal ein Zehntel geschaffen.
»Arbeitsplitze, wo sind die fiir uns?“
fragt ein grenznaher Bauunternehmer
aus Hessen. Er liefert die Antwort gleich
mit: ,,So hohe Briicken, so lange Tunnel

‘k6nnen .wir. nicht bauen. Und eine

Arbeitsgemeinschaft gehen die GroSen

" mit uns Kleinen gar nicht ein. Das dicke

Geschaft machen dxe Konzeme ganz
allein.“

Es geht um astronon'usche Betriige.
Fir jeden Meter Neubaustrecke zahlt

" der Staat. knapp 35 000 Mark. In Fiinf-
-hundertmarkscheinen

aufeinanderge-
schichtet, gipfelt die Bausumme insge-
samt bei einer Sdule von drei Kilometer
Hohe - auf Zugspitz-Niveau. :

Ob die Schnellbahn-Milliarden nach

. rein betriebswirtschaftlichen Kalkulatio-
-nen rentabel angelegt sind, ob sie jemals

wieder eingefahren werden konnen,
bleibt fraglich. Die Rechnung geht nur
auf, wenn die Ziige einigermaBen mit
Reisenden besetzt sind und keine Gei-
ster-Intercitys iiber die Strecke brausen.

An die Hoffnung auf volle Rennziige
und kriftig sprudelnde Einnahmen

"klammern sich -alle, Verkehrspolitiker

wie Bahnbeamte. ,,Samtliche Gutachten
haben das bewiesen®, rechtfertigt Mini-
ster Dollinger den Milliarden-Segen fiir
die SchuB3fahrt in das dritte Jahrtausend.

Keine Frage: Beide Eisenbahnstrek-
ken, die am Zonenrand wie die von
Mannheim nach Stuttgart, sind Teilstiik-
ke wichtiger Fernverbindungen; und bei-
de Bahnlinien sind in ihrem gegenwarti-
gen Streckenverlauf, mit ihren allzu vie-
len Windungen und Umwegen, veraltet.

Ein Neubau war geboten — aber muBte
er wirklich ein so gewaltiges Eisenbahn-

werk werden?

Japan und Frankreich, die beiden Lan-
der mit Schnellbahnen, konnen nicht als

Vorbild dienen. Die japanische Schnell-

strecke von Tokio nach Osaka fiihrt
zumeist durch ebenes Land, die franzosi-
sche Verbindung zwischen Paris und
Lyon durch leicht hiigeliges Gelande.
Erdbewegungen und Landschaftsopera-
tionen wie in den deutschen Mittelgebir-
gen waren da nicht erforderlich.

Hitten sich die Eisenbahnkonstruk-
teure mit immer noch respektablen
Hochstgeschwindigkeiten von 160 bis
200 Stundenkilometern zufriedengege”
ben, der Bau-Aufwand wire erheblich
geringer gewesen. Mit dem gesparten
Geld hétte man zugleich auch noch ande-
re Routen modemisieren konnen - wie
etwa die wichtige Nord-Siid-Verbindung
zwischen Kéln und dem Rhein-Main-
Gebiet. Doch Bescheidenheit war nicht
gefragt, als die Eisenbahningenieure die
ersten Entwiirfe fiir ihre Schnellbahnen
zeichneten. Das geschah in den sechzi-
gern, in jenem Jahrzehnt, in dem noch
niemand iiber Grenzen des Wachstums
nachdachte. '

Damals, als in der Flugzeugindustrie-

noch Uberschall- Passaglerﬂugzeuge ent-



- worfen wurden, hieB Fortschritt in der
Verkehrsindustrie vor allem: immer
schneller. Wer sich um die Folgen fiir. die
Menschen und die Umwelt sorgte, der
galt als weltferner Spinner. .

Inzwischen sind die Weichen gestellt.
Es wird demnichst Tempo 250 gefahren.
Der Wettbewerb, sagen-die Verantwon-
lichen, gebiete es.

Doch welcher Wettbewerb und welche

 Wettbewerber sind da gemeint? Selbst

“die Superschnellzuge werden auf der
- Fernstrecke nicht mit- den Lufthansa-
‘Maschinen konkurrieren konnen. Der
Zug braucht dann immer noch knapp
sechs Stunden von Miinchen nach Ham-
burg; der City-Jet schafft das in 80
Minuten. :

Reisegeschwindigkeit (und damit den
SchadstoffausstoB) = auf - Autobahnen
durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung

" verringern; den Transport von Massen-

giitern auf die Giiterziige zwmgen, den
StraBenbau einschrinken. ;
Eine solche Politik gegen .die Auto-,
Industrie, gegen den ADAC und das
Tlefbaugewerbe “gegen die. Kfz-Versi-
cherer und die Mineralolbranche wagten
schon nicht die Sozialdemokraten, als sie”
noch regieren durften. Sie von den
Christdemokraten zu_ erwarten hieBe,
auf eine Marien-Erscheinung zu hoffen.

Es wird halt so weitergehen: Das Au-.
tomobil bleibt, trotz der Neubaustrek-
ken, der- Favorit deutscher Verkehrspoli-

rtiker — und nebenher leistet sich die -

e e

Dammbau fiir Bundesbahn-Neubaustrecke‘. »Wo gehobelt wird, da fa!len Spéne"

Die eigentlichen Wettbewerber der
Bahn sind die Personenautos und die
Lastwagen. Denen aber gilt noch immer
die ganze Fiirsorge des Staats: Zu den
schon vorhandenen 8000 Kilometern
Autobahnen will Bonn in den nichsten
Jahren nochmals 2500 Kilometer bauen.

Um die insgesamt umweltvertrigliche-
re Bahn gegen den Umwelt-Schidling
Automobil zu stirken, bediirfte es kei-
‘ner 250-km/h-Intercitys. Auch Ziige, die
in einem so schwierigen Gelidnde wie
dem der deutschen Mittelgebirge mit
einer Spitze von 180 Stundenkilometern
fahren, konnten Kunden von der Strafle
‘auf die Schiene ziehen. .

- Doch dazu miiBten sich die Verkehrs-
politiker zu einigen Entscheidungen ge-
-gen das Automobil durchringen: das
Benzin (das kaum irgendwo in Europa so
billig ist ‘wie in Deutschland) durch

hohere Mineralblsteuer verteuern; die

DER SPIEGEL, Nr. 43/1884

Gesel]schaft noch eine Mllllarden fres-
sende Eisenbahn.

‘Wenn aber die Politiker der Bahn
nicht zu mehr Fracht und Passagieren
verhelfen, werden die teuren Neubau-.
strecken das Bahndefizit noch vergro-

"Bern. Nur nach einer Wende in der -

Verkehrspolitik, bei der die Bahn deut-

lich den Vorrang gegeniiber dem Auto- .

mobil erhielte, lieBen sich dle Trassen
rentabel befahren.

Weit mehr, als eine Milliarde Mark
kosten allein die Zinsen fiir das gepump-
te Geld. Selbst wenn das Wirtschaftser-
gebnis (ohne Zinsaufwand) um die von
der. Bahn angepeilten 900 Millionen
Mark verbessert wiirde, bliebe unter
dem Strich ein zusatzliches Defizit von

“liber 100 Millionen Mark.

* Im Bauabschnitt Karlstadtham der Strecke Han-
nover—Wﬁrzburg .

~
'

‘Die betriebswirtschaftliche Kosten-
rechnung kdnnte vernachlissigt werden,

- wenn die gesamtwirtschaftliche Kalkula-

tion aufginge — wenn der Verlust bei der -
Bahn aufgewogen wiirde durch den Nut-
zen fir die Umwelt und fiir die Energie-
bilanz. Doch diese Rechnung geht nur -
.dann auf, wenn deutlich mehr Biirger
vom Auto lassen und auf die Bahn
umsteigen.

Bleibt alles beim alten und blexben die
Ziige leer, dann kénnten sich die vielen
Steuergelder fiir die Schnellstrecken als
Fehlinvestitionen von RekordmaB er-
weisen. Den Schépfern des ,,JJahrhun-
dertbauwerks“ bleibt ein kleiner Trost,
wenn einst ihre Enkel die Baudenkmaler

_bewundern. Deutschlands‘ groBtes Bau-

werk, schwarmt Bauherr Lmkerhagner,
»iSt auch schon anzusehen®.

Der Mensch sei Jedenfalls besser bera-
ten, ,,damit zu leben, als sich immer nur
einzureden: Ach, was ist das fiir ein
scheuBliches Zeug, was da in der Land-

“schaft herumsteht, meint der Bahnbau- -

chef. ,,Und wenn man da mit der richti-
gen Einstellung rangeht, ist das genauso,
wie wenn Sie durch Ostfriesland laufen.
Da konnen Sie der Landschaft auch
immer was Schones abgewmnen.“ o

Ein Stiick der Strecke ist bereits zur
Besichtigung freigegeben. In der Nihe
von Morschen wurde im Wald eine Aus-
sichtsplattform gebaut, nicht weitab vom
Herta-Tunnel, wo die Festtagsredner mit
Korn auf den ,,Zug der Zukunft“ proste-
ten und gemeinsam dafiir beteten, ,,dne
Erde untertan zu machen®. .

Das zumindest lst ihnen schon jetzt
gelungen. .
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