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Smog-Alarm: Alle Rader stehen still

Nicht allein ein sogenannter Warmluftdeckel iiber
Deutschland, sondern auch Versiumnisse Bonner Um-
weltpolitiker haben dazu gefiihrt, daB an der Ruhr, im
groBten Industriegebiet Europas, Kraftfahrzeuge still-

gelegt und Produktionen gedrosselt werden muBten —
erstmals gab es Smog-Alarm der Katastrophen-Stufe ill.
In anderen Bundesléndern wurde nur deshalb nicht
alarmiert, weil es an Smog-Verordnungen mangelt.

Solange nur die Wilder leise daran
starben, lieB sich das Gift in der Luft
leicht verdringen. Letzte Woche aber
fiel der Dreck aus Deutschlands Kraft-
fahrzeugen und Kaminen auf eben jene
zuriick, die ihn erzeugen — massiver als je
Zuvor.

So gefahrlich hohe Konzentrationen
von Staub und Schwefeldioxid verpeste-
ten am Freitagnachmittag die Luft zwi-
schen Essen und Duisburg, daB die Diis-
seldorfer Landesregierung, erstmals in
der Geschichte der Bundesrepublik,

Smog in Essen: Katastrophenalarm zu spat ausgelost?
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Smog-Alarm der Katastrophen-Stufe 111
auslosen muBte: Fahrverbot fiir Privat-
wagen, Stillegung oder Produktionsdros-
selung in Hunderten von Betrieben.

Lokalreporter registrierten , Krisen-
stimmung im Revier* (,,Westfilische
Rundschau*), wo Schiller ,,smogfrei“
bekamen und Kliniken ihre Sauerstoff-
vorrite aufstockten. Im groBten indu-
striellen Ballungsgebiet Europas (mehr
als fiinf Millionen Einwohner) waren die
Innenstadte tagsiiber so leer wie sonst
erst nach LadenschluB.

Rundfunksender wie auch der tele-
phonische Ansagedienst — Ruf 0211/
116 02 ~ verbreiteten Smog-Warnungen
und Gesundheitstips des Diisseldorfer
Sozialministers Friedhelm Farthmann:
»Auch Radfahren sollte vermieden wer-
den.«

Und wie im Kohlenpott ~ wo tags
zuvor der Kommunalverband Ruhr eine
Werbekampagne fiir ein neues Revier-
Bild ,jenseits von Rauch, Ruf und
Hochofen angekiindigt hatte — waberte
dicke Luft iber Bayern und dem Saar-




land, iiber Kassel und Berlin; dort gaben

die Behorden gleichfalls Luftalarm.

Nicht etwa die haufig zitierten Warm-
luftmassen vom Mittelmeer, die sich
iiber die polare Bodenluft schoben und
fiir eine Umkehr (,,Inversion®) der iib-
lichen Wetterlage sorgten, waren die
eigentliche Smog-Ursache: Nur dann,
wenn sich unter diesem - zur Winterzeit
nicht seltenen — Warmluftdeckel massen-
haft giftige Gase und Stdube stauen,
entstehen jene atemberaubenden Kon-
zentrationen, die letzte Woche weitrau-
mig zum Notstand fiihrten.

Auf den Tag genau sechs Jahre nach
dem 17. Januar 1979, an dem im Revier
erstmals Smog-Alarm gegeben wurde,
rief das Fahrverbot der Nation ins
BewuBtsein, daB — entgegen allen Ver-
sprechungen des Bonner Ankiindigungs-
ministers Friedrich Zimmermann - in
Wabhrheit kaum etwas geschehen ist,
die Luftverschmutzung wirksam zu
bekampfen.

Gesundheitsminister Farthmann
»Auch Radfahren vermeiden”

Mehr als drei Winter nach den ersten
alarmierenden  Forstschadensmeldun-
gen (SPIEGEL-Serie 47-49/1981: ,,Der
Wald stirbt*) sind die Haupt-Emissions-
quellen noch nicht einmal halbwegs ver-
stopft:
> Anders als in Japan und den USA

werden Katalysatoren, entgegen den
urspriinglichen Plinen, erst von 1989
an die Stickoxid-Abgase westdeut-
scher Neuwagen entgiften; die Ein-
fiihrung eines sofort wirksamen Tem-
polimits wird von Bonn mit Hilfe des
in der vergangenen Woche gestarte-
ten ,,GroBversuchs“ weiter hinausge-
20gert;

D> Schwefeldioxid-Emissionen von
Kraftwerken konnen — ebenfalls an-
ders als in Japan, wo unter dem
Druck einer Abgas-Abgabe bereits
mehrere hundert Entschwefelungsan-
lagen in Betrieb sind — auf Grund zu
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StraBensperrung in Essen: ,Kinder in der Wohnung haiten®

lascher Bonner Umweltverordnun-
gen erst in den 90er Jahren hinrei-
chend eingedimmt werden.

Dabei ist bereits seit mindestens einem
Dritteljahrhundert bekannt, daB, vor al-
lem bei Inversionswetterlagen, dieselben
Gifte, die Qberall in Europa die Wilder
ruinieren, auch Menschen toten kénnen.

In London etwa hatten sich 1952
Smoke und Fog zu einem derart giftigen
Rauchnebel verdichtet, daB als Folge
davon binnen dreier Tage mehr als 4000
Menschen ums Leben kamen. Und als
im Dezember 1962 in Teilen des Ruhrge-
biets der Schwefeldioxid-Anteil der Luft
auf 5000 Mikrogramm pro Kubikmeter -
rund dreimal soviel wie letzte Woche -
anstieg, starben 156 Menschen mehr als
im gleichen Zeitraum des Vorjahres.

Heutzutage freilich kommen Krank-
heit und Tod, anders als einstmals in
London, nicht plétzlich, sondern ,,auf
leisen Sohlen“ (,,Deutsches Aligemeines
Sonntagsblatt). So konnte ein junger
Rundfunk-Reporter kaum fiindig wer-
den, als er, wie er berichtete, letzte
Woche auf Dortmunder StraBen nach
»Zusammengebrochenen Smog-Opfern*
suchte. Uniibersehbar allerdings werden
sich die Smog-Folgen in den amtlichen
Sterbestatistiken abzeichnen.

Bereits bei 110 Mikrogramm Schwe-
feldioxid pro Kubikmeter Luft in Ver-
bindung mit Schwebstaub registrieren
Mediziner eine Haufung von Atemwegs-
leiden bei Erwachsenen. Werden mehre-
re Tage lang 500 Mikrogramm gemessen,
ist laut Umweltbundesamt ,,eine erhohte
Mortalititsrate bei alteren Menschen
festzustellen — ein Wert, der weit unter
der 800-Mikrogramm-Grenze liegt, bei
deren Uberschreitung gewéhnlich Smog-
Alarm der (niedrigsten) Stufe I gegeben
wird.

Bewohner der Berliner Bezirke Wed-
ding, Tiergarten, Kreuzberg und Char-
lottenburg jedoch muBten mehrfach
Schwefeldioxid-Belastungen bis zu 2000
Mikrogramm ertragen. Das Statistische
Landesamt meldete, die Sterblichkeit
alterer Berliner liege nach Wintertagen
mit hoher Luftverschmutzung um fast 15
Prozent Gber der an Tagen mit niedrige-
ren Schwefeldioxid-Werten.

An Rhein und Ruhr haben Untersu-
chungen an rund 40 000 Menschen ,,¢in-
deutig eine Erh6hung der Bronchitis-
haufigkeit in den durch Schwefeldioxid
besonders belasteten Gebieten* (Sozial-
ministerium) belegt: Alte Menschen,
aber auch Kinder in solchen Gegenden
erkranken doppelt so hiufig an Bronchi-
tis wie in Reinluftgebieten. Bereits 1970
fanden Forscher des Londoner Royal
College of Physicians heraus, daB bei
bestimmten Smog-Werten die Zahl der
Sterbefille von Sauglingen steigt.

In Frankfurt angestellte Untersuchun-
gen weisen auf Zusammenhinge zwi-
schen Smog und dem beriichtigten Pseu-
dokrupp-Husten hin, der allein im letz-
ten Jahr zur Grindung von mehr als
hundert Elterninitiativen gefithrt hat.
Die lebensbedrohende Kehlkopfschwel-
lung trete, so die Frankfurter Forscher,
wvor allem* dann auf, wenn die GroB-
stadtluft ,,besonders hohe Konzentratio-
nen®“ an Staub und Schwefeldioxid ent-
hilt. Der statistische Zusammenhang,
meldete das ,,Deutsche Arzteblatt“, sei
»hochsignifikant*.

Hiufig freilich erfahren die Biirger gar
nichts von der Gefahr in der Luft. In
vielen Bundeslindern ndmlich wird nur
deshalb nie Smog-Alarm gegeben, weil
es dort, im Gegensatz etwa zu Nord-
rhein-Westfalen, an Alarmverordnungen
oder gar an MeBgeriten mangelt.




Zwar verstindigten sich im November
letzten Jahres die Umweltminister der
Lander auf eine wesentlich verschirfte
»Muster-Smogverordnung“, nach der
die Grenzwerte fiir Schwefeldioxid,
Staub und Stickstoffdioxid drastisch ge-
senkt und die Bedingungen fiir einen
Alarm herabgesetzt werden sollen. Doch
als einziges Bundesland hat bislang
Nordrhein-Westfalen die neuen Werte in
Kraft gesetzt — in der Nacht zum Don-
nerstag letzter Woche, in der dann
prompt Alarm ausgelost werden muBte.

Bereits am Mittwoch, als die Giftdich-
te etwa in Dortmund und Essen den
eben noch giiltigen alten Schwellenwert
(800 Mikrogramm  Schwefeldioxid)
knapp unterschritt, aber bereits iiber der
neuen Grenze (600 Mikrogramm) lag,
lieB Diisseldorf vorsorglich die Biirger
iiber Funk und Fernsehen vor den Ge-
fahren warnen. Uber Nacht wurde, auf-
grund einer politischen Entscheidung,
aus einer Vorwarnung echter Alarm.

Anderswo lieBen sich Regierungen
und Parlamente mehr Zeit. Das Land
Hessen, das nur in Kassel und Gieflen
die Alarmstufe I nach den alten Werten
ausloste, will die neue Verordnung erst
vom 1. Februar an anwenden. Wire sie
schon in Kraft, hitte auch in Frankfurt
und in der Region Untermain bereits
letzte Woche = Alarm gegeben werden
miissen.

Bayern, wo es tiberhaupt noch keine
Smog-Verordnung gibt, 16ste immerhin
vorletzte Woche die Vorwarnung nach
den neuen Richtwerten fiir den Ballungs-
raum Erlangen-Niirnberg und fiir Nord-
ostbayern aus. In Baden-Wiirttemberg
soll nun die alte Verordnung ,,schnell-
stens iberarbeitet” werden.

In Schleswig-Holstein, Niedersachsen
und Hamburg ist Smog amtlich gar nicht
vorgesehen. In Hamburg, das die
»Muster-Smogverordnung® ibernehmen
will, stritten sich vergangene Woche
noch Fachbehorden, ob so etwas iiber-
haupt notwendig sei: Der einen sind die
erforderlichen Smog-Warnschilder zu
teuer (rund eine halbe Million Mark),
andere, die wirtschaftliche EinbuBen
fiirchten, weisen darauf hin, daB es auf
der ganzen Welt keine Hafenstadt mit
Smog-Alarmplanen gebe. Am Freitag
erst verstindigten sich der Wirtschafts-
und der Umweltsenator darauf, so zu
verfahren, als ob die neuen Smog-Werte
schon giiltig wiren: Bei Alarm sollen
erwachsenen Hamburgern Bus- und
U-Bahn-Fahrkarten zum Kindertarif
verkauft werden.

Auch der Berliner Senat, der just zur
Wahlkampfzeit ein ,,Sofortprogramm*
zur Luftreinhaltung beschlossen hat,
striubt sich einstweilen noch gegen die
neuen Grenzwerte. Bereits aufgrund der
bisherigen Limits muBten in Berlin die
Biirger hiaufiger als anderswo alarmiert
werden — vorletzte Woche zweimal, letz-
te Woche einmal.

DaB auch die neuen Smog-Alarmwer-
te fiir den Schutz der Menschen ,,absolut
unzureichend* seien, kritisierte der
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Bund fiir Umwelt und Naturschutz
Deutschland (BUND). Die Verordnung
greife ,,ndmlich erst. dann ein, wenn die
Zunahme der Luftschadstoffe nicht mehr
aufzuhalten ist*. Die Firsorge beschran-
ke sich damit ,,auf das Hoffen auf den
Wind“.

Die Alarmstufe 1, so der BUND, be-
wirke praktisch nichts: Autofahrer, die
in diesem Stadium lediglich zu freiwilli-
gem Verzicht auf Fahrten aufgefordert
weden, scherten sich kaum um derartige
Appelle. Smog-Alarm miisse deshalb
schon Tage friiher ausgelost werden —
dann, wenn eine ,stabile Inversionswet-
terlage zu erwarten ist“. ,,Skandalos* sei
iberdies, daB es fiir groBe Teile des
Landes, etwa fiir das belastete Gebiet
Koln und Diisseldorf, iiberhaupt keine
Alarmpléne gibt.

KATALYSATOR
Drei Klassen

Fiir die allgemeine Verwirrung in der
Katalysator-Frage macht innenmini-
ster Zimmermann den Finanzkolle-
gen Stoltenberg verantwortlich.

Bundesinnenminister Friedrich Zim-
mermann wurde, nach eigener Ein-
schitzung, ,.fuchsteufelswild*“. Lautstark
ging der Bayer am vorigen Mittwoch im
Kanzleramt den Finanzstaatssekretdr
Hansjorg Hafele an.

AuftragsgemiB hatte Hafele im Koali-
tionsgesprich dem Plan Zimmermanns
widersprochen, ein kompliziertes Drei-
Kiassen-Recht der Kraftfahrzeugsteuer
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UBER DIE PLANE ZU REGELUNGEN FUR ABGASARME AUTOS
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Die von den Behorden verbreiteten
»VerhaltensmaBregeln im Smog-Fall“
sind auch nicht immer hilfreich, etwa der
gutgemeinte Rat der Diisseldorfer Re-

_gierung an die Eltern, Kinder ,,in der

Wohnung zu halten*, oder die Anwei-
sung des Dortmunder Gesundheitsam-
tes, Schiller hitten die Pausen ,,nicht auf
dem Hof, sondern im Klassenzimmer“
zu verbringen.

Denn: Drinnen ist, dank Holzschutz-
mitteln und Formaldehyd zum Beispiel,
die Luft mitunter auch nicht besser (sie-
he Seite 58).

Am selben Tag, als im Ruhrrevier
Kinder in ihren Klassenzimmern einge-
schlossen wurden, schickte die Schulbe-
horde in Bielefeld 460 Schiiler und 35
Lehrer an die sogenannte frische Luft:
Aus den frisch schamponierten Teppich-
béden der Schule stiegen Gase auf, die
bei Schiilern wie Lehrern — dchz, wiirg -
Husten, Ubelkeit und Erbrechen auslo-
sten.

Stuttgarter Nachrichten

zu schaffen. Alle technischen Mog-
lichkeiten solliten nach Zimmermanns
Vorstellungen ausgeschopft werden, um
auch bei Alt-Autos Auspuffgase zum
Wohle des Waldes sauberer zu machen.

Zimmermanns Konzept, so Hifele, sei
zu kompliziert. Der Umweltminister
misse sich mit zwei Kategorien von
steuerlich  begiinstigten Autos be-
gniigen.

Seit vielen Monaten, briilite Zimmer-
mann Hifele an, hindere das Finanz-
ministerium ihn mit seinen Bedenken,
»die schwierigste Sache, die eine Regie-
rung seit der Wihrungsreform angepackt
hat“, endlich zu Ende zu bringen. Nun
sei SchluB, endlich miisse Klarheit ge-
schaffen werden.

Die Attacke des CSU-Ministers galt
nicht dem Staatssekretir, sondern sei-
nem Vorgesetzten, dem Finanzminister
Gerhard Stoltenberg.

Die rauhe Tonart war bereits am Frei-
tag zuvor von Zimmermanns Parteichef
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