. was bindet.

DDR-AUTOS
Uber der GroBmutter

Umsiedler aus der DDR beleben die

westdeutschen StraBen mit anti-
quierten Zweitaktern. Die Exoten von
driilben werden auch  hierzulande
verkauft.

Mlt ihrem- gelben Wartburg-Tourist,
Kennzeichen RKK-4-30, toffelten

der Gorlitzer Designer Reinhard Roy, -
Frau Heidrun und Sohn Daniel -bei

Helmstedt in die Freiheit. Die Familie
war im Westen willkommen, das DDR-
Fahrzeug (Baujahr 1982) nicht.
Zwischen Wicker und Florsheim, im
Hessischen, wurde Roy wenige Tage
spiter von der Polizei gestellt und, we-
gen des Betriebs eines weder zugelasse-

nen noch versicherten- Autos, angezeigt.*

Den Wartburg nahmen die Organe
’ glench aus dem Verkehr.

Vergeblich hatte Roy zuvor bei Zulas-
-sungsstelle und TUV versucht, die noti-
gen Papiere fiir sein Vehikel (50 PS,
* Spitze 125 Kilometer/Stunde) zu erstrei-

ten. Die Beamten mochten nicht verant-

“worten, daB die milchigblaue Abgas-
fahne, unveranderliches Kennzeichen
des wassergekiihlten Dreizylinder-Zwei-
takters, den Tod des hessischen Tanns
beschleunigt.

Roy aber wollte sein Auto behalten.

SchlieBlich hatte er auf das Gefihrt .

(Neupreis: damals rund 22 000 Mark),
das in der DDR unter Briiddern locker
30 000 Mark bringen wiirde (siche Seite
77), zehn Jahre lang warten miissen, So
»Diese Faktoren der Ge-
- miitsbeeinflussung stabilisieren’ das eige-

ne Verhiltnis zu einem solchen Produkt -

ungemein®*, erlautert Roy, ,,das liegt im
Stellenwert wahrscheinlich weit iiber der
_ GroBmutter.“

Zartfihlende Kfz-Techniker = hatten

- mit der Oma auf Ridern schlieBlich ein

Einsehen: Der Mainzer TUV im benach-

barten - Rheinland-Pfalz bescheinigte,
‘Roys Wartburg sei tatsdchlich ein Auto
und fahrtiichtig obendrein.

‘Eigentlich diirften die technisch ver- -

alteten DDR-Zweitakter Wartburg, der
sich die DKW-Technik von 1939 bewahrt
‘hat, und. Trabant, der an den Lloyd-

Leukoplastbomber erinnert, hierzulande-

gar nicht fahren. Das sthch duftende
. Qualmfett, das sie'in die bundesdeutsche
Luft entsenden, ist getrankt mit Kohlen-
wasserstoffen — mehr als siebenmal so-
viel, wie das Gesetz erlaubt. Sogar das
sozialistische Bruderland Tschechoslo-
wakei will seit Anfang des Jahres die
. ostdéutschen Stinkstiefel nicht mehr ab-
" nehmen: Prag verhingte iber den Tra-
bant ein Importverbot.

Die Erzeugnisse des Zwickauer VEB"

- Sachsenfing (Trabant) und der Eise-
nacher VEB' Automobilwerke (Wart-

burg) zeigen noch andere Macken: Bei .

manchen Modellen gehen die Riicklich-
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‘DDR-Umsiedler, Trabants*:

ter mit der Heckklappe nach oben, Ver-

glasung, Warnblinker und Gurte ent-

sprechen westlichen Vorschriften nicht.

Doch seit viele der iiber 30 000 Um-
siedler, die dieses Jahr in den Westen
ausreisen durften, mit den Genossen-
Schleudern beim TUV anzockeln, driik-

ken die Gutachter ein Auge zu. Sie sind’

gehalten, so Dieter Kleinsteuber vom

- Dachverband der Technischen Uberwa-
: chungsvereme in Essen, »etwas kulanter

zu verfahren*.

Da es sich bei den DDR-Autos um
sogenanntes ‘Umzugsgut handelt, geben
auch die zustdndigen Regier'ungsprﬁsi—
dien in der Regel Ausnahmegenehmi-
gungen. Und in West-Berlin hat der
Senator fiir Wirtschaft und Verkehr den
Unmsiedlern, ,,zur Vermeidung sozialer
Hirten“, Absolution vom Abgas-Para-
graphen 47 Absatz 1. der StraBenver-
kehrszulassungsordnung erteilt.

" Doch der Arger mit den Behérden ist
nicht- der einzige Kummer jener, die
ihrem Wartburg oder ihrer ,Pappe“
(DDR-Kosename fiir den aus Duroplast
gefertigten Trabant) die Treue halten.

Das Mitleid der Westler, die im Auto
allemal noch ein Statussymbol sehen,
trifft sie mit voller Wucht. Die vorwurfs-
vollen Blicke von Fufigingern auf die
dichten Duftschwaden erzeugen Schuld-
gefithle. Und die Witze, die sie selber in
der DDR iiber ihre Wagen gerissen ha-

ben, klingen im Westen ganz anders —

namlich dtzend.

Etwa der: Trifft ein Maultier einen.

Trabant und-fragt: ,,Was bist denn du?*
Sagt der Trabant: ,Ick bin-ein Auto.“
Antwortet das Maultier: ,,Verstehe, und
ick bin 'n Pferd.«

~ So versuchten einige der Neubiirger,
ihre Karossen loszuschlagen. Geheimtip
war die Adresse von Manfred Schmidt in

Hangelar bei Bonn, der Ost-Autos nicht .

nur repariert, sondern auch verkauft.

* Beim Verlassen des Notaufnahmelagers GieBen,

.oder

+Jedes Fleckchen weggeputzt"

Er hitte im Fruhjahr, nachdem die .

- Ausreisewelle angelaufen war, 20 bis 30

DDR-Wagen auf -Halde stellen kénnen — -
viele ‘davon in Bestzustand. Schmidt: -

.»Die in der DDR gehen mit Autos ja

anders um. Die haben natiirlich jedes

Fleckchen und Pickelchen weggeputzt. .

Doch der Autoschlosser, der 1957 aus -
Leipzig kam, konnte den plétzlichen
Boom nicht auf einmal verkraften. Er
liegt selber mit den Behorden iiber
Kreuz: Seit Jahren kampft er um eine
allgemeine Befreiung der DDR-Autos
von westlichen Abgas-Vorschriften.

Die Beamten in Ministerien und Re-
gierungsprasidien aber lassen Verstand-
nis vermissen: ,,Die schimpfen immer
nur iber diese Dreckschleudern®, sagt
Schmidt. Das aber, findet er, ist unge-
recht.

Er hat Gutachten uber dle Abgase der
Zweitakter geordert. Seither meint er,
da8 die himmelblauen Dunstwolken
selbst Griine nicht mehr schrecken diirf-
ten. Zwar sonderten die DDR-Motoren
Kohlenwasserstoffe weit iiber dem zulis-

-sigen Grenzwert ab, dafiir aber bliesen

sie kaum Kohlenmonoxid und Stickoxide

"in die Luft. Schmidt: ,,Da kommt insge-

samt weniger Schadstoff raus als belm
Viertakter.“

Damit nicht genug. Jeder Trabant-
Wartburg-Fahrer konne jetzt
schon, ohne Katalysator, bleifreies Ben-
zin fir das Zweitaktgemisch nehmen.
»Nur sind“, so klagt der Autohidndler,
»die Tankstellen nicht da.*

Schmidt ist von den DDR-Produkten

‘so - iiberzeugt, daB er seit 1966 immer

wieder ein Hintertiirchen gefunden hat,
die Preisbrecher aus Zwickau und
Eisenach auch hierzulande zu verkaufen
— jedes Jahr ein paar Dutzend. Zu sei-

- nem Leidwesen exportiert die DDR ihre .
-Autos nicht in die Bundesrepublik:

Einerseits fehlt die Kapazitat, anderer-
seits -die - gewinn- 'und devisenverspre-

chende Nachfrage. Also muB er sich die-
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{ . Moskwitsch 438 IE,

Ware ‘auf Umwegen bescha'_ffen: ,,Wie', .

das ist mein Geheimnis.
Doch so dunkel sind die Kanile nicht.

"Die DDR exportiert immerhin in ver-

schiédene europiische "Staaten. Sie be-
dient vor allem Linder, die selbst keine

. Personenwagen produzneren oder frither

einmal herstellten: Griechenland, Finn-
land, Dinemark, Spanien und Belglen

Der Briisseler Generahmporteur fiir Bel-'
.gien und Luxemburg, die Firma Pier-
. reux, bezieht direkt aus der DDR Wart-

burg und den Kleinlaster Barkas. Das
Unternehmen bringt " jedes” Jahr rund
1000 Wartburg an den Mann. Vor allem

"Handwerker und kleine Hindler interes-

sieren-sich fiir die Kombi- Versnon des
Billig- Wagens

Von der’ Handelsfreiheit in der EG

profitiert Schmidts Wiirzburger Kollege

Roland Vogt. Er bedient sich im be-

freundeten Ausland. Dort konnen die

Neuwagen zugelassen und dann, als
quasi gebrauchte, in die Bundesrepublik

Vo 1982 neuer Motor, Knlippelschal-
L. . tang, mumomugm t, - zu
o "< verkaufen.

16000~ 2u verkaufen.
sdmmxme Amnim an Armm

Jeden Samstagmqrgen gegen neun
beginnt in der Ndhe der Magdebur-

- ger 'Elbbriicke beim Rothorn-Park -
© eine seltsame ‘Versammlung. Auto-

fahrer stellen ihre Trabants, Wart-
burgs, Polski Fiats und Ladas ab,
kurbeln die Seitenfenster einen Spalt
runter und entfernen sich.

Dann tauchen nach und nach Pas-
santen auf, schlendern um die par-
kenden Wagen und werfen gelegent-
lich Zettelchen durch die Fenster-

schlitze. Stunden spiter kommen die .

Besitzer zuriick und fahren davon.

Das Ritual ist an Wdchenenden_
auch in der Nihe des Erfurter Dom-
platzes, beim Lenpzxger Stadion und

;' Bawjenr’ 1972, Lada 2101, Buujanr Dez. W, nu suche Wnnbm 383 W, auch rep. . _gu ver

+ bed., - zu kaufen. . Zusthr. , mit

Tel:lon WeiBeriborn 331"

© | _Wilhelm- Pieck- s«ranc 3

. be, ptatr
- Telefon Kdrner 416, ab 18.00 Uh

B g
. Wartburg 389 de liixe, Bau- verkaufe: mhm 9-de ke, - Buche guterh, Trabant €1 . . . gTg
gt R iy < Scha- Bi. o0, e e coin- | 2zu kaufen. ‘Angebote” mit Preis, 350 ele
‘niinge- “lensitze, mu-m; 0r 18 Hindtreier 2 Fustahd. mit. ug. . Baujanr und °'°=*°"“n¢ e~ opt, el
7erkau-  fgnaszewski, 3400 .c...,, beten_an B. . verk,
! _StraBe der Jugend 2 . sehonbezusen~ (G 5000, 1. 3401 Ouerstear.” Netle Strabe 82, . - Yoh .
¥' ' Verkaufe Skoda s, it schritilich an Suche Trabant 60 —~
¢ Bayjahr 1970, fUr 1?5'0- gw“ggn T sen, L '“:“" - pee oo . Verkaut:
Loa e - Ange ote mit” Preigangabe
PR - s e Ti-Grimau-Strole 3 - _umter “Tetefon, Sémmerda 2193 [i1oL0
2 )

vedach.. " “gonpigy, can

Verk. Trabant $01 B-| Kombl

v 197
“&luxe, - b7 zu tk . B). 1Ns8s. fir 11 200,~
BN, e s _ Nur schrifilich an, sehen

2uaufb, Helga
fenror. 5505 Tifeld, Hohnsteiner StraBe (

. Suche Ladla oder Dacis, < Travar
ab Baujahr 1983, und AWO Mmor :
“. zu kaufen. Schritt

e v i Te g et

DDR-Auloanzelgen Der Staat kassuert bei anatverkaufen mit

gebracht, werden. Wenn sie in anderen
EG-Lindern den behérdlichen. Segen
mal erhalten haben, bestétigt Experte

Kleinsteuber, gibt es auch hierzulande in '
“der Regel keine Schwierigkeiten. Und ist
das Vehike! einmal durch den TUV -

gekommen, wo nur der Kohlenmonoxid-
Wert im Leerlauf gemessen wird, dann
ist der Rest ein Kinderspiel.

Wie viele Wartburg und Trabant, sei

_es von Hindlern, sei es von Umsiedlern,

schon in den Westen geschleust wurden,
weiB nicht einmal das Flensburger Kraft-
fahrt-Bundesamt genau. In dessen Stati-

-stik (Stand 1. Juli) sind nur Erstzulassun-

gen erfaflt — 189 Trabant und 174 Wart-
burg.

" Das magere - Geschaft wiirde Auto-
hindler Vogt gern beleben: Er plant,
-den Trabant,von der Bundesrepublik in
die DDR zuriickzuexportieren.

Westdeutsche konnten doch, spekﬁ-
liert er, bei ihm den Arbeiter-und-Bau-

"ern-Wagen kaufen und den Lieben drii-

ben.schenken, den Transport per Trailer

-bis .zur Grenze iibernehme er. In der

DDR: miissen Verbraucher bis zu neun
Jahre auf ihren ,, Trabi® (Neupreis in der

* In der Erfurter SED-Bezirkszeitung ,,Das Volk*“.
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- o “Wodtks
Ernst-Toller-Sn &, Faeh i1 G"%,‘,",‘i;,;‘:‘;‘ ':mz"me”" ‘Haupts -
anderswo zu sehen: private Ge-

" brauchtwagenmirkte in der DDR.

Die Verkiufer, die zu-Hause in
aller Ruhe die Zettelgebote verglei-
chen kénnen, erzielen phantastische
Erlose: - Fiir AItaupos zahlen DDR-
Biirger oft mehr als fiir neue.

Da kann ein sieben.Jahre alter

. Trabant de Luxe, der neu derzeit

12 247 Mark kostet, fiir 15 000 Mark

den Besitzer wechseln. Ein gut erhal--.

tener Wartburg, der- ab Werk fir

derzeit rund 23 000 Mark geliefert .

wird, bringt bis zu 30 000 Mark.
,,Zahle 1000 Mark mehr plus 500

 Mark West“ - solche Offerten sind,
"weiB der aus der DDR umgesxedelte

Rechtsanwalt Dieter Grif, keine Sel-
tenheit.

Er muBte sxch oft mit emschlaglgen
Fillen herumschlagen. Der private

"Handel nédmlich bewegte sich am

Rande der Legalitit. Im November
1981 versuchte die SED, der merk-
wiirdigen Marktwirtschaft im realen

’ ‘Sozialismus ein Ende zu machen.

Eine Verordnung verpfhchtete
Kiufer. und Verkéufer * seither,

~ge Lieferfristen. . genervt,
Schlupflocher:

»Zahle 1000 mehr llllls 300 Mark West*

Privater Handél mlt Gebrauchtwagen in der DDR

schriftliche . Vertrige aufzusetzen.
Vorgeschrieben ist auch, daB Ge-
brauchtwagen nur zum Schitzwert
verhokert werden diirfen — und den
legen Behérden verbindlich fest. Zu-
dem steht das Marktgeschehen unter
der Fuchtel der Staatsorgane: Anbie-
ter zahlen sieben bis zehn Mark
Standgebuhr an die Amter.

~ Wer zu iiberhéhten Preisen ver-
kauft und erwischt wird, muf ble-
chen: Nach dem sogenannten Mehr-
erlosabfithrungsverfahren - kassiert
der Staat den Differenzbetrag zwi-
schen Schitz-'und Verkaufspreis ab.

_Doch die DDR-Biirger, durch lan-
finden
In die Kaufvertrige
werden zwar korrekte Preise einge-
setzt, der Mehrwert. aber wird bar
bezahlt. .

Auch in den Anzeigenspalten der
Zeitungen- werden graue Geschifte
getitigt.
Volk“ vom 11. September zum Bei-
spiel werden ein elf Jahre alter Wart-
burg 353 de Luxe fir 18 000 Mark

-und ein 17 Jahre alter Trabant-601-

Kombi (,,Néuaufbau 1981 und.1983)
fir 8200 Mark- feilgehalten - sicher
weit iber Schitzpreis. Antworten
sind erbeten, aber »nur schriftlich“.

Der . Automarkt spottet in der .|
- DDR jeder Beschreibung: Die volks-

eigenen Betriebe in Zwickau. und
Eisenach sind zu klein, die Maschinen

veraltet. Dieses Jahr sollen fiur die
knapp 17 Millionen DDR-Biirger -

nur 40 Prozent der Haushalte besit-
zen ein Auto (Bundesrepublik: 65
Prozent) - 193 000 Personenwagen
produziert werden (1982: 183 000).

‘Wihrend der langen Lieferfristen
wechseln die Wagen manchmal schon
den Besitzer, bevor sie hergestellt

sind. Anwirter versuchen gelegent-. .
lich, ihre Vormerkungen zu verho-
kern — gegen Aufpreis natiirlich. Das

aber, so stellte das Oberste DDR-

_Gericht im September 1980 fest, ver-
. stoBe gegen die sozialistische Moral..

Laut Urteilsbegrindung,  die nur
Juristen zuginglich gemacht wurde,
ist eine Vormerkung nicht ubenrag-
bar und ,unterliegt nicht der zivil-
rechtlichen Disposition der Biirger®,

. sondern sei . .eine handelspolitische

MaBnahme, die der Sicherung:-der
planmiBigen Versorgung der Bevol-

"kerung mit hochwertigen Konsum-
- giitern dient®.

PIanmange Versor-
gung heiBt: Auf einen Trabant muf
der- Kaufer bis zu neun, auf einen
Wartburg bis zu zwolf Jahre warten.

Im . Erfurter Blatt ,Das:
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- DDR-Auto Trabant, Handler Vogt*: Fiir 8000 Westmark oben ohne

De-Luxe-Version: 12 247 Mark) warten,
Vogt aber kdnnte kurzfnstlg hefem
»Das wiirde sich rentieren.*

Wie die DDR dariiber denkt, hat der
Wiirzburger noch nicht erkundet. Ost-
Berlin diirfte an derlei Geschiften kaum
"Interesse haben. Denn die stets devisen-
hungrigen Wirtschaftsplaner der SED
verdienen lingst am Mangel im eigenen
Land: Die Moglichkeit, Ostdeutsche mit
ostdeutschen Autos zu begliicken, bieten
seit langem die Kopenhagener Firma
wJauerfood* und die Ziircher Firma ,,Pa-
latinus“, die zusammen mit der Ost-
Berliner ,,Genex“ seit Mitte der fiinf-
ziger Jahre deutsch-deutschen Versand-
handel treiben.

Uber Genex koénnen Westler ihren
Verwandten dritben vom Kiihischrank
bis zum Fertighaus (rund 120 000
D-Mark) fast alles zukommen lassen,
was in der DDR nicht oder nur mithsam
zu haben ist - auch Autos aus der
heimischen Produktion. Der einfachste
Trabi kostet bei Jauerfood rund 5200
West-Mark und wird dem Empfinger in
der DDR ohne Umwege ab Werk zuge-
stellt — binnen weniger Wochen.

Auch fir den westdeutschen Markt .

hat sich Vogt Ausgefallenes vorgenom-
men, er will einen Super-Exoten ins
Programm aufnehmen: Das Trabant-
Cabriolet, in der DDR als Wald-und-
Wiesen-Wagen bei Militirs oder Forst-
beamten eingesetzt, soll das billigste Of-
fen-Auto im Angebot werden (unter
8000 Mark). Und wer es edler haben
will, kann, wenn Vogt die Ausnahmege-
nehmlgung durchgekriegt hat, eine Lu-
xus-Version mit neuer Schnauze ande-
rem Dach und Uberrollbiigel ordern (un-
ter 10 000 Mark).

* In Wﬁrzburg.
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Der neuentdeckte SpaBl am Frischluft-
Auto, hofft Vogt, werde ihm genug Kun-
den zutreiben. Auch Schmidt kennt sei-
ne Klientel: ,,Meistens arme Schlucker
wie Rentner, Arbeitslose, Studenten.*
Die seien dankbar, wenn sie fir 5500 bis
7500 Mark Mindestpreis einen Klein-

oder Mittelklassewagen kaufen kénnten. -

Fir Jugendliche, rihmt Schmidt, sei
der Trabant nachgerade ideal. Der Wa-
gen sei robust, billig und brauche nur
sieben bis neun Liter Sprit. AuBerdem
verleite er nicht zum Rasen.

Die 26 PS namlich miissen lautstark in
die Kolben (594,5 Kubikzentimeter
Hubraum), bis das eingebaute Tempo-
limit 100 erreicht ist; das dauert eine
Minute. Die Teenies und Twens haben
das Traumauto Trabant allerdings noch
nicht entdeckt: Der karg ausgestattete
Plaste-Schleicher wird noch von jeder
Ente zur Schnecke gemacht.

Die DDR-Exoten sind daher eher fiir
Begiiterte interessant, die sich ihren

" Spleen was kosten' lassen: Viele Samm-

ler, ,,darunter jede Menge Zahnirzte“
(Schmidt), bewahren Wartburg oder
Trabant in der Garage auf.

Andere Individualisten steueérn die
DDR-Autos mit Wonne durch die Repu-
blik: Sie miissen zwar mit dem Vorurteil
leben, ihre Fahrzeugwahl solle Linien-
treue zur DKP beweisen. Doch ein
Wartburg auf deutschen StraBen wird
immer noch ausgiebiger bestaunt
als das gebrauchliche Cabriolet
Rolis-Royce Corniche (Neupreis: rund
330000 Mark).

Seinen ersten Alt-Wartburg kaufte der
Kraftfahrer J6rn Schiitt aus Sundern im
Sauerland vor sechs Jahren fiir 200
Mark, weil er gerade sehr kurzfristig ein
Gefihrt brauchte. Als die Leute tiber das

»Ding* auf vier Rademn listerten, wurde

Schiitt bockig: ,,Alle meckerten iiber
dieses Auto, aber keiner kannte es.*

Er stort sich schon lange nicht mehr an .-
der ,wabbeligen Schaltung®, rihmt da-
firr die ,,sagenhafte Heizung“, den ,,sehr
groBen Kofferraum* und die Zuverlas-
sigkeit des Fahrzeugs.

Schiitt, der vorher Mercedes -und 6,6-
Liter-Chevrolets- steuerte, fahrt inzwi-
schen den vierten Wartburg. Deshalb sei
er noch lange kein Roter, sondern ,,Mit-
glied der CDU*. Und auch zur Mitarbeit
in der stramm antikommunistischen ,,In-
ternationalen Gesellschaft fiir Men-

- schenrechte* fahrt Mitglied Schiitt unge-

rithrt im DDR-Auto vor. Der Ex-Merce-
des-Eigner: ,,Ich mache es aus Sturheit.
Einen Mercedes oder BMW fihrt jedes
Rindviech.“

Er bezieht die Ersatzteile aus Belgien
und hat dem Personal einer ortlichen
Tankstelle das notige Fachwissen vermit- -
telt. Den Leidensgenossen in der Bun-
desrepublik will er das Fahren erleich-
tern: Eine ,,Wartburg-Interessengemein-
schaft“ - ein Dutzend Adressen hat
Schiitt schon in der Kartei - soll gegriin-
det werden und dafiir sorgen, daB sich
die Eisenacher besser um ihre Fans im
Westen kimmermn.

Unmsiedler Roy wird nicht mehr dazu
gehoren. Als er seinen ,angestauten
Reisehunger* bei einer Urlaubsfahrt
quer durch Westeuropa abbauen wollte,
blieb der Wartburg mit defekter Kupp-
lung in Encamp (Andorra) auf der
Strecke. Zwar konnte der ortsansissige
Mechaniker aus einem alten DKW er-
satzgeeignete Teile herbeischaffen.
Doch Roy, der mittlerweile einen Japa-
ner (Honda Civic) geleast hat, erfreute
sich nicht mehr lange am instand-

.gesetzten Wagen.

Sein Wartburg-Tourist erlitt Ende
September in Meckenheim bei Bonn,
nach dem Zusammenprall mit einem
schleudernden Fahrzeug, Totalschaden.

POLIZEI
Stecknadel suchen

West-Berliner Polizei-Pensionére ha-
ben eine Biirgerinitiative gegriindet
- gegen Liberalitdt und Datenschutz,

In aktiven Zeiten achtete Erhard Bor-
ner, 58, als Landespolizeidirektor
oberster Exekutivbeamter der Berliner
Polizei, bei seiner Truppe stets auf die
rechte Fasson.

Weil allzu lange Polizisten-Mahnen
die ,,Funktionsfihigkeit des Berufsstan-
des“ beeintrichtigten, verfiigte Borner
HFrisurformen®, bei denen die Haare
»hicht Giber den Kragen reichen“ und
»am Kopf anliegen“. Knitterfalten in
Polizistenhosen waren dem Schupochef
ebenso suspekt wie muffiges Verhalten
im Umgang mit der Bevélkerung.

Borners Eintreten auch fir eine hérte-
re Gangart gegeniiber Demonstranten
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