TECHNIK
~ Mutige Idee

Ein Berliner und ein Schweizer ha- -

ben die Entwicklung des Fahrstuhls
beschrieben - es wurde zugleich
eine Geschichte der Absturzéingste.

I angsam glitt die Plattform zwischen
ihren beiden senkrechten Fithrungs-
schienen abwirts. Hunderte von Schau-
lustigen waren an diesem Abend des
Jahres 1853 in den New Yorker Crystal
Palace gekommen, um zu sehen, wie
der birtige Herr in Cut und Zylinder,
der zwischen Fassern und Kisten auf der
Plattform stand, in den Tod stiirzen
wiirde.

Elisha Graves Otis hieB der Mann,

dessen Leben da an einem dicken Hanf-
seil hing; vom Haltebiigel der Plattform
spannte es sich bis zu den Zahnridern
einer Antriebsmaschine in schwindein-
der Hohe.

Noch war das neumodische Vertikal-
Transportmittel hoch iber den Kopfen

der Leute, da holte ein Gehilfe, der auf -

einem seitlichen Geriist stand, mit einem
Sabel aus und zerhieb das Seil.

Die Plattform stiirzte abwirts — doch
schon nach wenigen Zentimetern blieb
sie mit einem vernehmlichen Schnappge-
rdusch stehen. Otis schwenkte seinen
Zylinder und rief den Zuschauern zu:
»VYollkommen sicher, meine Herren,
vollkommen sicher.*

Der Amerikaner Otis, ein ehemaliger
Bauarbeiter britischer Abkunft, hatte als
erster eine ,,automatisch wirkende Si-
cherheitsfangvorrichtung fir Fahrstith-
le* demonstriert, wie sie im Prinzip auch
in den modernsten GroBliftanlagen des
20. Jahrhunderts noch als Notbremse
installiert wird.

Lift-Pionier Otis fithrte seinen selbst-
titig gebremsten Fahrstuhl-Absturz noch
Dutzende von Malen vor. Doch zumeist
reagierte das Publikum éangstlich oder
zumindest reserviert auf die unheimlich
anmutenden neuen Fahrkasten in ihren
finsteren Schéchten: Die Dinger konnten
zwischen den Stockwerken stehenblei-
ben, konnten - vielleicht doch! — nach
einem SeilriB in den Keller stiirzen.

In der Tat gab es in'den Anfangsjah-
ren der Fahrstuhlgeschichte zahlreiche
Unfille (bei denen einige Hundert Men-
schen zu Tode kamen) - trotz der Fahr-
stuhlfiihrer, die stindig die Hand am
Hebel der Notfallbremse hatten, aber
meist zu spit reagierten.

Inzwischen sieht die Sache anders aus.
Geriuschlos gleitende Lifts ohne Fahr-
stuhlfithrer oder Maschinisten, von un-
sichtbarer Elektronik gesteuert, verse-
hen im groBen und ganzen zuverldssig
thren Dienst. Fahrstuhlfahren, so weisen
die Unfalistatistiken seit Jahrzehnten
aus, ist zur sichersten aller Fortbewe-
gungsarten geworden; bloBes Treppen-
steigen ist dagegen hochriskant.
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Fahrstuhl-Erfinder Otis bei Fallprobe (1853): ,Vollkommen sicher, meine Herren"

Die irrationale Angst des Liftfahrers
beim Auf und Ab im Fahrstuhlschacht,
der panische Schrecken, wenn der Fahr-
korb auf halber H6he steckenbleibt, sind
freilich geblieben.

In Amerika, wo der moderne, durch
eine Otis-Fangautomatik  gesicherte
GroB8lift den Bau und die Benutzung von

»Wolkenkratzern® Ende des vorigen
Jahrhunderts iiberhaupt erst erméglich-,

te, hat Otis den Siegeszug seiner Erfin-
dung nicht mehr erlebt; er starb als
Fiinfzigjahriger an Diphtherie.

Zwei Europider, der Berliner Archi-
tekt Uwe Drepper, 35, und der Schwei-
zer Kunsthistoriker Jeannot Simmen, 41,
haben Otis und allen anderen Fahrstuhl-
Ingenieuren nun eine Art Denkmal
errichtet:

Sie schrieben gemeinsam ein Buch
iiber Fahrstithle, ein zivilisationsge-
schichtliches Kompendium iber die
Tiicken der Technik und die maBlosen
Angste derjenigen, die sich ihr anver-
trauten, nachdem aus der Plattform fiir
den Lastentransport der Personenlift ge-
worden war*.

¢ Jeannot Simmen/Uwe Drepper: ,,Der Fahrstuhl ~
Die Geschichte der vertikalen Eroberung®. Prestel-
Verlag, Miinchen; 256 Seiten; 98 Mark.

Drei Jahre recherchierten die beiden
Autoren in Europa und Amerika. Sie
testeten die gemichlich rumpelnden und

. knirschenden, nach Mobelpolitur duf-

tenden, blitzblanken Holzfahrkorbe der
Fin-de-si¢cle-Hotels und sausten im 30-
Kilometer-Tempo die 110 Stockwerke
des New Yorker World Trade Center
hoch.

Sie durchstéberten Archive und sam- .
melten alles iiber Fahrstuhl-Antriebe, ob
Dampfkraft, Hydraulik, Gas oder Elek-
trizitat, und iiber die verschiedenen Bau-
weisen bis hin zum Schrigaufzug (wie im
Eiffelturm), zum Paternoster, zur Roll-
treppe und zum Schiffshebewerk — samt
einer Fiille bisher unveroffentlichter
Skizzen, Patentschriften, Plane und Bil-
der.

Um der ,,neuen ErschlieBungs-Idee,
losgelost vom Boden“ auf die Spur zu
kommen, wie Autor Drepper erliuterte,
verschaffte sich das Zweierteam auch
psychische ,Schiiisselerlebnisse“, etwa
indem es an routinemiBig vom TUV
iberwachten Fangversuchen teilnahm.

Drepper empfiehlt dringend, auf sol-
che Tests ,,bei Kabinen mit einer Fahrge-, -
schwindigkeit von mehr als finf Meter
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Woolworth BuildinQ. Otis-Aufzug (Schema-Zeichnung, 1913)

_pro Sekunde“ zu verzichten, ,,denn man
stiirzt zu Boden“.

Das friiheste archdologisch gesicherte
Beispiel einer antiken Aufzugsplattform
entdeckten die Forscher im Theater des
griechischen Priene. Der Fahrstuhl dort
stammt aus dem Jahre 340 vor Christus,
ist also mehr als drei Jahrhunderte alter
als die kunstvoll konstruierten Aufzugs-

. kifige, in denen Kaiser Nero die Todge-

DER SPIEGEL, Nr. 10/1885

ven lieB. Die Aufziige,
iiber  Haspelwinden

von Sklaven angetrie-

ben, hatten keine Gegengewichte. Als
eigentlicher Erfinder des neuzeitlichen
Fahrstuhls gilt Erhard Weigel (1625 bis

.1690), Professor fiir Mathematik und

Astrologie zu Jena, auBerdem Baumei-
ster und gliickloser Erfinder, den chroni-
sche Geldnote plagten.

Er entwickelte einen mit einer kompli-
zierten Seilmechanik betriebenen Fahr-
korb, den er ,,Zugtreppe“ nannte, wobei

Amphitheater in die

Schiffshebewerk fiir 64 Meter Hubhdhe (Entwurf um 1925)
Friihzeit des Fahrstuhls: ,Bis in den hochsten Gibbei“

er die astronomische Observationsrohre
seines Hauses als Aufzugsschacht nutzte.
Aus dem nach oben offenen Fahrstuhl
konnte Weigel, wie er formulierte, ,,bis

in den héchsten Gibbel“ seines Hauses -

blicken oder auch -~ wenn die Observa-
tionsrohre offen war - ,in den Him-
mel“.

Ein anderer technischer Tausendsassa,
der Koniglich-Dresdner Hofmechanikus
Andreas Girtner (1654 bis 1727), ,,séch-
sischer Archimedes“ genannt, entwickel-
te mit dhnlicher Technik das ,,Géirtner’-
sche Tischchen“, eine Art Tischlein-
deckdich mit verborgener Mechanik:
August der Starke und andere Hochmé-
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gende lieBen sich auf
diese Weise gedeckte
Tafeln wie durch Zau-
berkraft aus der Ver-
senkung kommen; das
Menii wurde per
Schiefertafel bestellt.

Wer- auf sich hielt,
besaB schlieBlich einen
»Fliegenden Stuhl* —
so auch die schon mol-
lig gewordene Oster-
reichisgshe Landesmut-
ter Maria Theresia. Sie
lieB im Westfliigel ih-
res Schlosses Schon-
brunn eine jener
kinstlichen Maschi-
nen® installieren, mit
der ,,10 und mehr Per-
sonen durch die Stock-
werke durch ein einzi-
ges Rad, welches von
einem Menschen ge-
trieben wird, auf und

ab bewegt” werden
konnten.
Als spiter Napoleon

die Ridume bewohnte,
nutzte auch er den ma-
schinellen Transport.
Sein Leibarzt notierte,
Bonaparte sei in den
verschiedenen Stock-
werken  aufgetaucht
,wie ein Gott im
Theater“.

o

Miethaus-Fahrstuhl (in Berlin)

L

L AuBenfahrstiihle im Hyatt-Regency-Hotel. San Francisco

Vergangene, moderne Fahrstuhl-Architektur: ,Auftauchen wie ein Gott im Theater®

Zwei entscheidende Impulse zur neu-
zeitlichen: Lift-Technik kamen aus
Deutschland.

Den ersten loste 1877 in Bochum der
Bergingenieur Friedrich Koepe aus, in-
dem er das bis dahin fibliche, storanfil-
lige Ab- und Aufwickelsystem (Trom-
melprinzip) durch den Treibscheiben-
Seiltrieb ersetzte: Zwei Forderkorbe hin-

gen nun direkt an ecinem umgelenkten -

Seil, mitgenommen durch die Reibkraft
der Treibscheibe. '

DER SPIEGEL, Nr. 10/1885

»Diese mutige Idee*, so die Buch-
Autoren, ,,Ioste schlagartig alle Proble-
me bei der Forderung in groBer Tiefe,
war die Revolution in der Fordertech-
nik.“ Vor allem konnte es nicht mehr,
beim Auftreffen des Fahrkorbes auf ein
Hindernis im Schacht, zu der gefiirchte-
ten Schiaffseilbildung mit nachfolgen-
dem Absturz kommen.

Den zweiten Impuls steuerte Werner

von Siemens bei, indem er, 1880 in
Mannheim, den ersten Aufzug der Welt

B iy
/ v

[ .
Lift-TGr in New York {1931)

mit Elektroantrieb baute. Auf die-
sem Antrieb, der Treibscheiben-Bauwei-
se und der Fang-Automatik von Otis
fuBt die Lift-Technik im Prinzip noch
immer. ’

Doch auch die Angst blieb aus der
Griinderzeit erhalten. ,,Es machte uns
SpaB, das Verhalten der Leute im Winz-
Raum. zu érforschen, ‘erlduterte Autor
Drepper die mannigfachen Angste, von
denen viele Liftbenutzer offenkundig ge-
plagt werden: In den USA wurden Spe-
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zialkliniken zur Be-
handlung von Liftpho-
bien eingerichtet.

In der Frithphase,
etwa bis zum Ersten
Weltkrieg, hatten sich

Fahrstuhl-Ungliicke
gehauft.

In Amerika kamen
Liftfahrer so oft zu
Schaden, daB ein Er-
finder sogar ein ,Luft-
kissen“ mit kompri-
mierter Luft ersann,
um bei einem Absturz '
die Folgen zu mildern '
-~ ein Vorlaufer des
Prallsacks fiir Auto-

/ 7
e
fahrer. Der erste Test- g -
sturz, 1879 in einem

»Fahrstuhl zum Schafott”

Hotel zu Boston, ver-

T

.Flammendes Inferno*
Fahrstuh! im Film: Alptraum zwischen den Stockwerken

lief allerdings entmutigend: Alle acht
Liftinsassen wurden getotet.

Allein in den Jahren 1909 bis 1911
wurden in Amerika 2671 Liftfahrer
schwer oder gar todlich verletzt. Fiir das
damals hochste Bauwerk der Welt, das
Woolworth-Gebaude in Manhattan,
wihlten die Techniker eine Notfallkom-
bination aus . Luftpolster und Fangauto-
matik; getestet wurde mit rohen Eiern
und wassergefiillten Eimern.

Mitunter kam der Tod von oben - so,
als Kénig Albert von Sachsen eine Woll-
kidmmerei besichtigte. Wie durch ein
Wunder kam Albert davon, als bei der
Benutzung des Fabrikfahrstuhls
infolge zu schneller Fahrt das zwei
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Zentner schwere Gegengewicht oben
aushakte und neben dem er-
schrockenen Albert in der Kabine den
Zwickauer Kreishauptmann Hiibel zer-
schmetterte.

Gelegentlich kam es sogar zum fatalen
»Absturz nach oben®, so als 1878 in
Paris durch einen Defekt eines hydrau-
lisch betriebenen Fahrstuhls die Kabine
plotzlich in rasender Aufwirtsfahrt
oben gegen die Umlenkmechanik ge-
stoBen wurde und dann frei fiel - drei
Tote.

In Deutschland waren gegen Welt-
kriegsende so viele Fahrstuhlbenutzer
verstiimmelt oder getdtet worden, daf
1917 der Berliner Oberingenieur Georg

Urban bessere Vorsorge-
maBnahmen und Kontrol-
len forderte. Urban wufBite
auch zu sagen, wer damals
auf die Liftfahrer acht-
geben solite: ,,Das Heer
der  Kriegsbeschidigten
diirfte hierzu sicherlich
geeignete  Krifte lie-
fern.«

Inzwischen  wandelte
sich die Gefahr. ,,Der mo-
derne Aufzugsunfall“, so
die Buch-Autoren, ,,ist
charakterisiert durch die
seelische, nicht mehr
durch mechanisch-koérper-
liche Verletzung des Pas-
sagiers.

»Ein komisches Ge-
fuhl“, kommentierte Bar-
bel Genscher, als sie
mit ihrem Mann, dem
AuBenminister, bleich
aus dem Fahrstuhl des
Interconti in Amman
stieg: Zwischen zwei
Stockwerken war das Ge-
fahrt - wihrend des
Staatsbesuchs bei Konig
Hussein Anfang letzten
Monats — steckengeblie-
ben. Erst die Handkurbel
half.

Stromausfall, der Fahr-
stuhl klemmt: Louis Mal-
les Kriminalfitm 148t mit
diesem Trick einen Mann,
der gerade einen schein-
bar perfekten Mord ver-
iibt hat und sich davonma-
chen mochte, einen
,»Fahrstuhl zam Schafott*
besteigen.

Unablassige Furcht vor
dem Verbrechen empfin-
den amerikanische Lift-
fahrer allemal — 31 Pro-
zent aller Uberfille in
New York passieren im
Fahrstuhl.

Wie um einen Aus-
gleich bemtiiht, suchen die
Buch-Autoren auch die
angenehmen Seiten der
Liftfahrt zu eruieren, et-
wa deren erotische Komponente. Tho-
mas Manns Felix Krull sowie Romanfi-
guren von Alberto Moravia und Georges
Bataille liefern dazu geniigend Anhaits-
punkte.

Ihre (pseudo-)wissenschaftliche Deu-
tung fanden ,,die verwirrten Sinne in der
Vertikale® schlieBlich bei dem &ster-
reichischen Marxisten und Freud-Schii-
ler Withelm Reich.

In seiner Untersuchung ,,Zur Funk-
tion des Orgasmus“ befand der Analyti-
ker: ,,Auch beim Schaukeln, im rasch
abwirts fahrenden Lift... verspiirt
man am Herzen und am Genitale Emp-
findungen, die angst- und lustbetont zu-
gleich sind.*
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