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Ostgrenze der Republik nicht verrotten
lassen und einiges an Geld anweisen
werden. Vielleicht bekommen sie den
Einsatz irgendwann auch wieder zuriick:
wenn der Konzern floriert und er sich,

wie jiingst die Veba, zur anatlswrung

eignet.

FLUGVERKEHR

Jedesmal Uberrascht

Lufthansa fliegt nicht mehr ﬁber
Moskau nach Tokio — das Geschiift
brachte nur den Sowjets Vortelile.

Sibirien ist eine fabelhafte Gegend,
zum Driiberfliegen jedenfalls. Wer
von Frankfurt nach Tokio ‘will, ist vier-
einhalb Stunden eher am Ziel, als wenn
er die Route iiber den Pol nimmt.

Argerlich nur, daB dazwischen immer
‘Moskau liegt. Und da, so meinten die

Experten der Deutschen Lufthansa, gin-
gen die Vorziige des kiirzeren Weges
schnell wieder verloren: Mit dem Som-
merflugplan, giltig vom 25. Mérz an,
git}t die Lufthansa die Sibirien-Strecke
auf.

Es ist der undramatische AbschluB
eines langen, zdhen Ringens mit den

. Sowjets, bei dem es letztlich immer wie-

der nur um die eine Frage ging: Die

Deutschen wollten im Wettbewerb mit - |

der sowjetischen Fluglinie Aeroflot zu-
mindest fair behandelt werden.

Nach einem Zusatzprotokoll vom Mai
1973 zum deutsch-sowjetischen Luftver-
kehrsabkommen konnten Lufthansa und
Aeroflot zusatzlich zu anderen Verbin-
dungen je einmal pro Woche die Route
Frankfurt-Tokio iiber Sibirien in beiden

(Business Class) 6772 Mark, ein Aero-
flot-Ticket war fiir 2277 Mark zu haben.

Der barsche Ton und die karge Ver-

‘pflegung an Bord der Iljuschin 62 schie-

nen viele Fluggiste bei solchen Billigtari-
fen wenig zu storen: Rund zwei Drittel
aller Passagiere auf der Sibirienroute ab
Frankfurt flogen mit Aeroflot, ein Drit-
tel nahm die Lufthansa.”

Mit MiBvergniigen sahen die Lufthan-
sa-Leute zudem, wie die Aeroflot mit
ihren Dumpingpréisen mehr und' mehr
auch Reisende auf anderen Stfecken an
sich zog. So verdienten die Sowjets zu-
satzliche Devisen im Flugverkehr mit
den osteuropdischen Nachbarstaaten,
aber auch auf den Umsteigeverbindun-
gen etwa nach Afrika. .

Seit Jahren schon suchte deshalb die
Lufthansa mit Unterstiitzung des Bonner
Verkehrsministeriums, den Sowijets ein

Richtungen fliegen. Zwischenstation war - |

immer in Moskau.

 Das schien zunichst ein vielverspre-
chender Anfang fiir beide Seiten zu sein.

Doch die Sowjets hatten von vornherein
darauf geachtet, daB die technisch iiber-
legene Lufthansa ihrer Staatslinie nicht
allzusehr zu schaffen machte.

Seit Beginn der Linienfliige zwischen

_ beiden Staaten namlich darf die Lufthan-

sa-Vertretung in Moskau keine eigenen
Flugtickets verkaufen. Sie kann ihre
Kunden zwar beraten und ihnen eine
Reiseroute planen, aber wenn es um den
Kauf des Flugscheines geht, werden die
Passagiere zur Aeroflot geschickt.

Die sowjetische Linie dagegen hatte in
der Bundesrepublik freic Hand. Uber

" eigene Aeroflot-Biiros oder iiber Agen-

turen wie die DKP-nahe Hansa Tourist
GmbH konnte sie beliebig Flugscheine
verkaufen.

Zum wachsenden Arger des deutschen

" Konkurrenten nutzten die Sowijets die-
- sen Vorteil zielstrebig aus.

Sie ver-
kauften Tickets fiir die Route Frankfurt—
Moskau-Tokio weit unter dem reguléren

* Tarif. Mit der Lufthansa kostete die

Tokio-Reise in der Volizahler-Klasse
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zum Luftverkehrsabkommen. Nach
Ablauf der Kiindigungsfrist stellen nun
die beiden Fluggesellschaften die Sibi-
rienfliige ein - und die Aeroflot darf, wie
die Lufthansa in Moskau, keine eigenen
Tickets mehr in der Bundesrepublik ver-
kaufen.

Die Lufthansa bietet als Ersatz bereits
eine neue Schnellstrecke an. Einmal wo-

chentlich fliegt sie mit nur einem Stopp
‘in- dér pakistanischen Stadt Karatschi
nach Tokio, Flugzeit 18 Stunden. Das

sind vier Stunden mehr als iiber Moskau,
aber -im weltoffenen Karatschi werden
Unwiigbarkeiten entfallen, die den Flug-

- gesellschaften in Moskau oft zu schaffen

machen.
,,Fur die Sowjets*, so ein Lufthansa-

Mann in Moskau, ,,schemt €s jedesmal )
eine Uberraschung- zu sein; wenn- eine-
unserer Maschinen remkommt “ Seit

Aefoﬂol-Bﬂrd (in Hamburg): Nach Fernost zu Dumpingpreisen

Zugestiandnis abzuhandeln. Da die Rus-
sen sich hartnickig gegen einen Verkauf
von Lufthansa-Tickets in Moskau sperr-
ten, wollten die Deutschen wenigstens
modernere Maschinen auf der Sibirien-
route einsetzen, um Kosten zu driicken.

Die bislang fliegende Boeing 707 nim-
lich ist veraltet und wird auf anderen

Strecken wegen zu hohen Spritver-

brauchs lidngst ausgemustert. Die So-
wijets aber wollten die'modernen Boeing
747 oder DC 10 mit dem Lufthansa-

Kranich in Moskau nicht sehen - obwohl

Gesellschaften wie Japan Airlines mit
solchen Maschinen auf dem Flughafen
Scheremetjewo landen.

So konnte auch der sowjetische Bot-
schafter Wladimir Semjonow, der noch
in letzter Minute bei der Lufthansa in
KéIn um €inen Termin bat, die Entschei-
dung nicht verhindern: Im vergangenen
Jahr kiindigte Bonn das Zusatzprotokoll

Aeroflot,

Jahren versuchte die deutsche Flugge-
sellschaft, einen festen Stellplatz fiir ihre
regelmaBig fliegenden Jets in Schere-
metjewo zu bekommen - vergeblich.
Passagiere, die in Moskau ausstiegen,
muBten oft ldnger als eine Stunde auf ihr

.Gepick warten. Es fehlte an Personal

Gerit, vielfach langten deutsche
Lufthansa- Angestelite selbst mit zu, um
die Flugzeuge zu entladen.

Die Sowjets nehmen den Wegfall der

Sibirien-Route und ihrer Privilegien in

der Bundesrepublik scheinbar gelassen
zur Kenntnis. Es gebe ja, so heiBt es bei
genug Verbindungen iber
Moskau, die Passagiere miilten da eben
nur umsteigen.

Das jedoch wird so manchen Kunden
verprellen. Wann ndmlich di€ AnschluB-
maschine in Moskau startet, ist nach
bisherigen Erfahrungen nie genau zu
sagen. ‘
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