——————1Automobile ———

Geht erst
richtig los

Die dringendsten Bedirfnisse
werden zuerst befriedigt —
die DDR-Burger stirzen sich
auf westliche Autos.

wei Wochen nachdem die Wih-
Z rungsunion die Deutschen im Kon-
sum vereint hatte, machte sich
Uwe Dinnebier, 27, aus dem branden-
burgischen Bad Wilsnack auf den Weg
in den Westen, um Schulden zu beglei-
chen.
Dinnebier hat sich in seinem Heimat-
ort als Autohdindler selbstindig ge-
macht. Knapp 100 Gebrauchtwagen,

Autohiindle

A

vom Mazda-Coupé bis zum Mercedes-
Transporter, holte er in den vergange-
nen Monaten bei Autohiusern aus
Hamburg und Umgebung gegen Rech-
nung in die DDR - zahlbar nach Weiter-
verkauf.

Jetzt war Zahltag. Mehr als 700 000
Mark, Hunderter fiir Hunderter, legte
der gelernte Kfz-Mechaniker am Mon-
tag vergangener Woche seinen West-
Partnern ,,mit bestem Dank fiir die gute
Zusammenarbeit“ auf den Kassentisch.
Kaum mehr als zwei Dutzend Fahrzeuge
stehen noch mit Preisschildern zwischen
8000 und 20 000 Mark auf dem Hof des
Autohauses Dinnebier. Fiir weiteren
Nachschub ist bereits gesorgt.

Um seine Zukunft im vereinten
Deutschland macht sich der junge Mann
keine Sorgen mehr. ,,Als Autohindler*,
sagt er, ,,stehste doch auf der Sonnensei-
te im neuen Staat.“
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r Dinﬁebier (M.), Kunden: ,Wir helfen, wo wir kénnen”

Dinnebier hat sich das richtige Ge-
werbe ausgesucht. Kein anderes Gut
ist beim Trabi-geplagten DDR-Biirger
so begehrt wie ein Wagen aus dem
Westen.

Selbst Wirtschaftsminister Helmut
Haussmann gerdt ins Schwirmen.
Wenn er nicht in Bonn beschiftigt wi-
re, so der Liberale, dann wiirde er sich
jetzt ,selbstindig machen - und zwar
in der Automobilbranche*.

Nach unterschiedlichen Schitzungen
wurden schon im ersten Halbjahr zwi-
schen 40 000 und 100 000 meist betagte
Karossen in den deutschen Zweitstaat
abgeschoben. Die Gebrauchtwagenhal-
de, bis zu 600000 Fahrzeuge, schmilzt
zur Freude der Hindler dahin.

Es wird enger auf den StraBen von
Rostock bis Suhl. Schon jetzt liegt die
Verkehrsdichte in der DDR weitaus
hoher als bislang angenommen. Auf

1000 Einwohner kamen im vergange-
nen Jahr immerhin 235 Personenwa-
gen. Selbst die Japaner liegen mit 251
Pkw nicht sonderlich hoher. In der
Bundesrepublik allerdings besitzt, stati-
stisch, inzwischen jeder zweite Bundes-
biirger ein Auto.

Genau dahin will die Branche auch
in der DDR kommen. , Bereits in we-
nigen Jahren“, glaubt Hans-Wilhelm
Meyer von der Deutschen Automobil
Treuhand (DAT) in Stuttgart, ,kénnte
auf dem Gebiet der jetzigen DDR die
gleiche Verkehrsdichte erreicht sein
wie bei uns.*

Der Anfang war bereits gemacht,
kaum daB die Mauer richtig gefallen
war, Im grenznahen Raum zwischen
Liibeck im Norden und Hof im Siiden
waren Fahrzeuge unter 6000 Mark be-
reits im April kaum noch zu finden.
~Wenn sie rosten, ab in den Osten®,

kalauerte das im Umgang mit der
Kundschaft nicht eben zimperliche Ge-
werbe.

Fir den Diisseldorfer Automobil-
grossisten Helmut Becker sind die
DDR-Geschifte seit Mauerdffnung
denn auch ,in der Masse unserios“ und
glichen ,dem Schrotthandel“ - aller-
dings mit attraktiven Gewinnspannen.
Schnell stiegen die Preise in Grenznihe
im Schnitt um mehr als 20 Prozent.

Viele DDR-Biirger hatten offenbar —
gepriagt von den langen Wartezeiten
auf Trabi oder Wartburg - schlichtweg
Angst, nach der Wihrungsunion kénn-
te der Automarkt bald leer gekauft
sein. Banken und Sparkassen zeigten
Verstindnis fiir solche Befiirchtungen:
Insider schitzen, daB bereits vor der
Waihrungsunion 15 Prozent aller Ost-
Berliner im Westen Autokredite bean-
tragt und bekommen hatten.

Doch viel mehr als ein Vorspiel war
das nicht. Nach einer Umfrage des
Leipziger Instituts filr Marktforschung
wollen sich sieben von zehn DDR-
Haushalten ,,in absehbarer Zeit“ einen
Wagen aus dem Westen zulegen - trotz
aller Angste wegen drohender Arbeits-
losigkeit.

Das Statussymbol Auto fihrt dem
ersehnten Wohlstand weit voraus. Es
gibt offenbar fiir viele DDR-Biirger
nichts Wichtigeres, als ganz schnell ei-
nen Westwagen zu besitzen, um end-
lich das Stigma des belidchelten Trabi-
Fahrers abzuschiitteln —~ koste es, was
es wolle.

In der Verkaufsausstellung ,,Leben-
diges Dresden®, Anfang Juli auf einem
abgeernteten Getreideacker am siidli-
chen Stadtrand erdffnet, waren die
Preisspriinge deutlich nachzulesen. Die
Heilbronner Firma Losberger etwa bot
einen blauen Volkswagen Kiifer, ange-
gebenes Baujahr 1986, als ,Raritit*
zum doppelten Listenpreis an.

»Die Kollegen spinnen hier kom-
plett“, drgerte sich der baden-wiirttem-
bergische Automakler Rainer Berg-
mann. Zuriickstehen aber mochte auch
er nicht. Bergmann offerierte einen
zehn Jahre alten Porsche fiir 32 000
Mark.

Fiir verbraucherfreundliche Aufkli-
rung war auf der Dresdner Gebraucht-
wagenmesse offenbar kein Platz. Der
Vertreter der Miinchner Fachzeitschrift
Autofahrer fiihlte sich von westdeut-
schen Hindlern gar bedroht, weil er
die Schwacke-Liste, ein Gebrauchtwa-
gen-Handbuch, zum  sachkundigen
Preisvergleich ausgelegt hatte. Die
Kundschaft soll erst gar nicht wissen,
wie viel — oder besser: wie wenig — die
angebotenen Gebrauchtautos im We-
sten kosten wiirden.

Auf einem citynahen Grundstiick
am ,.Dynamo“-FuBballstadion hat sich
der Dresdner Holger Deliga selbstin-




N\

dig gemacht. Unter buntem Fahnen-
schmuck stehen meist betagte Opel,
Ford und Fiat, aber auch teure Luxus-
wagen jiingeren Datums.

Das provisorische Verkaufsbiiro ist in
einem Campmobil untergebracht. Ge-
duldig wartet die Kundschaft in ge-
wohnter Schlange, um einen Kaufver-
trag unterschreiben zu diirfen. ,Seit der
Wihrungsunion, sagt Deliga, ,.geht es
erst richtig los.

Selbst der bislang zihe Handel mit
Nutzfahrzeugen, vom kleinen Trans-
porter bis zum Sattelschlepper, erfihrt
einen ungeahnten Boom. ,Rund die
Hiilfte unseres Lkw-Gebrauchtwagen-
geschifts“, so Hardy Bozek von der
Hamburger Mercedes-Vertretung Vidal
+ Sohn, ,,wickeln wir inzwischen mit der
DDR ab.“ In den Monaten vor der
Wihrungsunion lag der Anteil bei nur
knapp 15 Prozent. Auf dem Vidal-Fir-
mengelinde, wo gewdhnlich 40 bis 50
Fahrzeuge aufgereiht sind, stand Mitte
Juli zeitweise kaum noch ein Wagen.
Der Bestand war ausverkauft.

Zu den Kéufern gehoéren Kleinunter-
nehmer, die gerade auf dem Weg in die
Selbstiindigkeit sind, ebenso wie etwa
die Landwirtschaftliche Produktionsge-
nossenschaft in Elmenhorst bei Ro-
stock. Die Staatsbauern versuchen als
Lkw-Zwischenhéndler iiber die Runden
zu kommen. Das Schweinefleisch der
LPG will ja niemand mehr — aber das
Automobilgeschift auf dem Bauernhof
lduft nicht schlecht.

Bis zum Jahresende hoffen westdeut-
sche Autohindler auf einen Ost-Absatz
von rund 500 000 Fahrzeugen aller Art.
Zwischen fiinf und acht Milliarden

Mark, schitzen Branchenkenner, wer-
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den DDR-Biirger bis dahin fiir den Au-
tokauf ausgegeben haben.

Es sind nicht mehr allein Gebraucht-
wagenhindler, die sich in der darnieder-
liegenden DDR wie im Schlaraffenland
fithlen. Auch die Konzerne setzen zum
Sturm an, um teure Neuwagen unters
Volk zu bringen.

Da gibt es offenbar eine Menge zu
verdienen. Nach einer Umfrage der
West-Berliner Messegesellschaft AMK
im Ostteil der Stadt planen 36 Prozent
der Haushalte in den nichsten zwolf
Monaten die Anschaffung eines fabrik-
neuen Wagens.

Die Konkurrenz hat es denn auch eilig
mit der Werbung um die neue Kund-
schaft. Opel etwa hat scine Neuwagen-
palette von Corsa bis zum Senator als
rollende Sonderschau ,,Opel Tour "90*
in mehr als 60 DDR-Stédte geschickt -
allein in Ost-Berlin kamen iiber 30 000
Besucher. In mehr als 100 Ortschaften
priisentierte VW inzwischen seine An-
gebote — samt Tips fiir Leasing- und Kre-
ditkonditionen.

Wolfsburg hat bereits ein Netz von
420 Hiindlern fiir VW und Audi flichen-
deckend unter Vertrag: meist Werkstit-
ten, die bislang den Trabi reparierten.
An Auftrigen mangeit es schon jetzt
nicht. Bereits bis Ende Juni lagen in
Wolfsburg 11 500 Fahrzeugbestellungen
aus der DDR vor. Im zweiten Halbjahr
solien weitere 20 000 VW und Audi da-
zukommen.

Auf einen Hindlervertrag mit VW
hatten auch die beiden Trabi-Karosse-
riecbauer Joachim Hamann, 51, und
Sohn Ingo, 21, im brandenburgischen
Perleberg gehofft. Sogar eine neue Aus-
stellungshalie steht bereits im Rohbau.
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icht so hbﬁe Anforderungen”

Doch den VW-Vertretern war die
Ausstellungsfliche mit knapp 150 Qua-
dratmetern etwas zu klein geraten. Die
Hamanns bekamen abschligigen Be-
scheid aus Wolfsburg.

Kein Problem. Jetzt sind Vater und
Sohn samt Kfz-Werkstatt mit Fiat han-
delseinig. Hamann senior: ,,Die stellen
nicht so hohe Anforderungen.® Der er-
ste Neuwagen Marke Uno ist — neben
diversen Gebrauchtwagen — schon ver-
kauft. Der neue Fiat-Reprisentant weif3
nur nicht genau, ob er den ,ganzen
Schriftkram mit der Bestellung und so*
auch richtig bewiiltigt hat.

Insgesamt sind bereits 1400 DDR-
Hiindler bei den groSen Autofirmen un-
ter Vertrag. Opel etwa hat mehr als 300
Niederlassungen. Die ersten 10000
Neufahrzeuge der Typen Kadett, Vec-
tra und Omega werden in diesen Tagen
an die ungeduldige Kundschaft ausge-
liefert. Auch Renault und Fiat, Mazda
und Toyota sind eilig dabei, den Neu-
markt DDR in den Griff zu bekommen.

Selbst Verkidufer der Oberklasse
kommen gut ins Ost-Geschiift. Bei
Daimler-Benz und BMW mehren sich
die Bestellungen. BMW steht, laut Um-
frage, auf der Rangliste der Traumautos
in der DDR gar ganz oben — gefolgt von
VW, Mercedes, Audi, Opel, Porsche
und Ford. Auch als Regierungsausstat-
ter sind die Bayern in Ost-Berlin fiih-
rend. Premier Lothar de Maiziére, bis-
lang Citroén, fihrt jetzt fiir BMW Re-
klame. Er bekam, ebenso wie Innenmi-
nister Peter-Michael Diestel, seinen
neuen Dienstwagen als Leihgabe aus
Miinchen.

»Beim Auto“, so DAT-Sprecher
Meyer, ,funktioniert der Wettbewerb
in der DDR entschieden
besser als beim Handel mit
Wurst und Margarine - der
Kunde kann wihlen.*“ Tat-
sidchlich gibt es kaum eine
DDR-Stadt, in der nicht
gleich mehrere Autohiindler
um die Kundschaft buhlen.

Uwe Dinnebier, der pfif-
fige  Gebrauchtwagenver-
kiufer aus Bad Wilsnack,
hat jetzt mit Ford ecinen
Hindlervertrag abgeschlos-
sen. Die ersten Neuwagen
stehen bereits auf seinem
Hof.

Bargeld fiir solch eine
teure  Anschaffung muB
Dinnebiers Kundschaft
nicht unbedingt mitbringen.
Ein Vertreter der Ford-
Bank Dbrachte Dinnebier
gleich stapelweise Formula-
re fiir Kreditantrige und
Leasingvertrige vorbei. Der
neue Ford-Hindler: ,Wir
helfen den Leuten eben, wo
wir kénnen.“ <
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