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im Brikett
Umweliproblem Trabi: Der unver-
-wiustliche Werkstoff Duro-

plast kann weder verbrannt noch
verschrottet werden.

uf einem ehemaligen Villengrund-
Astijck am Botanischen Garten in

Dresden stehen neuerdings fun-
kelnde Westautos zum Verkauf. Oft wird
Hindler Joachim LooB gefragt: ,,Génnse
fleisch meen oldn Trabi in Zahlung
nihm?“ " Erniichternde Antwort:
»Kommt ganz darauf an, wieviel Sie uns
zahlen wollen.* -

Kein neuer Trabi-Witz—cher ein Beleg
dafiir, daB die bkologische Marktwirt-
schaft in der DDR Einzug hilt. Denn die
jeweils 34 Kilogramm sogenannter Duro-
plaste, ein Textil-Kunststoffgemisch, aus
dem die Karosserien des Zweitakters
~gebacken® (Fachjargon) werden, stel-
len ein ganz neuartiges Umweltproblem

dar: Der Kleinwagen 4Bt sich allenfalls

unter Schwierigkeiten verschrotten. Fiir
die Entsorgung der ,liberdachten Ziind-
kerze“, wie der DDR-Volksmund den
Trabi nennt, fordern westdeutsche Auto-
héndler bereits 500 Mark. .

Zur , gigantischen Gift-Halde“ (so das
Verbrauchermagazin DM) werden sich
nach und nach die drei Millionen Zwei-
Takt-Trabis tiirmen, die von der Pro-
duktionsaufnahme im Jahre 1957 bis zur
Einstellung im letzten Monat in den Ver-
kehr gebracht worden sind. Schon entle-
digen sich weniger umweltbewuSte
DDR-Biirger ihres ausgedienten Ge-
fahrts, das neun Kilogramm sogenann-
ten Kleber und zehn Kilogramm Hart-
pappe enthilt, auf die krumme Tour.

Im Ost-Berliner Stadtteil Marzahn
verstopften komplette Trabi-Karosse-
rien kommunale Sperrmiillcontainer. In
einem Waldstiick bei Dresden fanden
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Trabant-Produktion in Zwickau (Bau

Volkspolizisten illegal abgelagerte Pla-
stikwracks. Sogar im baden-wiirttem-
bergischen Bad Cannstatt wurde ein
himmelblauer Trabant 601 einfach auf
dem Gehweg endgeparkt.

Schrotthéindler in Ost und West wei-
gern'sich, die herrenlose Stilcke anzu-
nehmen - Begriindung: Sie seien ,keine
Kunststoffverwerter®. Recyclingfirmen
wiederum wissen mit dem textilhaltigen
Duroplast kaum etwas anzufangen.

Einfach zerhacken und verbrennen
148t sich das Fahrzeug nicht. In den
Schmelzofen italienischer Stahlwerke,
die einen GroBteil der westdeutschen
Autowracks verarbeiten, richteten Tra-
bis, zu quadratischen Plastik-Blech-Pa-
keten gepreBt, bereits Unheil an.
Das Duroplast in Tiiren, Motor-
haube, Dach und Kotfliigel, so
klagen die Stahlkocher, stére
den Schmelzproze8.

Und auch ein Vorschlag des
Ost-Berliner  Umweltministeri-
ums, ,kleingemahlene Trabis*
als Granulat im gesamtdeutschen
StraBenbau einzusetzen, wird
von den Herstellern skeptisch
beurteilt: Bei hoheren Tempera- |
turen wiirde, so ein Experte, aus .
den mit Duroplast angereicher-
ten StraBenbeligen ,ein unange-
nehmer Fischgeruch®“ aufstei-
gen.

i

mwolimatte fiir Karosserie,

Wihrend die westdeutsche Kfz-Indu-
strie fiir ihre eigenen Karossen in auf-
wendigen Pilotprojekten Techniken zur
Riickgewinnung von Kunststoffen ent-
wickeln 148t, ist das DDR-Auto fiir Re-.
cyclingexperten Neuland. ,,Der Trabi“,
sagt Johannes Brandrup, Leiter der
Abteilung Kunststoffe und Umwelt
beim Chemiekonzern Hoechst, ,,ist fiir
uns ein unbekanntes Wesen.

Duroplast, eine Mischung aus sowje-
tischer Baumwolle (47 Prozent) und
ostdeutschen Phenolkunstharzen (53
Prozent), ist auch fiir die Fachleute von
der Frankfurter , Arbeitsgemeinschaft
Verstirkte Kunststoffe“ ein exotischer
Stoff. ,,Das ist weltweit eine Raritit*,
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in Ost-Berlin:

bestitigt Duroplast-Experte Ulrich Ko-
nig vom Ludwigshafener Chemiegigan-
ten BASF. Anfang der fiinfziger Jahre
lieB die Deutsche Bundespost zuletzt aus
dem Stoff Zehntausende ihrer gelben
Briefkisten fertigen. Nun sucht auch sie
nach Entsorgungsmoglichkeiten.

Im November wollen Chemieexper-
ten auf einem internationalen Kongref3
in Mainz auch iiber ,Entsorgung und
Chancen faserverstiirkter Duroplaste®
beraten. Vorerst weiB selbst beim Tra-
bant-Hersteller Sachsenring Automobil-
bau Zwickau GmbH niemand wohin mit
den Alt-Trabis. ,Das ist eine ganz neue
Problematik filr uns“, sagt Sachsenring-
Sprecher Gunter Sandmann, 31, ,,denn

Regenhaube: ,Hervorragendes Automobil”

so ein Auto wurde bisher einfach nicht
weggeworfen. '

Fiirwahr, selbst ein Trabi von 20 Jah-
ren galt in der DDR bislang keineswegs
als schrottreifer Oldie. Brach ein Trabi
wirklich mal endgiiltig zusammen oder
erlitt einen Totalunfall, diente das
Wrack als Ersatzteildepot. Alte Aus-
puffrohre, Lenkrdder oder Koffer-
raumdeckel galten bis zur Offnung der
Grenze als eine Art Zweitwiihrung.

Fiir ein neues Trabi-Modell 603, den
ersten europdischen Kompaktwagen,
beantragten die Zwickauer Autobauer
in Ost-Berlin Anfang der siebziger Jah-
re modernere Zinkbleche. Doch SED-
Wirtschaftslenker und Politbiiro-Mit-
glied Giinter Mittag lehnte diese Wei-
terentwicklung als ,,volkswirtschaftlich
unerwiinscht® ab und lieB die Pline zur
Geheimsache erklédren.

Ein schon gebauter Prototyp ver-
schwand in einem Schuppen auf dem
Werksgelinde. Das DDR-Regime setz-
te weiterhin auf die billigen Duroplaste,
die unter gesundheitsgefdhrdenden Be-
dingungen verarbeitet und teilweise in
freier Landschaft entsorgt wurden.

Heute beklagt Sachsenring-Sprecher
Sandmann, daB3 mittlerweile ,,zahlrei-
che Deponien fiir den Kunststoffmiill
aus der Trabi-Fabrik geschlossen wor-
den sind. Das Unternehmen weil} sich
zu helfen: In handliche , Kleinbriketts*
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,Das ist eine neue Problematik flir uns, so ein Auto wurde bisher e

infach nicht weggeworfen”

zerschnitten, landen Reste aus der Tra-
bi-Produktion schon mal im fabrikeige-
nen Heizwerk.

Mit einem Heizwert von 5200 Kiloka-
lorien tibertrifft Duroplast, wie die Ost-
Berliner Zeitschrift -Der deutsche Stra-
fBenverkehr berichtet, zwar ,,gute Braun-
kohle“. Doch die Verbrennung der
~AuBenbeplankung* (Sandmann) birgt
Gefahren.

Bei der Verfeuerung von Duroplast
werden gesundheitsgefihrdende Stoffe
wie Formaldehyd, Ammoniak und Blau-
sdure freigesetzt. Erst bei Temperaturen
iiber 800 Grad, wei Rudolf Scholze,
Duroplast-Spezialist in Zwickau, ver-
brennt das Material ,,weitgehend ruBfrei
und riickstandslos*.

Die wohl eleganteste Entsorgungs-
moglichkeit bieten die Absatzmirkte im
ostlichen Ausland. In Polen, Jugosla-
wien und Ungarn gelten Trabis, ob ge-
braucht oder neu, als Verkaufshit. Von
Zeitungen in der Mongolei wird der Tra-
bant noch immer als ,hervorragendes
Automobil“ gelobt.

»~Bevorsie eingestampft werden,“ sagt
der Berliner Fiat-Vertreter Thorsten
Schulz, ,.findet sich hoffentlich jemand,
der die Trabis in die Dritte Welt ver-
ditscht.*

Mittlerweile befaBt sich auch das
West-Berliner Umweltbundesamt
(UBA) mit den wachsenden Trabi-Hal-
den. ,,Weitgehend problemlos*, urteilt
UBA-Recyclingexperte Dieter Pautz,
kdnnten ,,die Dinger* in den Schredder
geworfen worden. Weil kleingehéicksel-
tes Duroplast allerdings als Sondermiill
eingestuft werden soll, miissen die Riick-
stinde auf teure Spezialdeponien ge-
kippt werden. Ob Schredderfirmen die
Duroplastbomber annehmen, ist daher
fraglich. Ein siiddeutscher Verschrotter
hat schon angekiindigt, er wolle sich
» Lrabis nicht unterjubeln lassen®.

DaB sich aus einem alten Trabant
durchaus noch etwas Verniinftiges ma-
chen li8t, demonstrieren Arbeiter im
Zwickauer Automobilwerk: Aus dem
robusten Duroplast haben sie fiir den Ei-
genbedarf Schuhloffel. gefertigt.
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