VERKEHR

~Schleichen statt Leichen*

Entnervt von Unféllen, Ldrm und Abgasen, machen Bun-
desbirger in West- und Ostdeutschland gegen die Ver-
kehrsfiut mobil. Anlieger blockieren immer haufiger Stra-

30, aus dem hessischen Gilserberg
holte seinen neuen Traktor aus
dem Schuppen, rolite gemichlich die
Landstra8e entlang und postierte sich
neben einigen Dutzend anderen Schlep-

Dcr Landwirt Karl-Heinrich Kohl,

pern mitten auf der Kreuzung: Die -

Landleute machten kurzerhand ihre
Dorfdurchfahrt dicht.

Autofahrer schimpften, Lastwagen
hupten - in der Landgemeinde (822 Ein-
wohner) zwischen Kassel und Marburg
bildete sich im Nu ein Stau nach Gro8-
stadt-Art. Die nordhessischen Bauern
aber hielten mit ihren Frauen seelenru-
hig ein Kaffeekrinzchen auf der Fahr-
bahn ab. Fast zwei Stunden lang licBen
sie kein einziges Fahrzeug die Ortschaft
passieren.

Das Landvolk demonstrierte nicht ge-
gen die Briisseler Agrar-Politik und
auch nicht fiir mehr Bonner Subventio-
nen. AnlaB fiir die bduerliche Blockade
vor wenigen Wochen war ein niherlie-
gendes Problem: der lebensgefihrliche
Verkehr auf der Gilserberger Haupt-
strae.

Uber diese Rennbahn, die Bundes-

straBe 3, brausen stiindlich bis zu 1000
Autos mitten durch die kleine Hoch-
landgemeinde. Am Tage konnen sich
Kinder und aite Leute kaum mehr iiber
die StraBe wagen, nachts werden die
Dorfbewohner vom Larm einer endlo-
sen Lkw-Karawane wach gehalten.

Alle paar Wochen mu8 die Freiwillige
Feuerwehr des Ortes anriicken, weil
sich mal wieder ein schwerer Unfall
ereignet hat. Auf einem 20 Kilometer
langen Teilstiick der LandstraBe gab es
allein seit Anfang letzten Jahres 7 Tote
und 26 Verletzte.

»Das halten die Menschen hier nicht
mehr aus“, sagt Hildegard Damm, 30,
von der ,,Biirgerinitiative Verkehrsberu-
higung Gilserberg“. Der Verein, nach
der Dorfkirmes im vergangenen Jahr ge-
griindet, zihlt mittlerweile 200 Mitglie-
der - fast ein Viertel der Einwohner-
schaft.

Was die Dérfler in ihren Forderungs-
katalog geschrieben haben, klingt wie
der Protestkanon von verkehrsgeplag-
ten GroBstidtern: Sie verlangen ein
Nachtfahrverbot fiir Lastwagen, die den
Kurs iiber die Dorfer als Schleichweg
benutzen, um die Autobahn zwischen
Kassel und Frankfurt abzukiirzen. Au-
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Berdem sollen FuBBgingerquerungen ge-
schaffen, die iiberaus breite Durch-

gangsstraBe verengt und eine weitrdumi-

ge Tempo-30-Zone in der Gemeinde
eingerichtet werden.

Ganz #hnliche Forderungen, ganz
dhnliche Protestformen wie in Gilser-
berg gibt es mittlerweile allerorten in
Deutschland. Aufgebrachte Bewohner
lassen es neuerdings nicht mehr bei Pro-
testbriefen und Parlamentseingaben, sie
sperren entschlossen die StraBen.

Entnervt vom Lirm und Gestank,
den die Autos produzieren, verbittert
iiber die vielen Unfallopfer und ent-
tauscht von den Politikern, haben im-
mer mehr Biirger begonnen, auf eigene

Ben und legen ganze Stadtviertel lahm. Umweltorgani-
sationen prophezeien ,eine neue Dimension des Profe-
stes” gegen den ungehemmten Ausbau der StraBen.

Blockierende Biirger in Gilserberg: ,Das halten die Menschen nicht mehr qus”

Faust zu bremsen, was sie ,,Autowahn*
nennen. , Eine Hemmschwelle, den flie-
Benden Verkehr durch Protestaktionen
zu stoppen, gibt es nicht mehr“, sagt
Bernd Herzog-Schlagk, 43, vom Berliner
Arbeitskreis Verkehr und Umwelt
(,,Umkehr“), Dachorganisation von 3000
bundesdeutschen Verkehrsinitiativen.

Die Proteste zielen auf StraBen, die in-
nerdrtlich vielfach zu Todesmeilen ge-
worden sind - wie die Hamburger Strese-
mannstrae, eine Hauptverkehrsader,
wo binnensechs Wochen zwei Kinder von
Schwerlastern iiberrollt wurden.

In der Hansestadt legen, piinktlich
nach DienstschluB, seit Wochen stédndig
Anwohner die Todesroute still. ,Not-



falls*, sagt ein Familienvater entschlos-
sen, ,stehe ich hier Tag und Nacht,
denn ohne unsere Proteste wiirden die
Politiker nie umdenken.” .

Auch in anderen westdeutschen Stid-
ten postieren sich mittlerweile beinahe
taglich Miitter mit ihren Kindern auf ir-
gendeiner Durchgangsstrale, um wirk-
samere Geschwindigkeitskontrollen und
Tempo-30-Zonen zu erstreiten -
~Schleichen statt Leichen®, lautet ihr
Motto. In Ostdeutschland machen eben-
falls schon Eltern gegen die Raser mo-
bil; so erzwangen etwa im brandenbur-
gischen Cottbus aufgebrachte Familien
im September per StraBenblockade die
Installation einer FuBgingerampel in
der Nahe einer Schule.

Meist 16st, wie in Hamburg, ein
schwerer Verkehrsunfall die Proteste
aus. Oft wollen sich Biirger auch verlo-
rengegangene Lebensrdume zuriicker-
obern - sie verlangen, nicht ohne
Sprachwitz, ,die Wiedervereinigung der
beiden StraBenseiten®.

So spielten auf der BundesstraBe 27
zwischen Gottingen und Eschwege kiirz-
lich Kinder Seilhiipfen, und Jugendliche
sausten mit Skateboards iiber den
Asphalt.  Eine ortliche Umweltgruppe
hatte die Bewohner des hessischen
Stidtchens Bad Sooden-Allendorf auf-
gefordert, ,,alles das zu machen, was Sie
schon immer mal auf der B 27 tun woll-
ten — auBer natiirlich Auto fahren®.

In Frankfurt pinselten Bewohner Ze-
brastreifen auf den Teer, in Miinchen
wurden nachts durch Wohnviertel ra-

Kinder im Autoverkehr: ,Das Schlachifeld StraBe entschdrfen”

—— " -

Verkéhrsopfer FuRginger (im Osten Berlins): ,Die Knautsc'r;ione ist die Nase”

sende Autos mit Blumentdpfen bewor-
fen. In Hamburg zogen am vergangenen
Donnerstag Biirger mit Laternen und
Kerzen auf die Strafe, zur Rush-hour
legten die Hanseaten an etwa 20 Kreu-
zungen die Hauptverkehrsadem ihrer
City still — ,freies Blockieren fiir freie
Biirger“, juxten Alternative.

»Da artikuliert sich die Wohnbevol-
kerung®, weiB der hessische Minister fiir
Landesentwicklung Jorg Jordan (SPD),
»die den stark angewachsenen Schwer-
last- und Pkw-Verkehr auf den Straen
zunehmend als Belastung empfindet.”

Derlei Blockaden, schwante der Gas-
fuB-Gazette Auto Bild schon vor Wo-
chen, seien ,erst der Anfang®, es drohe
weit Schlimmeres: -,,Das Auto wird zum
Feindbild.“

Tatséichlich deutet vieles darauf hin,
daB die Verkehrspolitik neben dem Zu-
wandererproblem zum beherrschenden
Konfliktthema der neunziger Jahre
wird. Experten wie der Geschiftsfiihrer
des Miinchner Verkehrsforschungsinsti-
tuts Socialdata Werner Brog, 47, erwar-
ten ,ganz massive Auseinandersetzun-
gen“ um das Automobil. Schon jetzt re-
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gistrieren die Verkehrsinitiativen, frii-
her ein iliberschaubarer Kreis von uner-
miidlichen Umweltbewegten und ver-
sprengten Weltverbesserern, einen un-
geheuren Boom. Der Bund fiir Umwelt
und Naturschutz Deutschland (BUND)
prophezeit, die Politiker miiBten ,mit
einer neuen Dimension des Protestes
rechnen. Den Berliner ,Umkehr®-Ar-
beitskreis kontaktierten binnen eines
Jahres rund 1000 neue Biirgergruppen:
,Die Leute rennen uns hier die Bu-

de ein“, berichtet Herzog-Schlagk. | —

Auf einem Kongre8 in Frankfurt \
kiindigten letzten Monat 450 Biir-
- gerinitiativler aus Ost- und West-
deutschland an, sie wiirden dem-
nichst in ,,zahlreichen Stidten und - &
Gemeinden“ vor den Verwaltungs-
gerichten gegen iibermiBige Luft-
verschmutzung durch Autoabgase
klagen. Arztegruppen fordern
Tempolimits und andere MaBnah-
men zur Verkehrsberuhigung, um,
so der Hamburger Mediziner Peter
Bernhardt, ,,das Schlachtfeld Stra-
Be“ zu entschirfen.

Kaum ein westdeutsches Stadt-
parlament, in dem Parkhauspla-
nungen und StraBenerweiterungen
nicht ein hochempfindliches Reiz-
thema sind, kaum eine Gemeinde,
inder sich Anwohner nicht iiber ra-
sende Riipel und lirmende Laster
beklagen. In zahllosen Ortsdurch-
fahrten in der Provinz miissen
Uberlandreisende schon ein Spa-
lier von Protestplakaten passieren.

Wihrend sich aufbegehrende
Anwohner friilher von Politikern
oft mit vagen Versprechungen ab-
speisen lieBen, beobachten Behor-

Verkehrsminister Krause
.Ich fahre viel zu gern Auto”

denvertreter bei den Betroffenen nun
eine bislang unbekannte Hartnickig-
keit. ,,Unsere Beruhigungspillen wirken
nicht mehr“, berichtet Heiner Mon-
heim, 45, vom nordrhein-westfilischen
Ministerium fiir Stadtentwicklung und
Verkehr.

Auch in Ostdeutschland, wo sich
Hunderttausende nach der Wende
schnell ein West-Auto angeschafft ha-
ben, wichst der Frust: Viele Biirger fiih-
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len sich von der neuen Verkehrslawine
tiberrollt.

Der hohe Blutzoll, den die Ostdeut-
schen fiir ihre PS-Freiheit zahlen muB-
ten, hat sie schnell erniichtert. Rund 200
Kinder und fast' 3000 Erwachsene sind
im vergangenen Jahr auf ostdeutschen
StraBen gestorben - so viele Verkehrs-
tote gab es in den beschaulichen Trabi-
Zeiten binnen zwei Jahren nicht.

»Es gibt einen Meinungsumschwung
in der Bevolkerung“, beobachtet Social-
data-Geschiftsfithrer Brog, der im Auf-
trag von zahlreichen Kommunalverwal-
tungen.und Offentlichen Nahverkehrs-
betrieben die Stimmung unter Stadtbe-
wohnern in Ost- und Westdeutschiand
erkundet: , Die Leute sind es jetzt mehr-
heitlich leid, daB kaum etwas geschieht,
um die Verkehrsflut in ihren Wohnorten
einzuddmmen.

Die hohen' Unfallrisiken sowie die
gravierenden Larm- und Abgasbelésti-
gungen, die nach Expertenschitzungen
etwa 18 Millionen Land- und Stadtbe-
wohner bis zur Schmerzgrenze peinigen,
diirften von den Politikern nicht linger
»heruntergekehrt werden“, warnt der
Meinungsforscher. Sonst werde sich die
zunehmende Verdrossenheit bald ,.in ei-
ner unglaublichen Aggression entla-
den“. - .
Dennoch sieht es nicht so aus, als bah-
ne sich in der Bonner Verkehrspolitik
eine Wende an. Zwar haben Kommu-
nalverantwortliche vielerorts begonnen,
in den Stadtzentren Parkplitze abzu-
bauen, Busspuren einzurichten und, et-
wa in Liibeck und Aachen, sogar ihre
Citys voriibergehend zu sperren, um so
dem Auto Zug um Zug in den Innen-
stidten den Boden zu entzichen. Sol-

cherlei Bemiihungen aber sind

T

Landschaftszerstorung durch Schnelistrafien (in Berlin): ,Akf. des Vandalismus”
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~aur  Flickwerk®, wei3 der
Diisseldorfer ~ Ministerialrat
Monheim, ,,;solange die gesetz-
lichen Rahmenbedingungen in
Bonn nicht gedndert werden®.

Der Kurs des zustidindigen
Bundesministers Giinther
Krause (CDU) ist jedoch nicht
auf Verkehrsberuhigung ange-
legt. Der Ober-Ossi im Bonner
Kabinett, der bekennt, er fah-
re ,viel zu gern Auto, um das
Auto zu verteufeln“, weigert
sich hartnickig, ein Tempoli-
mit auf den Autobahnen ein-
zufiihren, obgleich nach einer
Unmfrage aus seinem Hause ei-
ne Mehrheit der Biirger dies
befiirwortet. Zudem will Krau-
se den StraBenbau mit seinen
Beschleunigungsgesetzen noch
forcieren — vor allem in Ost-
deutschland, aber nicht nur
dort.

Damit werden, ungewollt,
wohl auch die Auseinanderset-
zungen um Strafenbau und
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Autoverkehr beschleunigt: Der Auf-
stand gegen das Auto hat etwa in Ham-
burg schon begonnen.

Die Hansestadt, mit rund 15 000 Ver-
kehrsverletzten im letzten Jahr bundes-
weit fiihrend in der Unfallstatistik, wird
seit Ende August von einer bislang bei-
spiellosen Protestwelle heimgesucht —
ausgeldst durch den Tod der kleinen Ni-
cola Seher, 9.

Das Midchen hatte mit seinem Fahr-
rad am 27. August die Hamburger Stre-
semannstraBe iiberqueren wollen. Ein
Lastwagen aus Dresden, der bei Rot
iiber die Ampel donnerte, ri8 das Kind
mit sich. Nicola war auf der Stelle tot.

Die StresemannstraBe ist eine der
hochgefihrlichen Hamburger Einfall-
schneisen: Mehr als 50 000 Autos, dar-
unter 6000 Lkw, rollen tiglich auf vier
Spuren durch die enge Hauserschlucht.
Die Fahrzeuge blasen den Anwohnern
so viel giftige Abgase in die Wohnzim-
mer, da 1990 nach Messungen der Um-
weltbehorde ‘die Stickoxid-Grenzwerte
an 168 Tagen iiberschritten wurden. Au-
tofahrer verursachten hier allein seit
Anfang letzten Jahres 410 Unfille mit
209 Verletzten.

Wenige Wochen nach Nicolas Tod

wurde, nur drei Ampeln weiter, ein
achtjahriger Junge von einem Laster er-
faBt. Der kleine Skelzan Bajrami liegt
seither mit schweren Hirnverletzungen
im Krankenhaus, sein BMX-Rad hatte
unter der Wucht des Lkw eine zehn Me-
ter lange Rille in den Asphalt gefrist.
Die Unfallopfer, den Krach und auch
die Abgase hatten die Anlieger, zumeist
Arbeiter, Rentner und Studenten, lange
Zeit stoisch hingenommen. Nach dem
Unfall von Nicola aber war alles anders.
Kaum hatte sich die Nachricht in dem
Viertel herumgesprochen, fanden sich

Nachbarn an der Unfallstelle ein. Sie

brachten Blumen und Kerzen - und
blieben bis zum nichsten Morgen ein-
fach auf der Todesmeile stehen.

Das ging jeden Nachmittag so, die Po-
lizei schritt zundchst nicht ein. ,,Wir
koénnen doch nicht“, bekannte der zu-
standige Hamburger Innenstaatsrat
Dirk Reimers, ,gegen die moralische

* Mehrheit der Stadt rdumen — wenn es

sie denn gibt.*
Wie ein Flichenbrand breiteten sich

bald im gesamten Hamburger Verkehrs- |

netz die Blockaden aus - Motto: ,,Die
StresemannstraBe ist iiberall.“ Und die
Hanseaten fithrten den behordlichen
Stadtplanern sogar vor, wie einfach es
ist, selbst eine Millionenmetropole mit
taglich 250 000 Pendlern einen Nachmit-
tag lang in eine autoarme Stadt zu ver-
wandeln. -
Da geniigte, Ende September, die
bloBe Ankiindigung von Massenblocka-
den - schon stiegen Tausende von Auto-

* In Hamburg, nach dem Tod von Nicola Seher.
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Verkehrsblockade nach Unfall*: ,StresemannstraBe ist Uberall”

fahrern auf Busse und Bahnen um, und
auch die Trucker hatten plotzlich Zeit,
eine  Umgehungsroute anzusteuern.
Wihrénd Hamburger Straien ,so leer
gefegt wie in den Zeiten der Olkrise®
(Siiddeutsche Zeitung) wirkten, ver-
zeichneten Busse, U- und S-Bahnen ei-
nen Kundenansturm wie selten zuvor,
Am Donnerstag vergangener Woche
legten Blockierer erneut die City lahm.

Was sich in Hamburg ereignet, ist je-
derzeit andernorts méglich. ,,Die gro-
Ben Stidte in der Bundesrepublik ste-
hen praktisch alle am Rande des groen
Verkehrskollapses®, warnt der Miinch-
ner Oberbiirgermeister Georg Krona-
witter (SPD).

Kontrahenten Autofahrer, FuBganger: ,Nogel auf die StraBe streuen”

LN

Endlos stauen sich die Blechkarossen,
allerorten ldrmt, stinkt und giftet es —
und stindig kracht es irgendwo. Das
zehrt an den Nerven und schafft Aggres-
sionen.

»Ich hitte Lust, Nigel auf die StraBe
zu streuen®, beschreibt ein Miinchner
seine Stimmung. ,,Manchmal®, sagt eine
Berlinerin zornig, ,.konnte ich wahllos
um mich herum den Autos die Schein-
werfer zertreten.”

Radfahrer, denen ein parkender Wa-
gen den Weg versperrt, knicken schon
mal klammheimlich eine Radio-Anten-
ne ab, FuBginger drohen vorbeiflitzen-
den Autofahrern mit dem Regenschirm,
Pkw-Besitzer bemerken immer ofter,

4
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daB die schone Metallic-Lackierung ih-
res Fahrzeugs hiBliche Kratzer auf-
weist — in vielen Kommunen schwelt
langst ein gefihrlicher Kleinkrieg.

DaB sich FuBlginger und Radfahrer
zu wehren beginnen, ist nicht verwun-
derlich. Als schwichste Verkehrsteil-
nehmer sind sie den blechummantelten
Autofahrern zumeist schutzlos ausge-
liefert — ihre ,.Knautschzone ist die Na-
se“, sagt der Verkehrsforscher Mon-
heim. Zwei Drittel der etwa 3300 in-
nerdrtlichen Verkehrsopfer des letzten
Jahres starben als FuBginger oder
Radfahrer, oft traf es daltere Leute
oder Kinder.

DaB viele Wagenlenker in Wallung
geraten, ist ebenfalls erklirlich. Wie
viele PS sie sich auch leisten, seinen ei-

gentlichen Zweck, die Fortbewegung,

erfiillt ihr Automobil immer seltener.

| TRAURIGER REKORD

desrepublik gemeldet — und es werden
immer mehr.

Hinzu kommen zahllose auslidndische
Schwerlaster, die Deutschland durch-
queren. Ursache des Brummi-Booms
ist — neben der Unfihigkeit der Bahn,
den Giiterfernverkehr kostengiinstig
und flexibel abzuwickeln - ein neues
Geschiftskonzept, das mehr und mehr
Firmen iibernehmen: der sogenannte
~Just-in-Time-Service”, die Lieferung
von Waren ,.gerade zur rechten Zeit“.

Mit diesem aus Japan importierten
Transportsystem sparen sich die Be-
tricbe teure Lagerkosten. Sie halten
sperrige Giiter wie Schaumstoffsitze
oder Schrankelemente nicht mehr auf
dem eigenen Werksgeldnde vor, son-
dern ordern die Teile beim Zulieferer
piinktlich” zur geplanten Weiterverar-
beitung. So wurden die Firmenlager,

Verkehrsunfdlle mit Kindern in Landern Westeuropas und der ehemaligen DDR
Angaben: 1989 Verungliickte pro 100 000 Kinder unter 15 Jahren

Quelle: Statistisches Bundesamt

R,
: Italien Schweden
Danemark

Gebiet der DDR ™
Spanien -

Frankreich

Niederlande

, GroBbritannien
k' Belgien

Bundesrepublik

Ob in den Ortschaften oder auf den Au-
tobahnen - das Fahrzeug ist zum Steh-
zeug reduziert.

Was Wunder: Von 1970 bis 1990 hat
sich die Anzahl der Autos in der Bun-
desrepublik verdoppelt. Mit 31 Millio-
nen privaten Pkw war schon die Alt-
Bundesrepublik eines der am dichtesten
motorisierten Linder der Welt. Mitbe-
dingt durch den Wegfall der innerdeut-
schen Grenze, den Nachholbedarf der
Ostdeutschen und das seither rapide an-
gewachsene Heer der Berufspendler,
hat sich das Verkehrsaufkommen mitt-
lerweile vielerorts bis zur Unertraglich-
keit vermehrt: Auf jedem Kilometer
StraBe dringeln sich, statistisch gese-
hen, 72 Autos.

Schlimmer noch wirkt sich das stattli-
che Bataillon von Lastwagen aus, das
stindig iiber Land rollt. Rund 1,5 Mil-
lionen Brummis sind derzeit in der Bun-
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Laster fir Laster, gleichsam auf die

Strale verlegt — auf Kosten der Steuer-
zahler.

Denn die Aufwendungen der Betrie-
be fiir den Brummi-Fernverkehr, etwa

.in Form der Kraftfahrzeug- oder der Mi-

neraldlsteuer, decken nach Experten-
schitzungen kaum mehr als zehn Pro-
zent jener Kosten, die jedes Jahr durch
die Lkw-Lawine fiir StraBen- und Oko-
Schiden anfallen.

Wenn die Spediteure, und damit de-
ren Kundschaft aus der Industrie, diese
schitzungsweise 50 Milliarden Mark als
zusitzliche Abgaben selber berappen
miiBten, wiren sie wahrscheinlich
schnell bereit, ihre Waren per Schiene
zu versenden — die Bahn miite aller-
dings in der Lage sein, ihre Fahrpline

" pjustin time“ zu gestalten.

Ahnliche Kostenrelationen ergeben

sich beim Pkw-Verkehr. Das Heidelber-

ger Umwelt- und Prognoseinstitut hat
kiirzlich vorgerechnet, daB jedes Auto
in Deutschland jihrlich mit 6000 Mark
vom Staat subventioniert wird. Allein
fir die medizinische Behandlung der
Unfallopfer miissen im Jahr etwa 60
Milliarden Mark zugeschossen werden,
die von der Haftpflichtversicherung der
Kfz-Halter nicht abgedeckt sind. Diese
Summe entspricht ungefihr den zusam-
menaddierten Etats der Bundeslinder
Hessen und Niedersachsen.

Die Umweltwissenschaftler, die
Liarmschdden und Luftverschmutzungs-
folgen, StraBenbaukosten und Flichen-
verzehr in ihre Oko-Bilanz einbezogen
haben, beziffern die Negativauswirkun-
gen des Kraftverkehrs auf 250 Milliar-
den Mark im Jahr. An autobezogenen
Steuern kassiert der Fiskus jedoch
jahrlich etwa 40 Milliarden Mark -
macht, alles in allem, einen Verlust
von 210 Milliarden Mark pro Jahr.

Auch die Energiebilanz eines durch-
schnittlichen Autos ist mehr als diirf-
tig. Zwar sind die buntlackierten
Blechlimousinen auBen herum nach
neuester Mode und Technik windka-
nalschnittig gestylt. Ihr Innenleben
aber ist, trotz Turbolader, Vierventil-

| kopfen und elektronischer Einspritz-
© pumpe,

nicht besonders produktiv:
Nur 20 Prozent des Spritverbrauchs
werden in Bewegung umgesetzt, das
entspricht etwa dem Wirkungsgrad der
uralten Braunkohlekraftwerke in der
chemaligen DDR.

Dafiir machen die Auspuffrohre
michtig Wind. Rund 140 Millionen
Tonnen Kohlendioxid und etwa zwei
Millionen Tonnen Stickoxide, doppelt
soviel NOx, wie die gesamte westdeut-
sche Industrie emittiert, werden da pro
Jahr herausgeblasen - das Auto ist,
trotz Katalysator, mit Abstand der
schlimmste Luftverschmutzer.

Den Blechkisten entweichen unter
anderem krebserzeugende Dioxine und
Benzole sowie giftige Schwermetalle
wie Blei und Cadmium. Nach Untersu-
chungen aus Nordrhein-Westfalen hat
sich um viele Hauptverkehrsadern
lingst ein Giirtel gefihrlicher Altlasten
gelegt. :

In Familien, die an verkehrsreichen
StraBen wohnen, hiufen sich Allergien
und Atemwegserkrankungen. Oftmals.
haben die Kinder, wie Untersuchungen
aus Koln belegen, auch einen erhshten
Benzolgehalt im Blut. Sie sind mithin
einem stirkeren Leukiimierisiko ausge-
setzt als ihre Altersgenossen in der
Provinz.

Die Autos machen nicht nur krank.
Fir deutsche Kinder sind Verkehrsun-
fille auch die hdufigste Todesursache.
Seit vielen Jahrzehnten ist das Risiko
fiir kleine Leute unter 15, im StraBen-
verkehr zu verungliicken, in der Bun-
desrepublik hoher als irgendwo sonst
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Stadtkerne mit Asphalt
ibergossen. Tausende
von Ortschaften sind,
so wie die hessische
Gemeinde Gilserberg,
von der StraBe wie
durch eine Demarka-
tionslinie in zwei Half-
ten zerteilt. ,Was die
StraBenbauer in den
Kommunen anrichte-
ten®, sagt der Diissel-
dorfer Monheim, ,,war
vielfach ein Akt des
Vandalismus.*

Ein Ende der Barba-
rei ist kaum abzusehen:
Nach dem Bonner
.Bedarfsplan fiir die

Bundesfernstraen*
sollen, von Mecklen-
burg-Vorpommern bis
Bayern, von Branden-
burg bis Nordrhein-
Westfalen, alsbald
noch rund 8000 Stra-
Benkilometer neu ge-
N baut oder erweitert

~% werden. Dabei ist unter

Flﬁchenverbradéhrdurch“Pkw und sﬁ&tbus*: 7

in Europa (siehe Grafik Seite 186). In
Ost- und Westdeutschland starben ver-
gangenes Jahr 550 Kinder, etwa 50 000
wurden verletzt. Keine Statistik zeigt,
wie viele davon ein Leben lang behin-
dert sein werden und wie viele noch

immer im Koma liegen - wie
etwa die kleine Berlinerin Jessika Dik-
kert, 5.

Am 18. November 1989, Berlin war
noch im Mauer6ffnungsrausch, hatte
das Midchen mit sei-
ner Mutter eine beleb-
te StraBe im Stadtteil
Wedding iiberquert,
plotzlich war es losge-
rannt, da krachte es
auch schon. Seit die-
sem Tag liegt Jessika
wie leblos im Kranken-
haus.

Dem  Automobil,
Symbol fiir Wachstum
und Wohlistand, ist seit
der Nachkriegszeit
stets uneingeschrinkte

Vorfahrt eingerdumt
worden, trotz stei-
gender Unfalizahlen.

Bund und Linder lie-
Ben binnen 40 Jahren
150 000 Kilometer
StraBlen bauen oder er-
weitern - eine Strecke,
mehr als dreimal so

* Demonstration der Stadt
Miinster: Alle Insassen der
Pkw passen in einen Bus.
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lang wie der Aquator. Im gleichen Zeit-
raum reduzierte die Bahn ihr Strecken-
netz in Westdeutschland um 4000 Kilo-
meter, nur 427 Schienenkilometer wur-
den iiberhaupt neu verlegt — und die
auch erst in den vergangenen fiinf Jah-
ren, fiir die beiden ICE-Schnellbahn-
strecken.

Um die Republik zu motorisieren,
wurden Naturreservate zersigt, Dorfer
zu Durchfahrtsschneisen degradiert und

Besuchérandrang bel der Automobiausstellung: Schwa

2 Autos auf jedem Kilometer StraBe

Verkehrsexperten mitt-
lerweile unumstritten,
. daB ,,mehr Stra8en nur
mehr Chaos erzeugen“, wie der hessi-
sche Minister Jordan formuliert.

Ob Baugesetzbuch oder StraBenver-
kehrsordnung, Steuergesetze oder Ge-
meindefinanzfonds - das Vorfahrts-
recht fiir die Autos ist iiberall festge-
schrieben.

Kaufhiuser und Biiros miissen in
den meisten Innenstidten nach bun-
desweit giiltigen Bestimmungen noch
immer Parkraum fiir Mitarbeiter und
Kunden nachweisen,
obgleich die Stellplétze
den Verkehr magnet-
artig in die Citys
hineinzichen. Kom-

munalverantwortli-
chen mangelt es an
Geld, um den offentli-
chen Nahverkehr zu
fordern, denn nach
dem sogenannten Ge-
meindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz des
Bundes flieBen die
Bonner Zuschiisse vor
allem fiir den StraBen-
bau.

Das Regelwerk wird
gerade. iiberarbeitet.
Was es bislang ange-
richtet hat, 148t sich al-
lerorten aus den Un-
fallstatistiken heraus-
lesen.  Insbesondere
die quer durch Wohn-
gebiete gezogenen
Einfallschneisen gelten

N

rze Messe”
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heute als Hauptgriinde dafiir, daB es.

vielen Kommunen noch nicht gelungen
ist, die hohen Unfallraten zu senken.
Auf diesen Hauptverkehrsadern ereig-
nen sich nach Expertenschitzungen
bundesweit 70 bis 80 Prozent aller in-
nerdrtlichen Verkehrsungliicke.

Besonders fiir iltere Leute und fiir
Kinder sind solche Raserrouten ein
kaum iiberwindliches Hindernis. Nicht
wenigen ergeht es wie den Hamburger
Kindern Nicola und Skelzen - sie wer-
den sogar auf ampelbewehrten FuBgén-
geriiberwegen iiberrollt, weil die Signale
uniibersichtlich oder viel zu kurz ge-
schaltet sind.

Nur allmihlich setzt sich nun die Er-
kenntnis durch, da8 entfesselte Mo-
bilitdt letztlich nichts anderes als Still-

noch Verkaufserfolge gefeiert haben,
rechnen bereits mit leicht riickldufigen
Zulassungszahlen.

In einigen Stddten, so in Berlin,
Frankfurt oder Bremen, haben sich be-
reits” sogenannte Car-sharing-Gruppen
gegriindet: Mit einer Kapitaleinlage von
zumeist 1000 Mark teilen sich bis zu 10
Leute ein Gemeinschaftsauto; der Wa-
gen ist jeweils in FuBnidhe deponiert,
pro Fahrkilometer werden 25 bis 35
Pfennig berechnet.

Ziel der Car-sharing-Gruppen ist, den
Wagen nur noch dann zu benutzen,
wenn es wirklich notwendig ist, und an-
sonsten auf Busse und Bahnen umzu-
steigen.

Die lirmenden Blechlawinen, das be-
stitigen Umfragen des Miinchner Insti-

dem Ausbau der Tramlinien der Vorzug
gegeben werden.

Auf die Socialdata-Frage, ob der
offentliche Nahverkehr samt Rad-
und FuBwegbau gefordert werden sol-
le (die Fachleute nennen das Umwelt-
verbund) oder der Bau von Auto-
straBen, entschieden sich in ost- und
westdeutschen Stddten stets mehr als
zwei Drittel der Bewohner fiir den
Oko-Verbund.

Ein vollig anderes Bild ergab sich al-
lerdings bei der Befragung von Kommu-
nalpolitikern, Stadtplanern und Lokal-
journalisten: Stets sprachen sich die
Meinungsbildner mehrheitlich fiir den
StraBenbau aus. ,,Die haben den neuen
Trend noch nicht erkannt“, vermutet
Socialdata-Chef Brog. Der Verkehrsfor-

Y

scher hat eine Erkldrung fiir
™ den merkwiirdigen Gegen-

@’ satz zwischen den Meinun-
o gen von Biirgern und Biir-
2 gervertretern gefunden.

‘ Nach seinen Untersuchun-
gen gehoren die Kommu-
nalpolitiker zumeist zu
der  Bevolkerungsgruppe
~mannlich, 20 bis 59 Jahre
alt“. Diese Spezies macht
Zwar nur etwa ein Viertel
der Bundesbiirger aus, un-
ter den Autofahrern aber
sind die ,,Minner im besten
Alter* (Brog) mit einem
Anteil von 50 Prozent bei
weitem am stirksten vertre-
ten.

»,Die denken“, sagt der
Meinungsforscher, Halle
wiirden soviel Autofah-
ren wie sie.“ Womoéglich
werden sie  umdenken
miissen.

In einigen Regionen der
Republik ist das eine oder
andere Verkehrsvorhaben
von Planern und Politikern
schon am Widerstand der
Bewohner gescheitert. So

stand bewirkt. Schon muBten, in die-
sem Sommer, die Organisatoren der
Internationalen Automobilausstel-
" lung in Frankfurt einen dramatisch
anmutenden Besucherriickgang regi-
strieren.

Auf der ,Schwarzen Messe der auto-
mobilen Gesellschaft“, wie der hessi-
sche Umweltminister und Griinen-Poli-
tiker Joschka Fischer die Autoschau
nennt, lieBen sich gerade noch drei
Viertel der 1,2 Millionen Zuschauer
blicken, die 1989 zum ,Tanz ums ble-
cherne Kalb“ (Fischer) gekommen wa-
ren - und das, obgleich die Ostdeut-
schen erstmals dabeisein konnten. Au-
tomobilkonzerne, die im vergangenen
Jahr, bedingt durch die Ost-Nachfrage,
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FuBgingerfreundliche Ampelanlage (in Ha

tuts Socialdata in West- und Ostdeutsch-
land, losen offenbar bei immer mehr
Stidtern eine Trendwende im Denken
aus. Nach jiingsten Erhebungen halten
beispielsweise in Frankfurt nur noch sie-
ben Prozent der Bewohner die Ver-
kehrsbelastungen fiir ,gut ertriglich“.
Die groBe Mehrheit, 93 Prozent, fiihlt
sich belastigt.

Unerwartet einhellig pladieren Stad-
ter in Ost und West nach soichen Unter-
suchungen fiir eine Einddmmung der
Verkehrsflut. So verlangten 84 Prozent
der Wiesbadener, die Autos soilten aus
ihrer City ganz verbannt werden. In
Leipzig erklarten 95 Prozent der Be-
wohner, im Falle eines Planungskon-
flikts zwischen StraBe und Schiene solle

mburg): Mehr Sicherheit mit ,Rundum Griin”

erzwang eine [Initiative in
Ulm kiirzlich einen soge-
nannten Biirgerentscheid, eine Speziali-
tiat des baden-wiirttembergischen Kom-
munalrechts, weil die Stadtoberen einen
Tunnel mit Tiefgarage durch die City
bohren wollten — 87 Prozent der Uimer
entschieden sich dagegen, das Projekt
der Planer war damit gescheitert.

In ‘Aachen setzte eine FuBgéngerin-
itiative einen landesweiten Modellver-
such zur Priifung von neuen, sichereren
Ampelsystemen durch. Zuvor war ein
Kind auf einer StraBenquerung iiberfah-
ren worden, obgleich das Lichtsignal
Griin fiir FuBginger zeigte.

Die Aachener Untersuchung, mittler-
weile abgeschlossen, ergab, daB Unfall-
schwerpunkte auf Ampeliiberwegen
recht einfach entschirft werden kénnen,
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Krankmacher Autoabgase: ,Unsere Ber

wenn die Verkehrsplaner den FuBgin-
gern nur ein wenig mehr Zeit einrdumen
- etwa

D> indem an einer Kreuzung fiir die Fu8-
gianger auf allen Fahrbahnen gleich-
zeitig der Weg freigegeben wird
(,,Rundum-Griin“) oder

D> durch Wegfall der weitverbreiteten
Regelung, Fahrzeugen das Linksab-
biegen zu gestatten, wihrend auf der
QuerstraBe noch das griine Minn-
chen fiir die FuBlginger leuchtet.

Die bundesweit giiltige ;,Richtlinie fiir
Lichtsignalanlagen* (Rilsa), die sich vor
allem am freien-FluB des Autoverkehrs
otientiert, erlaubt so kurze Ampelinter-
‘valle, daB FuBginger binnen zehn Se-
kunden eine 18 Meter breite Strafie
tiberquert haben miissen. Weil in dem
Regelwerk neuartige Systeme wie
Rundum-Griin bislang nicht vorgesehen
waren, konnten die Stiddte derlei Licht-
signale bisher nur vereinzelt zu Test-
zwecken installieren. Das Paragraphen-

_ werk wird gerade geédndert — ein Erfolg
der Aachener Initiative.

Auch die in Hamburg, Gilserberg und
anderswo erhobenen Forderungen nach
Nachtfahrverboten fiir Lkw und gene-
rellen Tempo-30-Grenzen auf Haupt-
verkehrsstraen beriihren Bundesrege-
lungen. Allein in Hessen haben Biirger-

gruppen in 40 Gemeinden beantragt, die

Schwerlaster-Kolonnen zumindest iiber
Nacht aus ihren Ortschaften fernzuhal-
ten. Wenn er all diesen Antrigen statt-
geben wolle, stohnt der hessische Ver-
kehrsminister Emst Welteke (SPD),
miisse ,.der Lkw-Verkehr nachts fast
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uhigungspillen wirken nicht mehr”

ganz verboten werden*. Das aber konn-
te nur sein Bonner Amtskollege Krause
verfiigen.

Politisch brisanter noch ist die Tem-
po-30-Forderung. Bereits vor drei Jah-
ren, damals lief gerade ein bundesweiter
Modellversuch aus, war zwischen Bund,
Landern und Kommunalverbénden ein
heftiger Streit um die generelle Einfiih-
rung der Schleichgeschwindigkeit in
Stddten und Gemeinden ausgebrochen.
Der Deutsche Stiadtetag pladierte fiir

‘ein Regeltempo 30, nur auf Hauptver-

kehrsstraen sollten noch, per Ausnah-
meregelung, 50 Stundenkilometer er-
laubt sein.

Doch der damalige Verkehrsminister
Friedrich Zimmermann (CSU) lehnte
barsch ab, unterstiitzt von dem Bonner
CDU-Abgeordneten Wolfgang Born-
sen: ,,Wer global Tempo 30 will, der will
die Lust am Auto nehmen.“ Ob das Ar-
gument noch zieht, wenn, auf Druck
von Hunderttausenden, eine neue Tem-
po-30-Diskussion entbrennt, steht da-
hin.

Selbst im Osten machen schon zahl-
reiche Biirgergruppen gegen die Bau-
pldne des ,, Temposiinders Krause* (Die
Zeir) mobil. Eine Woche lang radelten

beispielsweise, Ende August, Protestler-

durch den Thiiringer Wald. Sie demon-
strierten gegen den Krause-Plan, eine
vierspurige Schneise durch das Waldge-
biet zu schlagen.

In Dresden wehrt sich eine Biirgerin-
itiative, die binnen kurzem tausend Mit-
glieder geworben hat, gegen eine ge-
plante Trasse durch das Elbsandsteinge-
birge und durch Wohngebiete im Siiden

der Stadt. Hier wie andernorts hatte Be-
schleunigungsminister Krause Plidne, die
bereits in den dreiBiger Jahren gezeich-
net worden waren, nahezu unkorrigiert
in sein Autobahnprogramm iibernom-
men. .

In Leipzig sind Forderungen nach Ge-
schwindigkeitskontrollen und FuBginge-
rampeln auf Elternversammlungen ,.ein
Dauerbrenner®, wie Schulamtsleiter
Wolfgang Tiefensee berichtet. In einer
Schulweg-Kommission, die nach Eltern-
protesten eigens gegriindet wurde, kam
kiirzlich ein rabiater Vorschlag zur Spra-
che, wie Raser zum Bremsen gezwungen
werden konnten: Starke Polizeiverbinde
sollten in Blitzaktionen die Gebiete um
die Schulen abriegeln und jeden Auto-
fahrer kontrollieren. ,,Warum®, fragte
ein Kommissionsmitglied emport, ,,wird
der Bundesgrenzschutz nur geholt, wenn

"ein FuBbalispiel lauft?*

In Hamburg ist die Staatsgewalt statt
dessen vollauf damit beschéftigt, gegen
Blockierer vorzugehen. Bis zur letzten
Woche hatten die Staatsanwilte in der
Hansestadt 70 Ermittlungsverfahren ge-
gen Demonstranten eingeleitet. Vorwiir-
fe: Beleidigung und Nétigung.

Durch regelmiflige Verkehrsblocka-
den*, so der Hamburger Generalstaats-
anwalt Arno Weinert, seien ,,die Behor-
den regelrecht gezwungen“ worden,
MaBnahmen zu ergreifen — sie hatten
beispielsweise in der StresemannstraBe
eilig eine Tempo-30-Zone eingerichtet.
Jurist Weinert begriindet, warum die Ju-
stiz solche Aktionen ,nicht hinnehmen*
konne: ,Das ist Notigung eines Verfas-
sungsorgans.“
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