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Schreckliche
Biirde

Was hat den Absturz der Lauda-
Air-Boeing verursacht, eine Bombe
oder ein Triebwerkschoden’?

Is vor drei Jahren beim Eroff-
Anungsf]ug zum ersten Male eine

Boeing 767-300 ER der Osterrei-
chischen Lauda Air auf dem Don-
Muang-Flughafen von Bangkok lande-
te, erflehte auf dem Rollfeld ein buddhi-
stischer Priester im Gebet Erfolg und Si-
cherheit fiir die neué¢ Route. Der from-
me Mann betete vergebens.

Uber einem etliche Quadratkilometer
breiten Streifen Dschungelgebiet, rund
240 Kilometer nordwestlich Bangkoks
gelegen, regneten letzte Woche in der
Nacht zum Montag Leichenteile und
Flugzeugtriimmer vom Himmel. Im Mo-
zart-Jahr war -die ,Mozart“ getaufte
zweistrahlige Boeing 767-300 ER der
von dem ehemaligen Rennfahrer Niko-
laus Andreas ,Niki* Lauda gegriindeten
und geleiteten Fluggesell-
schaft abgestiirzt. Es war der
erste Absturz eines seit neun
Jahren bewiihrten, in mehr
als 350 Exemplaren verbrei-
teten Typs und — mit dem
Tod aller 223 Personen an
Bord, darunter 6 Deutschen
und 87 Osterreichern — die

folgenschwerste  Katastro-
phe der Osterreichischen
Luftfahrt.

. Stunde um Stunde stapfte
der sogleich herbeigeeilte
Airline-Chef zwischen Hel-
fern und Pliinderern mit auf-
gekrempelten Armein durch
die briitend-heiBen Bambus-
bestdnde des Ungliicksge-
lindes und inspizierte sicht-
lich erschiittert die Uberre-
ste seiner erst 18 Monate al-
"ten Maschine und ihrer Op-
fer. Der erschopfte Niki
Lauda (,,223 Tote sind eine
schreckliche Biirde“) wirkte
mit seiner  schmutzver-
schmierten Kleidung und
seinen von einem Rennun-
fall herrithrenden Brandnar-
ben am Kopf fast wie der
einzige Uberlebende des
Ungliicks.

,Uber die Ungliicksursache
aber vermochte der ehemali-
ge dreifache Rennwagen-
Weltmeister, der als techni-
scher Perfektionist gilt, auch

. nach. ausgiebiger Inspektion
des Triimmergebiets keine
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biindigen Aussagen zu machen. Sicher
ist laut Lauda nur, das Flugzeug habe
sich ,,in groBer Hohe in Luft aufgelost®,
ebenso sicher, daB die Auswertung der
unversehrt geborgenen Flugdatenschrei-
ber und des feuerfest gepanzerten Ton-
bandes mit den letzten Cockpit-Gespri-
chen binnen kurzem genaueren Auf-
schluB geben wird.

Berichte von Augenzeugen, die nach
den jahrzehntelangen Erfahrungen der

Unfalldetektive von jeher dazu neigen,

einen Aufschlagbrand gleichsam riick-
warts wieder in die Luft zu verlegen, er-
wiesen sich auch in Bangkok als wider-
spriichlich und wenig hiifreich fiir eine
zuverldssige Rekonstruktion des Her-
gangs.. So erblickte etwa Bauer Somsak
Boonbandan die Maschine .und ihre
blinkenden Positionslichter hoch iiber
sich und sodann ,.eine riesige Explosion
im Vorderteil“.

Der Chef einer Polizeistation schil-
dert es anders: ,,Die Maschine flog nied-
rig®, er sah, wie ,Flammen aus dem
Rumpf* schlugen, ehe das Flugzeug ,,als
gliihender Feuerball“ zerbarst.

Andere Augenzeugen wollen dagegen
vor der Explosion den Brand eines
Triebwerks beobachtet haben. Daraus

leiteten Fachleute zunichst die Vermu-
tung ab, das Flugzeug sei womdglich ei-
nem - allerdings duflerst selten auftre-
tenden — ,,uncontained engine failure®
erlegen, einer internen Triebwerkkata-
strophe, bei der etwa Verdichterschau-
feln mit groBer Wucht durch die Turbi-
nenverkleidung in die Tragfliche fetzen
und lebenswichtige Teile zerstoren. Da-
bei kann es, infolge vernebelten Kraft-
stoffs aus einem angerissenen Tank, zur
Verpuffung und damit zum Brand kom-
men. .

Tatsdchlich entdeckten Mitglieder
der Unfalluntersuchungskommission an
einem Triebwerk, das erst am Donners-
tag aufgefunden wurde, starke Brand-
spuren. Etliche Experten sahen sich
nun in der Ansicht bestirkt, das Unheil
habe in einer von der Besatzung nicht
mehr beherrschbaren Triebwerkskala-
mitiit seinen Anfang genommen. Im-
merhin: Bei Lauda waren schon zwei-
mal Probleme mit den Pratt & Whit-
ney-Triebwerken der ,,767“ im Logbuch
zu verzeichnen.

Dieser Annahme steht entgegen, da
Fluglotsen und Crew nach dem Abhe-
ben den iiblichen Routinedialog iiber
das Stelgﬂugprocedere fithrten. Die Be-

satzung, ein amerikanischer

Boeing-Triimmer, Lauda (r.): .In groBer Hohe in Luft oufgelosf‘

Kapitiin mit 14 000 Flugstun-
den Erfahrung und ein
gleichfalls erfahrener oOster-
reichischer Kopilot, hatte
nicht das geringste Anzei-
chen von Besorgnis verra-
ten.

Daher neigten Unfallfor-
scher vor Ort und andere
Fachleute letzte Woche auch
zu dem Verdacht, das Flug-
zeug sei in der einstwei-
len zugewiesenen Flughohe
(rund 9000 Meter) jahlings
von einer Dekompression
durch starke Zerstorungen
seiner Struktur ereilt wor-
den. Gleichwohl blieb auch
dafiir die Ursache ritselhaft.
War es, geboren aus schlim-
men ,,Scherungszonen“, ei-
ner jener urgewaltigen Tur-
bulenzausbriiche, die ein
Flugzeug zerbrechen kon-
nen?

Am  wahrscheinlichsten
diinkte die Experten zu-
nichst das Walten einer un-
heilvollen Kraft von innen
nach auBen durch eine an
Bord geschmuggelte Bom-
be, wie sie am 21. Dezember
1988 iiber dem schottischen
Dorf Lockerbie in der glei-
chen Flughohe wie beim Un-
gliick von Bangkok den Pan-
Am-Jumbo ,Maid of the
Sea“ (270 Tote) in einem
Feuerball vernichtet hatte.
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Ende der Woche gewann der Trieb-
werkverdacht die Oberhand.

Das Desaster iiber Thailand traf eine
kleine, aber piekfeine Airline mit einem
der aggressivsten Chefs, die je eine Luft-
fahrtgesellschaft geleitet haben. Der
heute 42jéhrige Griinder, den die Siid-
deutsche Zeitung .das Gliickskind des
osterreichischen Jet-set* und ,,schnodd-
riger Gesellschaftslowe“ nannte, hatte
als Rennfahrer 15 Millionen Mark ver-
dient und um ein Haar sein Leben ver-
loren. Er sei, sagt er, ,glimpflich da-
vongekommen*®, weil er sich bei einem
kapitalen Unfall 1976 auf dem Niir-
burgring ,.zwar einen Teil des Kopfes,
nicht aber das Hirn verbrannt* habe.
Weil das Haupthaar dahinsengte, trigt
Lauda seither stets wie eine Trademark
ein rotes ,Parmalat“-Miitzchen seines
einstigen Rennsponsors, eines italieni-
schen Molkerei-Riesen.

Mit zweimotorigen Turboprops stieg
Lauda 1979 ins europdische Charterge-
schift ein. Nach einigen geschiftlichen
Turbulenzen verschaffte der Selbstflie-
ger (Verkehrslizenz seit 1980), dessen
Piloten sich nach seinen eigenen Wor-
ten ,,um 35 Prozent unter dem interna-
tionalen Durchschnitt“ entlohnen las-
sen, der Firma auch Liniendienste auf
der Langstrecke. Letztes Jahr erhohte
die 515 Mitarbeiter zdhlende Lauda Air
Luftfahrt AG, deren Jet-Flugpark auf
zwei Boeing 767 und zwei Boeing 737
anwuchs, ihren Umsatz um 40 Prozent
auf 1,36 Milliarden Schilling (umge-
rechnet 194 Millionen Mark).

Lauda trickste die iibermichtigen
staatlichen ,,Austrian Airlines® kulina-
risch aus. ,Lauda Air“, lobte jiingst der
Playboy, st fiir viele Vielflieger zum
absoluten Geheimtip geworden.“ Der
Passagier finde dort ,die knackigsten
Midels* (vom Chef selber ausgesucht),
auferdem ,.die saubersten Flieger, das
beste Essen und den freundlichsten Ser-
vice aller Airlines®.

Der Verdacht, Laudas Boeing sei
durch eine Bombe ausgeldscht worden,
griindete sich auf die Tatsache, daB die
Maschine bei der Explosion offenkun-
dig in noch kleinere Teile als der Lok-
kerbie-Jumbo zerrissen wurde.

-Falls es eine Bombe war, so fragen
sich die Unfall-Untersucher in Bangkok
auch, wem mag sie gegoiten haben? Ei-
nem britischen Rauschgiftfahnder, der
an Bord war, einem Heroinkurier, der
an Bord vermutet wurde? Oder galt sie
einem Ami-Flugzeug und war auf dem
Flugplatz der nach dem Golfkrieg wie-
der laxen Kontrollen durch einen blind-
wiitigen Zufall in den Bauch der Lauda
Air geraten? )

Ob Bombe, ob Triebwerksschaden -
Lauda will notfalls personliche Konse-
quenzen ziehen: ,Ist die Boeing wegen
einer Idiotie von mir abgestiirzt, dann
hore ich auf mit der Airline. <4
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